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RACAE 114 Numeral
114.01literal (a

Por norma, se respetaran los principios de
simbolos y expresiones, que, de acuerdo ala
doctrina de cada EAE, se consideren necesarios,
enla elaboracién de sus propias regulaciones,
basadas en el presente RACAE

En la aviacion, y especialmente en el delicado proceso de 6ny de e incidentes, la precisién es un pilar no negociable. Uno de los mayores obstculos para
lograr un analisis objetivo y eficaz es la ambigiiedad. Para superar esto, es fundamental la estandarizacién de términos,simbolos y expresiones. Cuando cada Ente de Aviacién de Estado
(EAE) utiliza una terminologia diferente para describir un mismo evento, se abre la puerta a confusionismos y malas interpretaciones. Lo que para una entidad es un "incidente grave",
para otra podria ser un "accidente menor", simplemente por una diferencia en la definicién. Esta falta de cohesién no solo complica la investigacién individual, sino que también impide la
recoleccién de datos estadisticos fiables a nivel nacional, que son vitales para identificar tendencias de riesgo y prevenir futuros accidentes. Por esta razén, es imperativo que cada EAE se
adhiera estrictamente a los enel o C de la Aviacién de Estado (RACAE). El RACAE no busca limitar la autonomia de las
entidades, sino proporcionar un lenguaje comdn y un marco de referencia unificado. El objetivo final es claro: que un investigador de la Fuerza Aérea, del Ejército o de la Policia Nacional
hable el mismo "idioma" técnico al clasificar un suceso. Al seguir los lineamientos del RACAE, se garantiza que los datos sean c , los analisis sean v, lo més
importante, que las lecciones aprendidas se compartan de manera efectiva para fortalecer la seguridad operacional de toda la aviacién de estado. En definitiva, la estandarizacién no es
una simple formalidad, sino una herramienta esencial para la prevencién.

se acoge, se fectua ajuste en la definicion del numeral estableciendo la la obligatoriedad de
mantener la estandarizacion de los conceptos emitos en el RACAE
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RACAE 114 Numeral 114.01
DEFINICION ACCIDENTE
LITERAL (a) Numeral 2

Por contacto directo con cualquier parte de la
aeronave, incluso las partes que sehayan
desprendido de la aeronave,

La definicién general de "Accidente" en la normativa aeronautica es exhaustiva y cumple su propésito de abarcar una amplia gama de sucesos. Sin embargo,

al aplicarla al contexto de la aviacién de estado y sus operaciones de alto riesgo, el numeral (a).2, que se refiere a lesiones por "contacto directo con

cualquier parte de la aeronave", puede resultar innecesario y hasta contraproducente.

La razén fundamental es que ya existe una clasificacion mucho mds precisa y contextualmente adecuada: el "accidente relacionado con el cumplimiento de

la misién tipo".

Esta categoria fue creada exclusivamente para diferenciar aquellos sucesos trégicos que no son consecuencia de una falla en la operacién de la aeronave,

sino del riesgo inherente a la misién misma. Los ejemplos son claros y demuestran la insuficiencia de la definicién general:

Embarque y Desembarque en Zonas de Combate: Durante una insercién o extraccién de tropas bajo presién, un soldado puede ser golpeado por las palas del

rotor principal o de cola. En estas condiciones extremas, la tripulacién esté enfocada en mantener la aeronave estable en un entorno hostil y tiene un control

limitado o nulo sobre las acciones individuales del personal en tierra.

Operaciones de Rappel o Cuerda Répida: Un soldado que sufre una caida durante un descenso en rappel no evidencia una falla de la aeronave o de su
ipulacién. Es un evento dir ligado a la idad y el peligro de la maniobra militar que se est4 ejecutando.

En ambos escenarios, la causa raiz del suceso no es un error de pilotaje ni una falla técnica, sino el riesgo aceptado de la operacién. Clasificar estos eventos

simplemente como "accidente” bajo el numeral 2 diluye Ia data y puede llevar a anlisis de seguridad equivocados, enfocando la atencién en la operacion de

Ia aeronave cuando el factor determinante fue el riesgo téctico.

Por lo tanto, se argumenta que para eventos donde las lesiones son producto de la naturaleza de alto riesgo de la mision militar o policial, la clasificacién de

"accidente relacionado con el cumplimiento de la mision" debe prevalecer. Esto permite un anlisis mas honesto y efectivo, separando los riesgos

operacionales de la misién de los riesgos de la operacién aérea, lo cual es vital para el desarrollo de doctrina y a implementacién de medidas de prevencién

realmente efectivas.

Se acoge, se elimina la definicion teniendo en cuenta que el RACAE 114, ya lo define y
contempola en la definicion de "Accidentes Relacionados con el Cumplimiento de Misiones
Tipo"
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RACAE 114 Numeral
114.01 DEFINICION
CAUSA

Causas: acciones, omisiones,
acontecimientos, condiciones o una
combinacién de estos factores que
determinen o hayan contribuido a la
ocurrencia del accidente o incidente. La
identificacion de las causas, no implica la
asignacién de culpa i determinacién de

Cuando un informe oficial de un ente de aviacién de estado, como el Ejército, concluye con una afirmacin taxativa como *la causa del accidente fue...", se
esté emitiendo una declaracion con un alto grado de certeza juridica. Este nivel de firmeza puede generar varias consecuencias negativas:

Limplicaciones Procesales: Los informes de accidentes areos son pruebas documentales de gran peso. Al establecer una "causa" defini@va, el informe
puede ser interpretado como la de culpa o directa. Esto convierte autométicamente a los investigadores y a la entidad en actores
clave dentro de posibles procesos penales (homicidio culposo, lesiones), disciplinarios (faltas al servicio) o administrativos (responsabilidad fiscal).
2.Vulnerabilidad en Tes@monios: Al afirmar una causa con certeza, los invesBgadores que sean llamados a declarar ante un juez o procurador quedan
obligados a defender esa conclusién como una verdad absoluta. Cualquier abogado habil puede explotar la més minima incertidumbre en la cadena de
evidencia para desacreditar al perito y, por extensién, a todo el informe.

3.Extralimitacién de Funciones: La finalidad de una invesOgacién de accidentes aéreos, segin la doctrina de seguridad operacional, es la prevencion de
futuros eventos, no la de culpa o legal. D Ia "causa" de forma definitiva se acerca peligrosamente a la funcién judicial,
que corresponde exclusivamente a los jueces de la Republica.

Adoptar el término "causa probable” alinea el informe con las mejores practica
proteccién juridica indispensable.

1.Prudencia y Honesedad Técnica: “Causa probable" refleja con mayor precision la naturaleza de una inves@gacién compleja. Reconoce que, si bien la

evidencia apunta con fuerza en una direccién, casi siempre existe un grado de incertidumbre. Es la conclusién ms Igica y probable basada en la
e

ter (como las r por la OACI) y ofrece una

civil o penal.

2.Enfoque en la Prevencion: Este término man@ene el informe en su ambito natural: el de la seguridad operacional. Sefiala los factores que muy
probablemente llevaron al suceso para que se puedan tomar acciones correctivas, sin necesidad de emitir un veredicto.

3.Proteccion Juridica para el Inves@gador: Cuando un inves@gador presenta una "causa probable", su rol en un estrado judicial es ms sélido. No esta
defendiendo una verdad absoluta, sino explicando el analisis técnico y el razonamiento que lo llevaron a la conclusién més probable. Su testimonio se centra
en el “porqué" de su conclusién técnica, en lugar de defender una acusacion.

En resumen, la experiencia ha demostrado que afirmar la “causa del accidente" convierte un informe técnico de prevencién en una pieza procesal de alto
riesgo. £l uso de “causa probable” no es una muestra de indecisién, sino una decisién estratégica que protege a la institucion y a sus investigadores,
manteniendo la integridad y el propésito fundamental de la investigacion

No se acoge, teniendo en cuenta que la definicion de las causas es una necesidad
establecida desde el principio y objetivo de la investigacién, por tal motivo y en pro del
desarrollo adecuado del proceso de gestién de la seguridad operacién, se es necesario que
como resultado de Ia investigacién se determine las acuosa y se emitan las
recomendaciones pertinentes, con el fin de impulsar el proceso de mejora contintan del
sistema de seguridad operacional.

De igual forma dentro del proceso de seguridad operacional se define que el tnico fin de la
investigacion es evitar la materializacién y/o ocurrencia de sucesos de seguridad y que los
datos obtenidos dentro del proceso serén tratados para mejorar la administracién de la
seguridad operacional.

El informe de investigacion de accidentes de aviacién es un documento técnico emitido por
personal técnico i enlar y analisis de informacién
y datos factuales obtenidos del proceso de trabajo de campo, inspeccion técnica de
componentes y analisis documental. Es por tal motivo que el documento, muestra
resultados factuales y objetivos.

Los procesos o investigaciones externas que se desarrollan de manera paralela frente ala
ocurrencia de accidentes de aviacién, son independientes de la investigacion técnica del
suceso




Para que un reglamento sea una herramienta eficaz, debe ser preciso y enfocado. En el contexto de la normativa de aviacién de estado, es fundamental que
Ia seccién de definiciones se limite a incluir Gnicamente los términos estrictamente necesarios y directamente relacionados con su propésito principal: la
idad y la investigacién de

Actualmente, el reglamento contiene una cantidad considerable de definiciones que, i bien son relevantes para la aviacion en general, sobran en este

contexto especifico. Términos relaci conla de vuelo generales o administracién aeronautica no solo aumentan
RACAE 114N ‘ necesari el volumen del , sino que también diluyen la importancia de los conceptos que si son criticos para un investigador o un oficial S et revisi o e definic endo] ot
umeral ) e acoge, se efectda revision e /as que se tratan
DAVAA 16/10/2025 DEFINICIONES de seguridad. B \ a
114.01 DEFINICIONES o ) ) - ; en el documento.
l principal problema es Ia redundancia. Muchas de estas yase enotros Aeronauticos de Colombia
(RACAE) de carécter mas amplio. Repetirlas en un reglamento especializado es ineficiente y crea el riesgo de generar inconsistencias si una de las normativas
se actualiza y la otra no.
Por ende, se manifiesta la necesidad de realizar una depuracién exhaustiva del glosario. El objetivo debe ser Ia concision y la relevancia. Un reglamento
enfocado exclusivamente en la seguridad y la i n debe ofrecer definiciones claras sobre como "causa probable”, "factor contribuyente”,
“incidente grave" o "riesgo de seguridad operacional", en lugar de ocupar espacio con términos que ya tienen su lugar en otros manuales.
El Reglamento Aerondutico Colombiano de la Aviacién de Estado (RACAE) es una norma exclusiva y especializada, disefiada para regular las operaciones que,
por su naturaleza, van més allé del ambito de la aviacién civil. Pre por esta es que su sistema de clasificacién de sucesos
sea més claro y detallado que el de su contraparte civil, el RAC.
Si bien la clasificacién estandar de sucesos del RAC (incidente, incidente grave, accidente) es aplicable y ttil en muchos casos para la aviacién de estado,
resulta insuficiente. Las operaciones militares y policiales introducen variables y riesgos que la aviacion civil no contempla. Es aqui donde surgen
clasificaciones misionales nicas, como:
Accidente relacionado con el cumplimientos de misién tipo.
Accién directa del enemigo. 3 | o definicion delos deseribe de tal )
RACAE 114 Numeral Estas categorias son el nicleo de la diferencia entre la aviacién civily la de estado. No se refieren a fallas técnicas o errores operacionales convencionales, ¢ acoge parcial, la definicion de los terminaos se describe de tal forma que permita
2 . integrar y orientar dentro de su clasificacién todos los posibles sucesos que, por sus
DAVAA 16/10/2025 114.02 CLASIFICACION CLASIFICACION DE SUCESOS sino a eventos que ocurren como consecuencia directa del complejo y peligroso entorno de una mision. caracteristicas y modo de ocurrencia, se atribuyan a este tipo
SUCESOS SEGURIDAD El problema actual es que, al ser clasificaciones tan particulares, deben ser mejor explicadas y redactadas dentro del RACAE. La falta de una definicién y q M PO-
’ i Se efectuo ajuste de la definicion de Accidentes Relacionados con el Cumplimiento de
OPERACIONAL robusta y criterios claros puede llevar a ambigiiedades criticas durante una investigacion.
Misiones Tipo
Un investigador debe tener herramientas normativas precisas para diferenciar un accidente convencional de un suceso derivado del riesgo inherente a una
operacién de combate o de un ataque deliberado. La forma en que se clasifique un evento tiene profundas implicaciones en:
El enfoque de la investigacion: No se buscan las mismas causas en una falla de motor que en un evento ocurrido por fuego hostil.
Las estrategias de prevencion: Las medidas para mitigar riesgos técticos son completamente diferentes a las de Ia seguridad operacional convencional.
l desarrollo de la doctrina: Una clasificacién precisa alimenta la doctrina militar y policial con lecciones aprendidas reales y contextualizadas.
En conclusién, dado que estas clasificaciones son exclusivas de los entes de aviacién de estado y no tienen equivalente en la normativa civil, es fundamental
que el RACAE las desarrolle con la méxima claridad. Se requiere una redaccién mas detallada, con ejemplos y criterios especificos, para garantizar que los
sucesos se clasifiquen de manera coherente y precisa, reflejando la realidad tnica e las operaciones de estado.
a lo descrito en el Cédigo del Comercio, Decreto 410 de marzo 27 de 1971 publicado en el
Diario Oficial N° 33.339 del 16 de junio de 1971.
ara garantizar la credibilidad y la eficacia de la seguridad operacional, cada investigacién de un suceso aéreo debe llevarse a cabo con la méxima Libro Quinto; de la Navegacién, Segunda Parte, de la Aerondutica:
e . . P i ) P Capitulo IX Investigacién de accidentes de aviacion
objetividad. El pilar que sostiene esta eseel principio de un esténdar global que busca blindar el proceso técnico de cualquier ) pitulo ‘ ent : )
) i Y ) ° ’ ) I Articulo 1847. Obligacion De La Autoridad Aeronutica De Investigar Accidente De
conflicto de interés o influencia externa. La leccién mis clara sobre la importancia de este principio a encontramos en la propia estructura de la aviacién civil t ¢ e la ad Aeronau / C
colombiana Aviacion. Todo accidente de aviacién deberd ser investigado por la autoridad aeronautica,
Durante afios, la comunidad aeronautica internacional, a través de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), ha insistido en una recomendacién con el objeto de determinar sus causas probables y la adopcién de las medidas tendientes a
. A N . 3 . . . . . evitar su repeticion.
fundamental contenida en su Anexo 13: la autoridad que investiga los accidentes no puede ser la misma que regula y supervisa las operaciones aéreas. La ) ) ! repe ) )
Articulo 1848. Procedimiento Para La Investigacién De Accidente De Aviacion. Corresponde
razén es simple: nadie puede ser juez y parte. Una autoridad que se investiga a si misma siempre estard bajo un velo de duda, pues sus conclusiones podrian, P nto tige ‘
. . ) a la autoridad aeronautica el establecimiento, por medio de los reglamentos, del
Los Entes de Aviacion de Estado, deberdn oi protegera lai enlugar de buscar la verdad objetiva para la prevencién. d 0, por medi :
’ R e - . PR procedimiento que debe seguirse en la investigacion de los accidentes.
incorporar dentro del 6rgano investigador de | Colombia asimild esta leccion y tomé la decisién estratégica de separar la Direccion de Investigacin de Accidentes e la Aeronutica Civil. Al crear un ente  cual e : e  resd
Accidentes Aéreos a un representante auténomo, se aseguré de que las investigaciones sobre fallas en el sistema de aviacién civil no fueran realizadas por la misma entidad responsable de cualenviste a las autoridades C°d’“‘7 los o e liderar las e
. P " aéreos de las ajo su
DAVAA 16/10/2025 RACAE 114 Numeral designado por la AAAES. Donde se establezca la administrar ese sistema. D | form ( bl | toridad aeronauti . lar nsabli d tabl i
114311 numeral (4 participacion directa del mismo con voz y voto, | Este mismo principio, ineludible y probado, debe aplicarse con igual rigor a la estructura de la aviacién de estado. Cada Ente de Aviacién de Estado (EAE) e igual forma establece que la autoridal ‘ae_ ondutica es la Zs"f sable de establecer los
pr regulatorios para el e las

asi como la formalizacin del cargo a través del
acto administrativo que designa el 6rgano
investigador del EAE.

—como el Ejército o la Fuerza Aérea— posee su propio 6rgano investi falizado en sus Gnicas. Estos 6rganos deben gozar de plena
autonomia para analizar los sucesos sin injerencias.Es aqui donde la participacién de la Autoridad de Aviacion de Estado (AAAES) como miembro activo en
estas investigaciones se vuelve problematica. La AAAES, al ser el ente rector o administrativo superior, cumple un rol analogo al que tenia la Aeronautica
Civil. Es una autoridad que establece politicas, supervisa y tiene jlidad sobre el general del sistema.

Si un representante de la AAAES participa en una investigacién, se recrea exactamente el conflicto de interés que se buscé eliminar en la aviacién civil. ¢Qué
ocurrira i a investigacion de un accidente apunta a una diectriz defciente emitida por la AAAES o a una fala en su modelo de supervisién? La presencia de
un miembro de esa misma autoridad en el comité investigador comp iala necesaria para sefialar esa falla.
En conclusién, asi como la Aerondutica Civil no interviene en las investigaciones para garantizar la transparencia, la AAAES debe mantenerse al margen del
proceso decisorio de los érganos de cada EAE. La ion es Ia injerencia, sin embargo, socava el fundamento mismo de una
investigacion fiable, cuyo tnico fin es aprender para evitar que la tragedia se repita.

Asi mismo se busca dar cumplimiento a lo estipulado en el decreto ley No.2937 de 2010;
Articulo 57, Numeral 4. “Liderar la investigacion de accidentes e incidentes de aviacién en
que incurran aeronaves de Estado”. Donde se enviste a la AAAES como el responsable de

liderar las investigaciones de los sucesos de seguridad que se presenten en aeronaves de la

fuerza publica.

Através de este ajuste se podr fortalecer el proceso descrito, ya que ratifica la
responsabilidad y liderazgo de la AAAES en las investigaciones y permite generar una
estrategia de conformacién y aporte con los entes de aviacién de Estado.

Asi como, sin perjuicio de la autonomia con Ia que se enviste a los EAE para el desarrollo de
las i iones, seré granate del del RACAE 114, objetividad del proceso
y transparentes o sesgos institucionales.




RACAE 114 Numeral

Cuando sea necesario, la Autoridad
Aerondutica de Aviacion de Estado, podra

Basado en los principios de reserva, la Ley de ylai ia investigativa, no es jente ni iado que los Entes de
Aviacién de Estado (EAE) entreguen sus informes finales de accidentes a la Autoridad de Aviacién de Estado (AAAES).

OLEl Principio de Reserva y el Control del Inves@gador

El propio reglamento, en su numeral 114.325, establece un marco de confidencialidad estricto. La norma es clara: la informacién sensible (entrevistas,
grabaciones, anlisis, etc.) es de carécter reservado. Ms importante an, estipula que el control del est exclusiva del i

acargoy, una vez finalizado, del érgano investigador interno.

Este control implica que es el érgano investigador quien determina qué informacién, incluso la clasificada, es pertinente para incluir en el informe finaly
cusndo puede divulgarse. Obligar la entrega del informe completo a una entidad externa como la AAAES vulnera esta autonomia y el principio de "necesidad
de conocer”, ya que la autoridad administrativa no es parte del proceso de investigacién ni una autoridad judicial competente que pueda ordenarlo.

02. delaley de yC

La Ley 1621 de 2013 (Ley de Inteligencia) clasifica Ia informacién sensible del Estado en categorfas como reservada y secreta. Un informe final de un
accidente aéreo de estado a menudo contiene:

«Capacidades operacionales de la Fuerza Péblica.

No se acoge, en referencia al principio de seguridad operacional, y en cumplimiento de la

AAAES en su rol de autoridad, velando por el principio de aseguramiento de la seguridad

operacional al interior de los entes de aviacién de estado. Bajo este principio Cuando sea
necesario, la Autoridad Aerondutica de Aviacién de Estado, podrd solicitar copia del
informe final de las investigaciones adelantadas por los diferentes Entes, con fines de

7 DAVAA 16/10/2025 114331 numeral 4) solicitar copia del informe final de las «Detalles de misiones de seguridad nacional. prevencion de la seguridad operacional.
; investigaciones adelantadas por los *Informacién técnica de equipos militares o policiales. En dado caso y en armonia con la reglamentacion interna de cada EAE, el documento de
diferentes Entes, con fines de prevencién. |Divulgar esta informacién a un ente administrativo que no la requiere para cumplir una funcién judicial o de investigacion directa podria constituir una informe final sera emitido a la AAAES bajo un proceso de cadena de custodia, donde se
violacién a la cadena de custodia de informacion clasificada. La AAAES, en su rol administrativo, no tiene la competencia legal para ser receptora automatica efectué la preservacién y reserva del mismo, de acuerdo al nivel y tipo de informacién que
de documentos que por ley tienen circulacion restringida. contenga el documento y que el ente requiera. En cumplimiento de la legislacion nacional.
0.3 La Independencia del Organo Investigador
Como hemos establecido, la independencia es el pilar de la objetividad. La obligacién de entregar el informe final a la AAAES puede interpretarse como un
acto de subordinacién, no de colaboracion. Esto crea una jerarquia donde el rgano investigador debe "rendir cuentas” a una autoridad administrativa,
recreando el conflicto de interés que las normas de la OACI buscan eliminar.
El flujo de informaci6n debe ser para la prevencion. Los hallazgos y recomendaciones de seguridad si pueden y deben ser compartidos (de forma
anonimizada si es necesario), pero el informe final completo, con todos sus detalles reservados y anilisis técnicos, debe permanecer bajo la custodia del
6rgano investigador para proteger su integridad legal y su independencia funcional.
En conclusién, forzar la entrega del informe a la AMES no solo irfa en contra del espiritu de independencia, sino que también contravendria las normativas
especificas que protegen la informacion reservada y clasificada del Estado, la legal otorgada al
El texto del RACAE 114, donde habla de la Inspeccién a los procesos organizacionales, es acertado en su intencién de intervenir cuando existen problemas No se acoge, dentro de las funciones de la AAAES es velar por la seguridad operacional de
recurrentes, pero la forma en que se activa esa intervencion es crucial. Para que sea verdaderamente efectiva y respete los principios de autonomia, la los EAE. Dentro de este proceso se efecta el monitoreo continuo de la seguridad, por lo
Ahora bien, cuando un EAE, se vea solicitud de una "visita de acompafiamiento” deberfa ser iniciada por el propio 6rgano investigador del Ente de Aviacién de Estado (EAE), como se plantea en cual si se evidencia una conducta comiin que vulnera los niveles aceptables de riesgo, es
RACAE 114 Numeral involucrado en accidentes o incidentes | el RACL14. o N . S - imperativo que la AAAES, en su rol de autoridad, efectua una intervencion al respectivo
graves recurrentes, serd sujeto a una visita | La redaccién actual, "sera sujeto a una visita", enmarca el acompaiiamiento como una imposicién, casi como una sancion. Este enfoque es contraproducente ente, asi mismo en importante definir que el Ginico objetivo de estos acompafiamientos en
8 DAVAA 16/10/2025 114.349 Inspeccion a de acompafiamiento por parte de la para una cultura de seguridad saludable y choca directamente con el principio de independencia investigativa. identificar los riesgo y peligros, asi como establecer medidas de mitigacion efectivas.
os procesos Autoridad Aeronautica de Aviacién de «Si es una imposicién (el modelo actual): Se percibe como una auditoria de una autoridad superior que desconia de la ges&6n del EAE. Esto genera una Parte de la madurez de un EAE, es interiorizar y evaluar sus procesos operacionales y de
organizacionales Estado. En el desarrollo del postura defensiva, limita la transparencia y socava la autoridad del 6rgano investigador local. seguridad operacional de manera continua, si se presenta la necesidad de intervencion de
acompafiamiento se verificaran, entre otros: | *Si es una solicitud (el modelo propuesto): Se convierte en un acto de madurez y ges©6n proaceva de la seguridad. El rgano invesgador, en pleno uso de su la Autoridad, la madurez del sistema permitira sacar el mejor provecho de esta situacion
independencia, reconoce un riesgo sistémico y solicita la colaboracién de la AMAES como un recurso de alto nivel. Esto fomenta la colaboracién, mantiene la para mejorar los procesos.
ay unc real con la mejora continua.
El parrafo que exige el envio de un informe trimestral consolidado de incidentes a la Autoridad Aerondutica de Aviacién de Estado (ABAES), junto con los
accidentes e incidentes graves, desdibuja el rol estratégico de dicha autoridad y debilita la gestién proactiva que debe existir dentro de cada Ente de
Aviacién de Estado (EAE).
o Es crucial entender que no todos los sucesos de seguridad tienen el mismo peso estratégico. Mientras que los accidentes e incidentes graves son eventos de
Cuando se presenten incidentes, que por su - PR P ) o A ; o
c alta consecuencia que revelan fallas sistémicas significativas, los incidentes son, en su mayoria, eventos de bajo nivel que sirven como el pilar del dia a dia de
“naturaleza no se clasifiquen como ||/l iy o ool
accidentes, el érgano investigador, deberd |, 1 ootencia de la AAAES debe centrarse en el panorama general: la supervision, la politica y la identificacién de riesgos de alto nivel que puedan afectar
redactar un (nico informe en el quese |\ 4. 12 aviacién de estado. Su funcién es analizar las grandes fallas del sistema, que son p las que se manifiestan en los acci eincidentes
incluyan los hechos, conclusiones y graves. Llenar a la autoridad con reportes de cada incidente menor es ineficiente y desvia su atencion de las amenazas verdaderamente criticas.
. AV 16/10/2025 ':‘;i_‘;;ll:f:r“::;i ’e::g’:fi:::i‘;';zg:::f:a‘:’:s"::’:;p‘:{;‘a La verdadera gestidn de a seguridad se construye desde la base. Los ncidentes menores son el companente fundamental delSistema de Gestion de a Se acoge, se suprime el numeral, en razon de las observaciones recibidas y el enfoque del
>34 ° : " Seguridad Operacional (SMS) interno de cada EAE. Son los datos que nutren la gestion proactiva y predictiva del riesgo. RACAE.
incidentes consecuencias que hubiese podido causar. |\ +nomiay Responsabilidad: Cada EAE debe tener a autonomia y la responsabilidad de gesBonar sus propios incidentes. Esto le permite iden®ficar sus
Asf mismo el informe trimestral consolidado " ! - : ) o h "~
> mor A y aplicar rapidasy antes de que estos pequefios problemas escalen a eventos mayores.
de accidente, incidentes graves e incidentes, | ¢ 1. 4e Reporte: Obligar a reportar cada incidente a la méxima autoridad puede desincen@var una cultura de reporte saludable. El personal podria sen@r
se deberd enviar a la Autoridad Aerondutica | e reportar errores menores si saben que terminardn en un informe consolidado a nivel nacional. La gestin interna, en cambio, promueve la
de Aviacion de Estado dentro deloscinco | el o e
05) dias del mes siguiente. En conclusién, la responsabilidad de la AAAES es estratégica y debe enfocarse en los sucesos de alto impacto. La gestién de incidentes, por otro lado, es una
funcion tactica y operativa que pertenece exclusivamente a los procesos internos y al SMS de cada Ente de Aviacion de Estado. I flujo de informacion hacia
Ia autoridad debe limitarse a los accidentes e incidentes graves, permitiendo que cada EAE gestione de manera auténomay eficaz la base de su piramide de
seguridad.
Se acoge parcialmente, se adiciona parrafo en el numeral
114.314 Funciones generales del investigador a cargo, donde se describe la autonomia e
La aplicacién de este reglamento a las independencia del investigador a cargo en el proceso de investigacion.
aeronaves de Aviacion de Estado serd El texto menciona que el investigador “gozara de independencia e imparcialidad”, pero no se especifican mecanismos formales para garantizar esa independencia. Se describe la garantia del cumplimiento de esta disposicion, a traes de la referencia del
adelantada mismo reglamento (RACA 114) y el cual describe que la investigacion tiene un enfoque
Generalidades por la Autoridad de Investigacion de Accidentes Recomendaciones (segdin Doc 9756, Parte I): técnico y factual, que no contempla las posiciones subjetivas o de intereses personales o
10 DAVAA 16/10/2025 114.110 Ambito de | de cada Ente de Aviacién de Estado, quien institucionales.

apliacion

para el efecto designaré un investigador
encargado y el mismo gozaré de independencia
e

imparcialidad.

~Bcorporar un numeral que detalle cémo se garantiza la autonomia funcional y técnica del investigador frente a la cadena de mando militar.
«Bstablecer un procedimiento para la designacién y remocién del investigador, con base en criterios técnicos, no jerérquicos.
#Befinir explicitamente que las conclusiones de seguridad no podran ser modificadas por autoridad operativa o disciplinaria.

Asi mismo es responsabilidad de cada EAE, dentro de su autonomia para desarrollar las
investigaciones de accidentes e incidentes graves, establecer los procesos para la
designacién, cambio o remocién del personal participante en una investigacién, como por
ejemplo el investigador a cargo. Lo anterior manteniendo el cumplimiento de los
parametros descritos en el RACAE 114.
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INVESTIGACION DE
ACCIDENTES E INCIDENTES
DE AVIACION
114.01 DEFINICIONES Y
ABREVIATURAS

Sistema Aéreo no Tripulado (UAS: Unmanned
Aerial System). Aeronave y sus elementos
asociados, la cual es operada sin piloto a bordo.
Sistema de Aeronaves Pilotadas a Distancia
(RPAS: Remotely- Piloted Aircraft System).
Aeronave pilotada por un Piloto Remoto,
ubicado en una estacion remota

localizada fuera de la aeronave (ej: en tierra,
barco, otra aeronave, en el espacio).

La regulacién menciona UAS y RPAS, pero de forma general.
EI RACAE 114 ya menciona brevemente a las aeronaves no tripuladas (“UAS”, “RPAS”, “aeronaves clase 1A, 1By 1C"), pero solo en las definiciones y clasificacién de sucesos. Sin
embargo, no desarrolla un procedimiento claro para investigar accidentes o incidentes que involucren drones militares o sistemas no tripulados del Estado.

SHtegrar lo dispuesto en el Manual OACI de UAS (Circular 328) y Anexo 19 sobre Seguridad Operacional, especificando:
#Brocedimientos de investigacion para eventos con UAS.
riterios para determinar la severidad y aplicabilidad del RACAE 114.
#@oordinacién con la autoridad de control de UAS (en Colombia, la UAEAC o el ente militar correspondiente).

No se acoge, en el numeral 114.01 CLASIFICACION SUCESOS DE SEGURIDAD OPERACIONAL
se define dentro del concepto de accidente, nota No.3 las categorias de aeronaves
UAS/RPA que tendrén la aplicacién del proceso i de acuerdo a los
establecidos en el RACAE 114.

DAVAA
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Generalidades - Titulo
114.110-114.120

Para la investigacion de accidentes e
incidentes de Aviacién de aeronaves de

Estado, ocurridas en el territorio de otro
Estado, mientras se ejecutan operaciones
combinadas en el marco de ejercicios
internacionales, se debe estipular en las
reuniones previas de coordinacién los

canales de comunicacién y el apoyo

requerido para las acciones iniciales y

el desarrollo de la investigacion, en todo

caso siempre se debe contar con un oficial de
seguridad del EAE respectivo, presente en el
Estado donde se desarrollan las operaciones,
quien ser el investigador a cargo del suceso de
seguridad

No se define con precisin el alcance del reglamento frente a incidentes
que involucren aeronaves de Estado en operaciones combinadas con paises aliados o en
misiones internacionales. Fuente: Anexo 13 de la OACI, Cap. 5 (“Responsabilidades del Estado del suceso”)

Se acoge parcialmente, se adiciona el titulo 114.100, numeral 1114.110 pérrafo “Cada Ente
de Aviacién de Estado deberd disefiar un procedimiento de actuacién y cooperacion que
permita esclarecer las los métodos de 6nyla 6n de los
datos del suceso”.

Asi mismo, con el fin de dar alcance al desarrollo del proceso que se ejecutara encaso del
suceso de adiciona “Por lo anterior, el oficial de seguridad debe contar con las condiciones,
preparacion, experiencia e idoneidad para desarrollar y liderar el proceso de una
investigacion”.
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Apéndice 2 — HFACS

Dentro del modelo taxondmico HFACS, HFAC-
ME, se identificé que los niveles

izaci uper ), pr y
condiciones de trabajo, pueden estar presentes,
uno o varios, en un mismo suceso, siendo
fundamental para el analisis y la prevencion de
accidentes de aviacion.
En términos estadisticos y para la Autoridad
Aerondutica de Aviacién de Estado, solamente
se tendra en cuenta el factor que produjo el
suceso y el nivel de mayor contribucion, para
que este se presentara. Asimismo, en cada
suceso de seguridad operacional, sea incidente,
incidente grave o accidente, siempre existira un
acto inseguro que va a representar el detonante
para la ocurrencia del suceso, es decir que, la
suma de los factores (organizacional,

upervisién, precondiciones y condiciones de
trabajo) deberd ser igual a la suma de los actos
inseguros.

Aungue se incorpora el modelo HFACS, no se especifica el método de anilisis ni los criterios de clasificacion de errores humanos. Fuente: OACI Doc. 9859 (“Manual de gestion de la
seguridad operacional”) sugiere establecer metodologias cuantificables.

no se acoge, el modelo esta definido en el paendice 2. En la actualenmienda se actualiza a
HFACS 8,0
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114.01 DEFINICIONES Y
ABREVIATURAS

Accidente. Todo suceso relacionado con la
utilizacién de una aeronave, que en el caso

de una aeronave tripulada, ocurre entre el
momento en que una persona entra a bordo de
a aeronave, con la intencién de realizar un
vuelo, y el momento en que todas las personas
han desembarcado.

Condicién:

Se considera que el periodo relevante para la clasificacién de un accidente abarca desde el momento en que una persona entra a la aeronave con la intencién de volar hasta el momento
en que todas las personas desembarcan. Cuando no existe la intencién de volar, el suceso no se clasifica como accidente segin esta definicién, lo cual genera una laguna normativa para
los Oficiales de Seguridad Operacional al momento de aplicar los procedimientos de investigacion correspondientes.

Ejemplo:

Durante el remolque de una aeronave, se produce una colisién que ocasiona dafios mayores en la aeronave o lesiones graves o mortales. En este caso, dado que la aeronave no estd en
operacién con intencién de vuelo, el incidente no calificaria formalmente como accidente bajo la definicién mencionada, dejando sin un referente reglamentario claro para iniciar la
investigacion de seguridad operacional.

Recomendacién:
Considerando que la definicién citada anteriormente proviene del documento de referencia RAC, se recomienda omitir la condicién que limita Ia clasificacion de un evento como
accidente Gnicamente al periodo en que exista la intencién de volar. Esto permitiria que incidentes ocurridos en fases como el remolque, que puedan causar dafios mayores o lesiones
graves, sean también considerados accidentes, proporcionando asf un marco reglamentario més completo para que los Oficiales de Seguridad Operacional puedan aplicar

los procedimientos de investigacis

No se acoge, la caracterizacién de los accidentes se determina por la intencién de vuelo, los
sucesos de seguridad operacional que se presentan fuera de este criterio deberan ser
clasificados, si aplica, como incidentes. Lo anterior tenido en cuenta que al no desarrollarse
y formalizarse una intencién de vuelo durante procedimientos donde se involucren

o personal éutico, rep la materializacién de un riesgo fuera del
desarrollo de una operacién de vuelo. Este tipo de situaciones se contemplan como
afectacion a las capacidades, antes del perfil de intencién de vuelo.




114.01 DEFINICIONES Y

Incidente Grave: Un incidente en el que

intervienen circunstancias, que indican que

hubo una alta probabilidad de que ocurriera un
que estd r conla

Condi

utilizacién de una aeronave y que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el
momento en que una persona entra a bordo de
a aeronave, con la intencién de realizar un

La clasificacién de un Incidente Grave se limita al periodo comprendido desde que una persona aborda la aeronave con la intencién de realizar un vuelo hasta que todas las personas han
desembarcado. En ausencia de esta intencién de vuelo, el evento no se considera un Incidente Grave conforme a esta definicion, lo cual deja un vacio normativo para que los Oficiales de
Seguridad Operacional puedan llevar a cabo las investigaciones pertinentes.

No se acoge, la caracterizacién del incidente grave se determina por la intencién de vuelo,
los sucesos de seguridad operacional que se presentan fuera de este criterio deberdn ser
clasificados, si aplica, como incidentes. Lo anterior tenido en cuenta que al no desarrollarse

15 DAVAA 16/10/2025 \ formalizarse una intencién de vuelo durante procedimientos donde se involucren
/10/ ABREVIATURAS vuelo, y el momento en quetodas las personas | Recomendacion: y ; p 0
, , . aeronaves o personal aerondutico, representa la materializacion de un riesgo fuera del
han desembarcado, o en el caso de una Considerando que la definicién citada anteriormente proviene del documento de referencia RAC, se recomienda omitir la condicién que limita la clasificacién de un evento como incidente X
) . ’ desarrollo de una operacién de vuelo. Este tipo de situaciones se contemplan como
aeronave no tripulada, que ocurre entre el |grave Gnicamente al periodo en que exista la intencion de volar. Esto permitiria que incidentes ocurridos en fases como el remolque y demas propias del ¢
° alas , antes del perfil de intencion de vuelo.
momento en que a aeronave estd lsta para  |que puedan causar dafios mayores o lsiones graves, sean también considerados Incidentes graves, proporcionando asfun marco reglamentario ms completo para que los Oficales de
desplazarse con el propésito de realizarun  |Seguridad O puedan aplicar los pr de
vuelo y el momento en que se detiene, al
finalizar el vuelo y se apaga su sistema de
propulsion principal.
describe Ia responsabilidad de cada EAE de implementar los procedimientos educados para
) la 6n de los (gestion y los procesos de comunicacién
~Incorporar un procedimiento de evaluacién "
onderada (“balancing test”) que determine si una (fuentes): ¥ promulgacion.
Numerales 114.325 ?nformzc\o’n Lede diéul er:s_n comprometer la ACI Anexo 13, Apéndice 2, parrafos 5.12-5.13: define la necesidad de aplicar un “balancing test” antes de divulgar grabaciones o | Asi mismo el RACAE 114 establece, que Cada Ente de la Aviacién de Estado, establecerd los
" i °
(carécter reservado) y - P lBars P declaraciones. mecanismos necesarios para difundir los informes finales y sus recomendaciones de
16 DAVAA 16/10/2025 publicacion de informes prevencion. ) R,
114.331 (). Incluir lista taxats de moteriales protegidos | P2ACI Doc 10053 (22 ed., 2022), Cap. 4.3: desarrola el método y los factores del test (valor preventivo vs. interés publico/judicial). seguridad operacional de manera segura y expedita, manteniendo los principios de
! ¢ s proteg! WBASA Regulation (EU) No. 996/2010, Art. 14(1-4): protege informacién sensible, permitiendo divulgacion solo tras un balancing seguridad de la informacién y reserva de informacién critica de los EAE.
(CVR/FDR sin decodificar, entrevistas, datos
rsonalen) test formal. Lo anterior dando alcance a los descrito en el presente RACAE, el cual establece la
i fa en el proceso i asi mismo la del control y gestion
documental
- . No se acoge, teniendo en cuenta que el RACAE ya tiene la codificacién minima requerida
= Incorporar a obligacién de codificar accidentes e ara los accidentes e incidentes graves de aviacion, descrito en el numeral de clasificacion
incidentes usando ADREP y CICTT, compatibles con «BACI Doc 9859 (42 ed., 2018), Cap. 8.2: recomienda el uso del sistema ADREP/CICTT para uniformar la recoleccién de datos. pde sucosos do searidad. At mfsmc o el amémdive 2 doscribe Ia clasifeacion tsando o
17 DAVAA 16/10/2025 114.02 (Clasificacién de sucesos) y Apéndice 2. ECCAIRS 2. BEASA Regulation (EU) 376/2014, Art. 7 y AMC 20-8: exige reporte en formato ECCAIRS 2. 8! - oS! P e ° )
) - ’ ton IE- ! " ) modelo HFACS, que es especifico para factores humanos. Asi mismo para la incorporacion
~Incluir en Apéndice 2 una tabla de mapeo entre ®Manual del Sistema de Notificacion de Sucesos Aéreos UAEAC (2019): adopta taxonomia CICTT como esténdar local. » ! d !
o vy de una codificacion de sucesos tipo ADREP, se es necesario efectuar una caracterizacién
& y et especifica de los EAE, en referencia a un SMS aprobado.
~ Definir umbrales de investigacion para RPAS (peso >
95 ke, o a persone o gm |edpad érdld(apde No se acoge, temiendo en cuenta que en la seccién de clasificacion de accidentes del
Nuevo numeral 114.426 bis, d P enlac:' piecad, p *BACI Doc 10019 (22 ed., 2023), Cap. 9.1-9.5: instruye al Estado a definir procedi ificos de i para RPAS. | RACAE 114, se define los criterios de para la clasificacion (tipo, peso, etc), asi mismo en el
18 DAVAA 16/10/2025 adyacente a 114.425  |Registradores de vuelo X . - B BEASA AMC/GM Part-UAS, Cap. UAS.SPEC.040: indica la preservacion de “remote pilot logs” como evidencia técnica. RACAE establece la autonomia en el proceso investigativo de los EAE, por tal motivo cata
oo , ~Incluir procedimientos de descarga y preservacién ‘ ’ A% P
(“Registradores de vuelo”). o SBircular Reglamentaria UAEAC 2020-04 sobre UAS: establece reporte obligatorio de incidentes RPAS. ente determinara los métodos usados para el desarrollo y adquisicion de datos de la
digital: logs C2, geocercas, datos del control remoto, ! ™ ‘ )
" e con investigacion, como por ejemplo datos de telemetria, recopiladores de datos, etc.
hash de archivos y custodia digital.
*DACI Anexo 6, Parte |, Apéndice 8: exige cumplimiento con ED-112A para nuevos registradores.
Numerales 114.321y — Establecer que solo laboratorios acreditados pueden o o5 » Apendice 8 exige cumplimiento ¢ para nuevos registrac ] - )
19 DAVAA 16/10/2025 114.425 (registradores de |registradores de vuelo decodificar grabaciones. ®BUROCAE ED-112A (2013), Seccion 2.1.2: define estdndares de rendimiento y grabacion. Se acoge, se efectua la adicion del texto recomendado, ajustado y armonizados con el
- - (icar grabaciones. BEASA C5-25.1457 y C5-29.1457: refieren a ED-112A como documento de cumplimiento aceptable. contenido de los Numerales 114.321 y 114.425 (registradores de vuelo).
vuelo). — Prohibir cualquier copia previa no controlada. o - : .
PRAC 8.6.3.1 (Colombia): exige que los se ajusten a inter
~ Crear un sistema piblico de seguimiento de recomendaciones, con estados (emitida / abierta / en ejecucién / cerrada), fechas objetivo y evidencia de cumplimiento. Se acoge parcial, teniendo en cuenta el proceso de seguridad de la informacién y
Numeral 114.550 ~ Informe anual de cumplimiento publicado. fuentes: administracion de los datos emitidos por los EAE, a |a ARAES, se establece en el numeral
20 DAVAA 16/10/2025 (i de |c de BBACI Doc 9756, Parte Il, Cap. 8.2.4: exige al Estado un ismo de seguimiento y de acciones correctivas. 114,550 C jento de quelas de gestion por
recomendaciones”). BEASA Regulation (EU) 996/2010, Art. 18: impone publicacion de de Safety i lo EAE deben ser reportadas a las AAAES, la cual analizara y replicara la informacién de
#Manual del Programa Estatal de Seguridad Operacional (PESO, UAEAC, 2021): solicita trazabilidad de ones de i importancia para los demis entes, a través de los métodos descritos en el RACAE 219.
~ Introducir numeral 114.360, exigiendo que el Estado y los operadores cuenten con Planes de Asistencia a Victimas y Familias (PAVF).
— Definir roles, comunicacion, gestién de restos, apoyo psicosocial y punto de contacto nico. s ectia I adicién del texts ado, aiustad | ,
n AV \o/t0/a0zs | Seccion 114.300-114.351, “DACI Anexo 9, Ed. 16, Cap. 8.47: obliga a los Estados a establecer planes de asistencia. e a‘t"’g:' 5: e '°'°;‘1:3:0‘ © recomendado, ajustadoy a’"‘,""‘_zﬁ fs conel
agregando 114.360. WOACI Doc 9998 (12 ed., 2013), Cap. 3.2: detalla contenido y coordinacién interinstitucional del PAVF. contenido de los g T P © Incidente grave
BBASA Regulation (EU) 996/2010, Art. 21: impone la misma obligacion a los Estados miembros. fumera
#ey 1755/2015 (Colombia, Art. 23): garantiza derecho a informacién y asistencia a familiares.
No se acoge, teniendo en cuenta que en los numerales descritos en la observacion se
describe la responsabilidad de cada EAE de implementar los procedimientos educados para
Ia administracién de los (gestion y los procesos de comunicacién
. ) . . ) y promulgacién.
—Crear un protocolo de comunicacién con calendario «BACI Doc 9756, Parte |, Cap. 7.1.6: recomienda mantener comunicacién constante y veraz con medios. - o )
L N N P . N o P - Asi mismo el RACAE 114 establece, que Cada Ente de la Aviacion de Estado, establecerd los
Numeral 114.331 de publicaciones, boletines, comunicados técnicos y SBAIB UK “Policy on Media Interaction, 2022: modelo de cronograma publico y boletines mensuales. : ) v e At . ’
22 DAVAA 16/10/2025 o e ” . . N N ) . AR » " mecanismos necesarios para difundir los informes finales y sus recomendaciones de
(“Publicacién de informes”). lineamientos de independencia SBASA Regulation (EU) 996/2010, Art. 13.2: dispone la publicacién de informacién factual y comunicados. " ° y . 2
" endence. ‘ Jeac ntack seguridad operacional de manera segura y expedita, manteniendo los principios de
— Establecer un “portavoz tinico técnico”. ®key 1712/2014 (Colombia): establece principios de transparencia activa. . . . . I
seguridad de la informacién y reserva de informacién critica de los EAE.
Lo anterior dando alcance a los descrito en el presente RACAE, el cual establece la
fa en el proceso investigativo, asi mismo la ilidad del control y gestién
documental
Numerales ~Integrar procedimientos de evaluacion médica S ) . No se acoge, teniendo en cuenta que la estructura organizacional de los EAE, contiene una
erar p) ! " v +BACI Doc 9859 (42 ed., Cap. 7.4.4): exige mitigacion de riesgo por fatiga y estrés post-evento. 8€, tenien que @ & ¢
114.340-114.343 dente para tri e Dt 996 (VS mplmentaton Manl, 2 e, 2015):defn eructuray crerios e, organizacién diferente a las descritos en los documentos que se referencian en la
23 DAVAA 16/10/2025 (“Procedimiento post- investigadores. P v eriter observacion, por tal motivo la integracion de estos procesos debe ser adoptados por cada

accidente y certificados
psicofisicos”)

~ Implementar FRMS (Fatigue Risk Management
System) y CISM (Critical Incident Stress Management).

SITSB Canad “Investigator Wellness Policy”, 2021: establece iony
SRAC 67 (Colombia): reglamenta evaluacidn psicofisica de personal aerondutico.

ligatori

EAE en procedimientos internos, con referencia a la organizacion y capacidades de cada
fuerza.




Numerales
114.317-114.324

- modelos de de (MoU) para i conjuntas.
~ Especificar que el 6rgano investigador conserva la primacia técnica sobre otras autoridades (sin interferir con lo judicial).¢@ACI Anexo 13, Cap. 5.18-5.25: define la cooperacién entre

No se acoge, en referencia a las organizacion y asignacion de autonomia en el proceso de
las investigaciones que se asigna a los EAE. asf mismo teniendo en cuenta que en numerales
anteriores del presente RACAE 114, se describe que el drgano investigador conserva la
primacia técnica sobre otras autoridades, en referencia con las responsabilidades de liderar
Ia investigacién bajo la c izacion de r de ocurrencia de acci e
incidentes graves.

24 DAVAA 16/10/2025 rti i6n de ot Estados y autoridades. . . .
/10/ (participacion de otros cosy . U En relacién con las Referencia 49 CFR Part 831, Subpart B (NTSB, USA): otorga autoridad
entesy coordinacion #9 CFR Part 831, Subpart B (NTSB, USA): otorga autoridad exclusiva a la agencia investigadora. eferencia ° i
y ool o Lot e ) exclusiva a la agencia investigadora y referencia Decreto 260/2004, Art. 5 (Colombia):
judicial). ecreto 260/2004, Art. 5 (Colombia): faculta a la UAEAC para liderar investigaciones aeronguticas. nvestigacora y re -cre > !
faculta a la UAEAC para liderar investigaciones aeronauticas, descrita en la observacién, no
aplica para la Aviacién de Estado, en referencia a que en el decreto 2937 del 2010 estas
facultades.
25 ARC 30/09/2025 114.01 DEFINICIONES ¥ DEFINICIONES Y ABREVIATURAS AGREGAR A TERMINOS Y DEFINICIONES CONCEPTO INDISCIPLINA DE VUELO No se adopta, teniendo en cuenta que el concepto es una caaterizacion de la definicion de
ABREVIATURAS Desviacion Conocida
No se adopta, teniendo en cunta que las no se enel
26 ARC 30/09/2025 114.01 DEFINICIONES ¥ DEFINICIONES Y ABREVIATURAS AGREGAR DEFINICION CUASI ACCIDENTE O PERCANCE, NOMBRADO EN CONCEPTO DE DESVIACIONES CONOCIDAS estandar mundial de seguridad como definiciones usadas en la seguridad operacional.
ABREVIATURAS Se fecyuo ajuste en la definicion de Desviacion conocida, se elimina los conceptos
mencionados.
. ARC 30/09/2025 11202 CLASIFICACION SUCESOS DE SEGURIDAD USAR TABLA Y ESPECIFICAR CATEGORIAS 14, 18y 1. PARA SISTEMAS REMOTAMENTO PILOTADODS. Se adopta la observacion, se adicional tabla de categorias en el RACAE 114, CLASIFICACION
OPERACIONAL DE SUCESOS
No se acoge, teniendo en cuenta que en el RACAE 114 se describe los tiempos de reporte
inicial y preliminar como se describen en la observacion.
SE ESTABLECE EN REPORTE INICIAL DE 24 HORAS, PRELIMINAR 30 DIAS, EL INFORME FINAL DEBE TENER UN TIEMPO PARA EMITIR EL INFORME EL CUAL ES DE 12 MESES EN LO POSIBLE. | oo deser | RACAE 114 y teniend o funcionalidad dela AAAES
28 ARC 30/09/2025 114.427 DIAGRAMAS DE LO CONTRARO DEBERJA HACER PUBLICO UN INFORME INTERINO EN CADA ANIVERSARIO DEL SUCESO, INDICANDO LOS PORMENORES DEL PROGRESO DE LA INVESTIGACION DE @ acuerdo a °d escrito en el Y teniendo T"‘“e"ta |a ““"°"ad' T efz
ACUERDO AL ANEXO 13 OAC! "INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES" en el proceso de investigacion, no es requisito para la AAAES la entrega de los informes
finales por parte de los EAE, para el proceso de gestion de segurida doperacinal que se
adelanta se es requerido las recomendacion resultado de los informes de investigacion
por los EAE.
se adopta, se adiciona los tiempos para la realizacion de las pruebas, con referencia y
armonizacion con el RACAE 120 pagina 21, capitulo 120,315, numeral C.
29 ARC 30/09/2025 114.500 INFORMES SER ESPECIFICOS CON EL TIEMPO PARA LA REALIZACION DE PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA/TOXICOLOGIA 114.342 Certificacién psicofisica Post-accidente- Exdmenes post —suceso a personal
aerondutico
114.452 Factor humano- 114.452-1 Evidencia médica
No se adopta, cada EAE debe establecer los paramtros y requisitos minimos para que un
NO SE INDICA BAJO QUE CRITERIOS SE DEBE RETORNAR LOS TRIPULANTES DE VUELO AL SERVICIO EJ (EVALUACION MEDICA, PSICOLOGICA, PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA NEGATIVAS, | tripulante, dependiendo la situasion, estado fisico, mental y hayasgos de los investigacion
30 ARC 30/09/2025 114.343 CONTROL DE VUELO POST-ACCIDENTE g . g ’
00/ REALIZACION SIMULADOR, AUTORIZACION DE LA AUTORIDAD MEDICA) pueda o no retornar a efectuar actividades de vuelo, teniendo como referencia los
requisitos minimos de certificacion de actitud psicofisica
No se acoge, los criterios de clasificacion estan orientados a caracterizar afectacion critica
aestructura de la aeronave, aeronavegabilidad, otras aeronaves y personas. Por lo cual
114.02 CLASIFICACION cada EAE debe realizar el andlisis y definicién los elementos entran dentro de la
3 FACIGEFA-DISOP 20/10/2025 SUCESOS DE SEGURIDAD | Accidente: Nota 1: Todo suceso relacionado | e solicita establecer los criterios para definir un accidente de ARP de acuerdo a su Asi mismo lasi de 5.0 deberdn ser realizadas para ARP 1C 0 descrita cada aeronave. Esto con el fin de mantener un esténdar
R OPERACIONAL, ACCIDENTE, con la utilizacién de una aeronave superior. de criterios de clasificacion tanto interna como a nivel mundial.
literal C, nota 3. En referencia a lo descrito en el RACAE 94, si una aeronave clase 1A o 18 vuela por encima
de 400 pies AGLy mds de 5 km, entra dentro de un perfil de operacién de clase 1C, por lo
que se efectuaria investigacion como accidente aéreo.
Los Entes de Aviacién de Estado, deberan
incorporar dentro del 6rgano investigador de
s |, et e
32 FAC-IGEFA-DISOP 20/10/2025 del organo investigador del [ 4*/8"90 POT DO Incluir las funciones del Representante designado por la AAAES se acoge, se adiciona nota con las funciones de resprentante designado
participacion directa del mismo con voz y voto,
EAE, numeral 4. ! o ;
asi como la formalizacion del cargo a través del
acto administrativo que designa el 6rgano
investigador del EAE.
Mientras se evalda la incidencia o no de su
N técni
114341 ion de : 100 O tecnico enun No se acoge, teniendo en cuenta que el definir La suspension se realizard tnicamente si es
- ° accidente, incidente grave o incidente; los ; i R
actividades litaral a tembros de la tripulacién involucrad. evidente o se presuma injerencia del factor humano por desviacion, violacion o error, no
33 FAC-IGEFA-DISOP 20/10/2025 “suspencién de actividades ""e(;" rosdela ;‘_‘;“ a;‘“’t‘ 'z"" “:T?d aé La suspension se realizara unicamente si es evidente o se presuma injerencia del factor humano por desviacion, violacién o error, no podra realizar actividades operacionales, podra realizar actividades operacionales, se fundamenta en un analisis subjetivo inicial por
de personal aeronautico", aue araf‘ SPSpen ' 0s de toca ac WE @ parte del investigador, sin tener ninglin soporte técnico que sustente la injerencia del factor
aerondutica de tierra o vuelo, segiin )
numeral 1 e humano en la ocurrencia del suceso.
corresponda, de forma inmediata y sin
necesidad de requerimiento alguno.
) Se solicita incluir una nota que diga "Los Informes Finales derivados de de Seguridad Operacional, serdn como "PUBLICO RESERVADO" de acuerdo con la Ley .
34 FAC-IGEFA-DISOP 20/10/2025 114.533 Informe final ) se acoge, se adiciona nota con el texto recomenado.
1712 del 06 de marzo de 2014 articulo 18, 19.
No de adopta, teniendo en cuenta que en la definicion descrita en el RACAE 114, ya se
i Nota: En est 3 firmada la accion directa del enemigo, el event 4 incluido en la estadistica de accidentalidad tinuara o iniciard una investigacio ito.
35 PONAL 20/00/2025 | Accion Directa del Enemigo Se recomienda colocar la nota ota: En estos casos, una vez confirmada a accion directa del enemigo, el evento no serd incluido en la estadistica de accidentalidad y no se continuaré o iniciard una investigacion encuendra descrito ‘
(AD.E) técnica. Es potestad de cada EAE el la ono, dela conun
enfoque de seguridad operacional
- Nota: Para aeronaves Remotamente Tripuladas se deberd incluir: No se adopta, teniendo en cuenta que el RACAE 114 establece la informacion minima
114.211 Contenido minimo o PR requerida que se solicita por parte de la AAAES en su regulacion, para el proceso de reporte
p oo 1. Modo de operacién (manual, automtico, asistido) e e I ACAC o
36 PONAL 20/09/2025 le una notificacion Inicia Se recomlenda colocar fa nota 2.Ubicacion deIa estacién del piloto remote incial, asi mismo se describe en el que, el pude adicionar la informacion que

por accidente o incidente
grave.

3.Configuracion del sistema al mornento del suceso

crea pertinenete o necesaria para complementar el reporte.
Estos requisitos minimos solicitados, estan armonizados y alineados con los descrito en la
reglamentacion mundial ANEXO 13, DOC 9756.




114.313 Designacion del

Nota: El investigador a cargo para sucesos RPAS deberé contar adicionalmente con:
a) Conocimiento técnico de sistemas aeronduticos no tripulados
B) Capacitacién en recuperacién y analisis de datos de sistemas RPAS

No se adopta, teniendo en cuenta que en referencia lo descrito en el RACAE 114, es
" ilidad del EAE (rgano i de cada Ente de Aviacién de Estado) el
investigador a cargo, e acuerdo con el tipo de suceso y las caracteristicas tecnicas
requeridas (perfil, experiencia, conocmiento, etc) para el desarrollo de la investigacion.

37 PONAL 29/09/2025 g se recomienda colocar la nota Nota: El investigador a cargo para sucesos RPAS deberé contar adicionalmente con: Asi mismo es importante resaltar que el definir caracteristicas formativas especificas para
8 ® a) Conocimiento técnico de sistemas aeronduticos no tripulados un investigador, limita la capacitad de los EAE para el desarrollo de las investigacion. El
B) Capacitacion en recuperacion y andlisis de datos de sistemas RPAS investigador acargo esla persona responsable de organizar, liderar y asiganar el personal
necesario para desarrollar la investigacion, por lo anterior el perfil del mismo debe ser
enfocado en la capacidad de desarrollar una investigacion.
114,220 Notificacion, d. atencién de familiares y manejo de elementos personales sead | B , a redaccis .
38 PONAL 29/09/2025 desplazamiento y acciones | Se recomienda colocar el siguiente literal Tras un accidente que conlleve victimas fatales las pertenencias de la tripulacién o de los pasajeros, el EAE, a través de su Grupo de Factores Humanos, realizara la atencién inmediataa | >¢ 2d0Pta parcialmente, teniendo en cuenta el ajuste en la redaccion para armonizacion
i . ! con el contenido del RACAE 114.
iniciales familiares, la y de los Se debers;
XXXXX Factor Operacional RPAS
Evaluacion de: No se adopta, teniendo en cuenta que el RACAE 114 establece la informacion minima
2) Planificacién de Misién: requerida qlue se solicita p%r par(be de \alARi/zE:Een su r?i\::clo:, padra el prolcestz de factor
39 PONAL 29/09/2025 114,453 Factor operacional | Recomienda colocar el siguiente numeral -Anélisis de riesgos especificos RPAS operacional, asi mismo se describe en € que, el EAE pude adiclonar fa informacion
o PP que crea pertinenete o necesaria para complementar el informe.
~Coordinacién con control de tréfico aéreo
) ) Estos requisitos minimos solicitaos, estan armonizados y alineados con los descrito en la
~Seleccién de rutas y altitudes
A ’ reglamentacion mundial ANEXO 13, DOC 9756.
Ee y alternativos
2 PONAL 29/08/2025 114.550 C de s ocar s Nota 1: seguimiento y verificacion del delas delasi ‘técnicas debe ser realizado por el componente 3- Aseguramiento de la Seguridad | Se adopta parcialmente, teniendo en cuenta el ajuste en la redaccion para armonizacion
r ndaciones er colocar las dos nota Operacional del SMS, como parte de sus funciones de observacion y medicién del en materia de seguridad operacional, y podré ser auditado por la AAAES. con el contenido del RACAE 114.
Observacién: Se propone especificar un formato de publicacién de informes para la Aviacién de Estado, a fin de proteger la informacién sensible de seguridad. Argumento: Garantizar la NO SE PUEDE LIMITAR EL Fn;):lm? D”:;L”ng:y\"f;omscm“ LOS REQUISITOS
41 ARESA 20/02/2025 114.500 — Informes pag 45 |114.520 Contenido de los informes reserva de la informacion que pueda impactar la seguridad y principios de la aviacion en un accidente Fuente: Principios de reserva en materia de seguridad nacional, Leyes de
Transparencia y Acceso a la Informacién, y RACAE 160, Capitulo J “Informacién delicada o sensible” .
SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION DE LA ADICION DE RESERVA DE LA INFORMACION
- "Accidente” todo suceso relacionado conla | Observacién: Sugiere ajustar la redaccién para incluir aeronaves no tripuladas en condiciones de operativo. Coherencia con la definicion de aeronaves UAS/en | LOS UAS YA SE CONTEMPLAN EN LA DEFINICION, EN CASO DE UN ACCIDENTE SE REALIZA
2 ARESA 20/02/2025 114.001 - Definiciones | " ) iacid
utilizacién de una aeronave... la regulacion de Aviacion de Estado. EL PROCESO DE INVESTIGACION SIN DISTINCION DE LA MISION QUE DESARROLLE
DENTRO DE LOS PROCESOS INVESTIGATIVOS, EL AMBITO DE APLICACION NO PUEDE
DEFINIR EL TIEMPO Y LA INDEPENCIA DE LAS DEMAS AUTORIDADES QUE INTERCEDAN EN
114.321  Coordinacién con | "Vestigador a cargo coordinard con las Observacién: Proponer incluir un término de tiempo especifico ( SI EXISTE EN LA IEY ) y la designacién de un oficial de enlace. Argumento: Mejora la eficiencia y celeridad en la entrega de EL PROCESO.
a3 ARESA 20/02/2025 o oridadon tcinias | autoridades judiciales competentes para la evidencias LA ASIGNACION DE UN TERCERO EN EL PROCESO DE TRAMITE DE INFORMACION GENERA
utori udici .
J preservacién de evidencia... DEMORAS Y POSIBLES DESVIACIONES EN LA INFORMACION QUE EL INVESTIGADOR
ACARGO REQUIERE DE MANERA PRECISA Y RAPIDA. ES LA PERSONA IDONEA PARA
SOLICITAR Y TRAMITAR LA INFORMACION
NO SE PUDEN DEFIR LAS PRUEBAS, TENIENDO EN CUENTA QUE DEPENDIENTO EL
w“ ARESA 20/02/2025 114363 - Control de vuelo [Se establecen disposiciones para la revision | Observacion: Detallar los criterios y pruebas que deben realizarse (por ejemplo, control toxicolégico, valoracién de fatiga). Argumento: Homologar protocolos con normas internacionales ACCIDENTE SE REQUERIRAN DIFERENTES TIPOS DE EXAMENES.
post-accidente médica y psicologica de la tripulacion... OACly la legislacién de salud ocupacional. Fuente: Anexo 1 OACI ESTO LO DEFINE EL INVESTIGADOR A CARGO DE ACUERDO CON LA IFORMACION QUE
REQUIERA EN CONSECUENCIA DE LOS POSIBLES HALLAZGOS
- ARESA 20/02/2025 114.260 - Notificacién por |El servicio de busqueda y salvamento notificara | Observacién: Recomendar affadir la obligacién de informar simulténeamente a la oficina de seguridad del aerédromo Argumento: Garantizar respuesta coordinada entre SAR y seguridad |LOS PROCESOS DE NOTIFICACION VAN DE ACUERDO AL CONDUCTO DE COMUNICACION Y
parte del servicio SAR el suceso a... dela aviacién de Estado. LOS RESPONSABLES GERARQUICOS
6 ARESA 20/02/2025 114.410 - Entrevistasa | El investigador a cargo llevara a cabo ol ion: Incluir i sobre de lainformacién brindada, para no comprometer la seguridad operativa ni judicial. Argumento: Evitar filtraciones o YA SE ENCUENTRA ESTABLECIDO LOS FORMATOS Y DOCUMENTOS LEGALES QUE
testigos entrevistas a todo testigo calificado... isos de las investigaciones en curso. SUSTENTAN LA LEGITIMIDAD DE LAS ENTREVISTAS.
- ARESA 20/02/2025 114369~ Inspeccién a los |... hara una inspeccién a sus procesos Observacién: Afiadir la participacién del drea de seguridad fisica y ciberseguridad, en caso de incidentes con sistemas informticos. Argumentos Integrar la seguridad aeroportuaria y la | LA DESCRIPCION TIENE UN ENFOQUE GENERAL DONDE, S| ES REQUERIDO, SOLICITARA LA
procesos if izaci e i proteccion de datos. Fuente: RACAE 160, capitulo G (Medidas relativas al ciberterrorismo). PARTICIPACION DE LAS AREAS RESPONSABLES DEL PROCESO
. Tomara las medidas oportunas, para proteger NO SE PUDEN DENIFIR, TENIENDO EN CUENTA QUE, DEPENDIENTO EL ACCIDENTE, SE
114.141 - Proteccién del ° : ! . A i " ) A - . : )
. ARESA 20/02/2025 oot oo €1 |et etemento material probatorio o evidencia | Observacion: Evaluarsise Proponer a inclusién de un pérrafo que carifique los tiempos de entrega de evidencia a a autoridad judicial. Argumento: Evitar retrasos o interferencias en la REQUERIRAN DIFERENTES TIEMPOS.
torio fisica, ademds de mantener la custodia eficaz de operatividad de las aeronaves de Estado. ESTO LO DEFINE EL INVESTIGADOR A CARGO DE ACUERDO CON LA IFORMACION QUE
i
P la aeronave o sus partes y su contenidos... REQUIERA, ASI COMO TAMBIEN DEPENDERA DE LOS PARTICIPANTES EXTERNOS
En la determinacién del factor técnico se
sin jon"Factor iderard el imiento, la Observacion: Sugerir que los informes incluyan la verificacién de directivas de militares Arg : Garantizar la delas iones y cumplimiento de | SOLO SE HACE REFERENCIA GENERAL DE LA DOCUMENTACION QUE SE PODRIA REQUERIR
a9 ARESA 20/02/2025 o e ity o Mstori boletines téencos. Fuente: OAC! LOS TEMAS ESPECIFICADOS EN LA RECOMENDACION. ESTOS VAN IMPLICITOS EN LA
écnico” pag aeronavegabilidad y el historial de . : OACI. DESCRIPCION DEL PARAFG
s ARESA 20/02/2025 114.452 - Factor humano IE' :af“’l’ hv”,'“a”“’ Ct‘";“"e'fde‘ a _"“”T““’IZ‘ de | Observacin: Incorporar mencién dela presion operativa y fatiga en contexto militar, incluyendo despliegues en zonas de conflicto. Reconocer diferencias entre la aviacion civily la de LOS CONCEPTOS DESCRITOS EN LA RECOMENDACION SON POUNTOS DE ANALISIS
(pag 43) atripulacion, elestaco psicalogico y fa cultira Estado. DENTRO DEL DE LAS DEFINICIONES GENERALES QUE SE TOMAN EN EL TEXTO
organizacional..
51 ARESA 20/02/2025 114.350-Costosdela  |Los costos de la investigacion seran asumidos ol ién: salvo acuerdos bil Proponer claridad en la forma de reintegro o compensacién de gastos cuando participen otros Estados o entidades en la investigacion. DE ACUERDO A REGULACION MUNDIAL OACI, LAR Y RAC, ES RESPONSABILIDAD DEL ENTE
investigacion por el Ente de Aviacién de Estado, Argumento: Evitar conflictos econdmicos y establecer una base legal para la recuperacién de gastos. ASUMIR LOS GASTOS.
114.310 - Organizaciony | La investigacién serd organizada por el 6rgano Observacién: Especificar si dichos asesores externos requerirdn habilitacién de seguridad (Security Clearance) al tratarse de aeronaves militares o material clasificado. Argumento:
52 ARESA 20/02/2025 realizacién de la investigador y podra contar con asesores ; e ) ] i, o A SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION DE LA ADICION DE RESERVA DE LA INFORMACION
-alizacion dc s Proteger informacién sensible y cumplir normas de confidencialidad militar. Fuente: RACAE 160 — Capitulo J (Informacién delicada); Ley de Inteligencia y Contra inteligencia
investigacion técnicos externos...
s ARESA 20/02/2025 114.320 - Exdmenes ‘Seraln 'Ea:;laduslexame"e: '"Ed'c‘;s al Per‘s""a‘ Observacién: Sugerir la inclusién de controles de dopaje y sustancias psicoactivas para todo el personal con acceso a la aeronave en la operacién previa al incidente/accidente. ESE TIPO DE CONTROLES SE REALIZAN DE ACUERDO CON LA NECESIDAD Y SOLICITUD DE
médicos fnve ucta 0‘8" Et suceso, de acuerdo con a Argumento: Fortalecer la prevencién y deteccion temprana de factores de riesgo humano. LA INFORMACION QUE REQUIERA EL INVESTIGADOR A CARGO.
vigente
54 ARESA del NUMERAL 114.410 pasa al 114.440 SE ACOGE Y SE CORRIGE EN EL DOCUMENTO
55 ARESA observaciones de forma FORMATO DE ACUERDO A RACAE 11 del NUMERAL 114.440 pasa al 114.452 SE ACOGE Y SE CORRIGE EN EL DOCUMENTO
56 ARESA De acuerdo al RACAE 11 NUMERAL 11.130 LA Estructuray i6n (iii) A partir del Capitulo B de cada la se iniciara en la proxima SE ACOGE Y SE CORRIGE EN EL DOCUMENTO
114.01 DEFINICIONES, Se solicita incluir los acronimos en este RACAE, despues del capitulo de DEFINICIONES, armonizando segun RACAE 11, 11,110 Uso de definiciones, acrénimos, abreviaturas y simbolos
57 ARINF 3-feb-25 114.01DEFINICIONES s P € v SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
PAGINA 6 en los RACAE.
58 TABLA DE CONTENIDO, TABLA DE CONTENIDO Se solicita organizar la tabla de contenido y el contenido del mismo RACAE los capitulos como lo establece el RACAE 11, 11.130 Estructura y numeracién, (2) Capitulos SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DELTEXTO
ARINF 3-feb-25 PAGINA 4 (i) Son las subdivisiones de cada y se identifican con letras mayusculas, en orden alfabético comenzando por la A, sin incluir CH, LL ni N, seguida del titulo del capitulo
Aerédromor: area definida de tierra o de agua
114,01 DEFINICIONES,  (que incluye todas sus edificaciones, Se solicita armonizar el concepto del acronimo con el establecido en el RACAE 154, pagina 8, Aerédromo: Aerédromo es toda superficie destinada a la llegada y salida de aeronaves,
59 instalaciones y equipos), destinada totalo | " AR : SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
PAGINA 8 B - incluidos todos sus equipos e instalaciones.
parcialmente a la llegada, salida y movimiento
ARINF 3-feb-25 en superficie de aeronaves.
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Administracion de la informacién.

Con el fin de adelantar de manera eficaz la
investigacion, se requiere procesar la
informacién mediante la definicion de cuatro
factores:

Se solicita armonizar y numerar [os titulos, como lo establece el RACAE 11, 11.130 Estructura y numeracion, (3) Secciones
(i) Son las subdivisiones de un capitulo y los titulos del i dicho.

(ii) Se numeran como sigue:

(A) El nimero de la seccién es el cor iente al nimero del seguido de un punto decimal y tres (3) o més cocientes decimales, dependiendo de la extension de cada

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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Factor técnico.
El rgano investigador debe recolectar la
informacién y elementos necesarios, para que
Ia junta investigadora pueda llegar a determinar

Se solicita armonizar y numerar los titulos, como lo establece el RACAE 11, 11.130 Estructura y numeracion, (3) Secciones

(i) Son las subdivisiones de un capitulo y constituyen los titulos del i dicho.

(i) Se numeran como sigue:

(A) El némero de la seccién es el cor al nimero del seguido de un punto decimaly tres (3) o més cocientes decimales, dependiendo de la extensin de cada

Ia condicién de
posibles fallas en el material o errores de
disefio.

(B) Se empieza por el 001, sigue con el .005, continuado sucesivamente con muiltiplos de cinco en orden ascendente.
(C) Cuando las circunstancias lo requieran podré hacerse uso de los nimeros intermedios.

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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Enmiendas al RACEAE

Armonizacion y actualizacién de acuerdo con
RAC 114 “Investigacién de Accidentes e
Incidentes de Aviacion” y Anexo 13 OACI
“Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviacion”

Incluir la referencia de LAR

SE VERIFICA REGLAMENTACION Y NO SE TIENE DOCUMENTACION LAR PARA ADICIONAR.
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114,01 Definiciones

Nota 3: En caso de una investigacion de una
Aeronave No Tripulada o Sistema Aéreo No
Tripulado, solo aeronaves con una aprobacién
de disefio y/o operacional serén considerados.

Inlcuir en alguna parte del manual a que hace referencia con aprobacién operacional

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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114,01 Definiciones

Sistema de Gestion de la

Operacional (SMS): enfoque sistemitico de la
Aviacién de Estado, para la gestion de la
seguridad  operacional, que incluye la
estructura orgénica, lineas de responsabilidad,
politicas y procedimientos necesarios. Es
equivalente al SMS estructurado por la OACI.

Relacione el RACE 219 en vez de la OACI.

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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114.140 Bbjeto de la
igacion y Finalidad

En atencion a lo referido en el Anexo 13 de la
OACI igacion de acci eil

de aviacién” en su Apéndice 2 “Proteccién de;
de las investigaciones de;
accidentes e incidentes”;7. Personal de!

de Acci e Inci yde
con lo descrito en el Capitulo 3,

3.1, los Estados no podran exigir al personal.
i como  investi de acci

aéreo a emitir opiniones sobre cuestiones de;
culpa o responsabilidad en procesos civiles,
penales, administrativos o disciplinarios

Ajuste la redaccién para que quede con responsabilidad en los EAE y no en los Estados como lo enuncia la OACI. Me explico bajelo de nivel.

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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114.360 Procedimiento post|
accidente o incidente grave

La tripulacién y personal aerondutico que
pudiese estar comprometido en la ocurrencia
de un accidente, incidente grave o incidente
estd en la obligacién de suministrar a la
Autoridad de Investigacion de Accidentes de la
Entidad de Estado a la que pertenezca la
aeronave, la documentacién que esta le solicite,
y atender las entrevistas y demés diligencias
que se le programen en relacion con la
investigacion del suceso

Ajuste la redaccion porque se nombra a entidad de estado y debe ser EAE.
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ARPAE

2/12/2025

114,01y 114.02

114.01 etc

Las secciones estan numeradas con dos decimales y de acuerdo al RACAE 11 "... nimero del reglamento, seguido de un punto decimal y tres (3)..
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ARPAE

2/12/2025

114.01 Definiciones
Nota 3:

Nota 3: En caso de una investigacién de una
Aeronave No Tripulada o Sistema Aéreo No

Tripulado, solo aeronaves con una aprobacién
de disefio y/o operacional seran considerados.

Verificar el uso del conector "y/o" ya que al leerlo no se entiende el significado de la frase
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ARPAE

2/12/2025

Directiva de aeronavegabilidad (AD):
icacion o icacion escrita, de carécter

114.01 D¢

mandatario, emanada de la autoridad
aerondutica ...

Se sugiere cambiar el termino mandatario por mandatorio ya que el primero se refiere a una posicion preferente en el gobierno y el segundo a obligatorio
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ARPAE

2/12/2025

114.01 Definiciones

Piloto instructor estandarizador: piloto
seleccionado entre los pilotos chequeadores
generales, con el fin de supervisar, evaluar y
estandarizar los procedimientos de los
instructores en todas las fases de la instruccién

No esta definido que es un piloto Chequeador general

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
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ARPAE

2/12/2025

114.01 Definiciones

Servicio de salvamento y extincion de incendios
SEI

Verificar y armonizar la sigla con la directiva que va a publicarse sobre el tema la cual usa SESEI
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ARPAE

2/12/2025

114.01 Definiciones

Estado del suceso

Se sugiere agregar a la definicion ... suceso o accidente aéreo.
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ARPAE

2/12/2025

114.01 Definiciones

Investigador a cargo

Se sugiere agregar al final, de un suceso operacional o accidente aéreo.

SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO




114.01 Definiciones 114.02

...las caidas sufridas del personal, desde a
aeronave mientras se encuentre en vuelo y los
dafios ocasionados por efecto del flujo de los

rotores o los motores. Se caracteriza por que la

Se sugiere colocar punto seguido y posterior ... Las caidas sufridas del personal, desde la aeronave mientras se encuentre en vuelo y los dafios ocasionados por efecto del flujo de los

74 ARPAE 2/12/2025 Clasificacion Sucesos de rotores o los motores; las cuales se caracterizan por que la aeronave no sufre dafios mayores, no se reflejaran, en la estadistica correspondiente cuando dentro del proceso de SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
‘ : aeronave no sufre dafios mayores. No se sl
seguridad operacional. nay nos investigacién del suceso,
jaran, en la corr
cuando dentro del proceso de investigacion del
suceso,
114.02 Clasificacién Sucesos . Al tratarse a fondo estos temas (Accidente, Accidentes Relacionados con el Cumplimiento de Misiones Tipo, Accién Directa del Enemigo, Incidente grave e Incidente) se pueden retirar de NO SE ACOGE, DE ACUERDO A FORMALISMOS DE TEXTO USADOS EN DOCUMENTOS
75 ARPAE 2/12/2025 Accién directa del enemigo "
de seguridad operacional. las para no ser r enel REGULATORIOS TOMADOS COMO REFERENCIA BIBLIOGRAFICA
La aplicacién de este reglamento a las
aeronaves de Aviacién de Estado, seré
114110 Ambito de _|20€12ntada por la Autoridad de Investigacién de
76 ARPAE 2/12/2025 e Accidentes de cada Ente de Aviacion de Estado, |Evaluar la importancia de incluir un investigador de la AAAES. SE AJUSTA DE ACUERDO A RECOMENDACION Y NECESIDADES DE LOS EAE Y LA AAAES
P quien para el efecto designaré un investigador
encargado y el mismo gozaré de independencia
e imparcialidad.
114.361 Suspensign |~ €valvacion sicolgica e informes escritos que
77 ARPAE 2/12/2025 ‘acuvldaZEs aporten datos al proceso ; v hasta (debe llevar p al inicio) SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
tanto
114,362 Certificacié - ;.
78 ARPAE 2/12/2025 362 Certificacion édicos y psicoldgicos especializados Psicologos especializados SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
psicofisica Post-accidente
79 ARPAE 2/12/2025 114.410 Planeacion ecropsias sicologicas Necropcias psicolégicas SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
ccidente o incidente grave, empleando los
métodos que aseguren la posibilidad de analisis
posterior.
80 ARPAE 2/12/2025 114410 Planeacién . o Falta conector entre parrafos SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
EAE, tripulacién comprometida, investigador
encargado, personal de biisqueda y
salvamento, bomberos aeronauticos,
controladores aéreos ...
81 ARPAE 2/12/2025 Apéndice 2 error o violacion humana, Término de violacion, verfiicar y modificar por Desviaciones Conocidas SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
82 ARPAE 2/12/2025 Apéndice 2 Tabla Desviaciones conocidas en lugar de v SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
83 ARTEC 30-01-2025 Introduccion E:;Zi’nzsm"em Parte Investigacion de Investigacion lleva tilde ena 6 SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
i
Armonizacién y actualizacién de acuerdo con
ENMIENDAS AL RAC 114 “Investigacion de Accidentes e
84 ARTEC 30-01-2025 RACAE 114 Incidentes de AviacioN” y Anexo 13 OACI AviacioN, la N va en Mintscula SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
“Investigacién de Accidentes e Incidentes de
Aviacién”
' Se recomienda incluir la clasificacién de Estados involucrados en una investigacion: Estado del Suceso, Estado de Matricula, Estado del Explotador, etc.
Capitulo A, Numeral Estado del suceso: estado en cuyo territorio se
85 ARTEC 30-01-2025 114.001 (Definicionesy | " 4 1 un suceso de seguridad aéreo extranjero (EAE). Cualquier explotador que posea un certificado de explotador de servicios aéreos (AOC), expedido por la AAC de un Estado y que opera o pretende SEACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
Abreviaturas), Pgina 9 o : ]
operar en el espacio aéreo de otro Estado. (RAC 129 - Operaciones de Explotadores Extranjeros)
Numeral 114,100 Se recomienda especificar la jerarquia y atribuciones de la Autoridad de Investigacion de Accidentes. NO SE ACOGE, POR MOTIVO DE TECNICISMO DEL TEXTO S DESCRIBE LA INDEPENDENCIA
86 ARTEC 30012025 (Independencia de las 114.100 GENERALIDADES DE CADA ENTE INVESTIGADOR Y LA FORMAA EN QUE SE EFECTUA LA COORDINACION Y
Investigaciones) No menciona la cooperacién con otras entidades como autoridades judiciales, operadores y fabricantes. TRANSICION DE CUSTODIA DE LA INFROMACION.
Numeral 114.200 pentro del proceso de notificacion del present '
87 ARTEC 30-01-2025 (Accidentes o Incidentes en 114.200 NOTIFICACION No menciona la obligacién de notificar a la OACI y otros Estados involucrados. entro def proceso de 0 es ilidad def presente e
- ’ asignar a la AAAES a desarrollar las notificaciones descritas
Territorio Colombiano)
Se recomienda establece requisitos parala i6n de investi de
114.300 ORGANIZACION 114.300 ORGANIZACION PARA LA ) i I o
ARTEC 3001-2025 0 " No menciona estandares de certificacién ni eriédica de ara los
88 PARA LA INVESTIGACION INVESTIGACION p p SE ACOGE PARCIALMENTE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
No se especifica un programa de formacién continuo para investigadores.
.Accidente
114,01 DEFINICIONESy | ~Accidentes Relacionados con el Cumplimiento
o ARTEC 11012025 1103 cuxsmc;\uo’rr de Misiones Tipo El numero de Definiciones y de Clasificacién de Sucesos no tiene diferencia entre los tipos de sucesos. Se sugiere resumir definiciones 114.01 o aumentar o enfatizar informacién en el NO SE ACOGE, POR MOTIVO DE TECNICISMO, ESTANDARIZACION Y ARMONIA CON LA
 sucesos ccidn Directa del Enemigo (A.D.E.) numeral 114.02 porque sila informacién es la misma no tiene relevancia repetir la misma informacién. REGLAMENTACION BIBLIOGRAFICA
ncidente grave
ncidente
Salvo que se indique de otro modo, las Se sugiere modificar a:
ificaci { li Salvo que se indique de otro modo, las de este se aplican a las teri a todo suceso de seguridad operacional, ocurridos a la Aviacién de
% ARTEC 31012025 114.110. Ambito de ::::;\';:::’:S“:;::;Er:ga i;";:l;;:::":a: 2 Es(ad:de Co‘om‘lia 8 P € P NO SE ACOGE, TENIENDO EN CUENTA QUE EL RACAE 114 SOLO CONTEMPLA ACCIDENTES
aplicacion 2 post . e ) £ INCIDENTES GRAVES DENTRO DE SU APLICACION
incidente de aviacién, ocurridos a la Aviacién
de Estado de Colombia Esto debido a que limita a ciertos tipos de sucesos.
116110 Ambito de |1 todo caso siempre se debe contar conun | No se entienden los numerales siguientes a este parrafo. Los tems enunciados son referentes a la aplicacion del RACA 0 a os tems en donde se debe contar con un oficial de seguridad.
110, Ambito de >
o1 ARTEC 31-01-2025 LA oficial de seguridad del EAE respectivo, presente | Se mezclaron dos ideas que confunde al lector. SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
aplicacién o : - . .
en.. revisar RACAE 11 - seccién 11.130 "Estructura y numeracién".
Los criterios minimos y recomendaciones de los
que trata el presente reglamento tienen alcance
%2 ARTEC 31-01-2025 114120, Alcance  |210408 10s Entes de Aviacidn de Estado el Se recomienda redactar mejor. No hay conector entre "Entes de Aviacién de Estado el disefio e implementacion de un efectivo" SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO

disefio e implementacién de un efectivo sistema
de investigacion de accidentes aéreos, para
fortalecer la prevencién.




El Comandante o Jefe de cada Ente de Aviacion
de Estado, determinar la responsabilidad y

Se sugiere modificar asi:
El Comandante o Jefe de cada Ente de Aviacién de Estado, inard la ilidad y

enla toma de conrespectoalai de sucesos de seguridad

NO SE ACOGE, TENIENDO EN CUENTA QUE EL RACAE 114 SOLO CONTEMPLA ACCIDENTES

ARTEC 31-01-2025 1120 i6 decisi .
9 114.120. Aleance delegaridn en la toma de declsiones, con E INCIDENTES GRAVES DENTRO DE SU APLICACION
respecto a la investigacion de accidentes e
incidentes aéreos. (Esta misma observacion aplica en varias partes de todo el documento)
si durante el curso de la investigacion de
accidente ...se hiciera evidente la ocurrencia de
114.140. Objeto de ]a | 218Una infraccion o hecho que pudiera originar
9 ARTEC 31-01-2025 Investigacis g Enalidaq | Fesponsabilidad, esta no se desviard hacia tal | Se sugiere verificar esta redaccion. Puede generar confusion o mala interpretacién de la finalidad de Ia frase. SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
nvestigacion y Finalida
‘gacion y Fi aspecto y continuaré su curso normal, sin
perjuicio que la autoridad o dependencia
competente
pueda ser constitutivo de una falta disciplinaria .
114.140. Objeto de | Se sugiere incluir:
95 ARTEC 31-01-2025 ORIEtOde @ 5 delito, el investigador a cargo, deberd e . : . SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
Investigacién y Finalidad ? debera informar a las instancias olas
informar a las autoridades competentes.
114.141 Proteccion del | P cuerdo al numeral 114.110 "Ambito de
-141 Proteccion €€l iacion” se especifica "...Para la investigacion |Se sugiere eliminar del subtitulo "cuando Colombia sea el estado del suceso", y en el desarrollo del texto del numeral dividirlo en dos numerales:
elemento material | 4o, (identes e incidentes aéreos de aeronaves |1. Cuando Colombia sea el Estado de suceso” y
9 ARTEC 31-01-2025 probatorio o evidencia | ¢4 ocurridas en el territorio de otro 2. Cuando el suceso sea en el territorio de otro Estado” CUANDO SE PRESENTA SUCESO EN OTRO TERRITORIO SE DEBERA REFERIR ALA
fisica, custodia y traslado . ’ : NORMATIVA DE LA AUTORIDAD DEL ESTADO RESPECTIVO
Estado...". Por ende este numeral no deberia
cuando Colombia sea el N "
sesgarse a "cuando Colombia sea el Estado de | Puesto que queda un vacio en la norma en el caso del numeral 2.
Estado del suceso. o
suceso”.
114.142 Solicitud del Estado i o uacion del parrafo. Se entiende
97 ARTEC 31-01-2025 de Disefio o Estado de P! € P - Se sugiere incluir puntos seguidos en vez de algunos ; (punto y coma) que no permiten separar las ideas. SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
0 =S pero no tiene puntuacién adecuada.
Fabricacién
114.212 Idioma de las AU . ol
- K ...se traducira oficialmente al idioma inglés para
notificaciones e informes de bt I ia ad d
98 ARTEC 31-01-2025 accidentes o sucesosde [0 @ asesoria adecuada... Las dos ideas en parrafos diferentes confunde. Se traducird solo a inglés, o se traduciré a cualquier idioma? SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
uera traducido total o parcialmente a otros
seguridad operacional no ° !
idiomas, la versién en espafiol...
deseados.
El Ente de Aviacién de Estado, que tenga
conocimiento de la ocurrencia de un suceso que
X pueda afectar la seguridad operacional, ... Se sugiere identificar que EAE debe realizar las descritas en estos dos parrafos. Es ambiguo porque no especifica en el primer parrafo si cualquier EAE o el EAE
114.230 Notificacion de la .
de la matricula de la aeronave afectada.
99 ARTEC 31-01-2025 ocurrencia de accidentes o . . SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
incidentes graves. Una vez se tenga conocimiento de la ocurrencia
. de un accidente o incidente grave de aviacién, |En el segundo parrafo tampoco es claro cual EAE.
el Ente de Aviacion de Estado deberd emitir los
siguientes reportes ....
Los reportes de informe preliminar por Se sugiere cambiar el orden de los parrafos, primero el que habla del reporte inicial y luego el de informe preliminar para no confundir al lector. Una vez se identifiquen citados numerales
114.230 F de Report idente... se sugiere entre paréntesis colocar el numeral para mayor entendimiento.
100 ARTEC 31012025 30 Forma ce Reporte | accidente € P P v SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
y clasificacién documental.
€l medio oficial, para hacer un reporte inicial... |Asimismo se sugiere afiadir como correo electrénico oficial del reporte inicial el correo de la oficina aaaes@fac.mil.co por ser el medio principal de comunicacion.
114.250 Notificacion por |De lo anterior, podra generarse una suspension | g o cioro o ificar asi
ARTEC 1-01-202! i ipulaci N o
101 31-01-2025 parte dg “?5 Se'twms de |preventiva de la tripulacién y aeronave de De lo anterior, podrd generarse una p dela personal y aeronave de acuerdo... SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
transito aéreo acuerdo...
(a) Cuando se presenten accidentes o incidentes
graves de las siguientes caracteristicas:
114.330 Junta investigadora | (1) El suceso tenga alto impacto mediatico. Se sugiere comenzar el numeral asi:
102 ARTEC 31-01-2025 de los Entes de Aviacién de El 6rgano investigador del Ente de Aviacion de Estado, designara un Investigador encargado, quien a su vez conformara una Junta Investigadora compuesta, cuando: NO SE ACOGE, POR MOTIVO DE TECNICISMO DEL TEXTO
Estado (2) Cualquier otro suceso, que se determine por |(a) Se presenten accidentes....
el 6rgano investigador del Ente de Aviacion de
Estado, o la Autoridad de Investigacion de
Accidentes de la Aviacion de Estado.
En el suceso, en el cual més de un Ente de
et (IS e
103 ARTEC 31-01-2025 involucran més de un Ente ac pondiente, Redactar mejor, no se entiende SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
. efectuara por un comité conjunto, o
de Aviacién de Estado . . N .
coordinado, por un investigador de seguridad
operacional, citado entre los EAE implicados
Una aeronave comprometida en un accidente,
114361 Suspension | 1CI0€t lgljaveéque:ara sfj%ze:d;da delforma Se sugiere complementar ast
104 ARTEC 31-01-2025 actividades automatica, de toda actividad de vuelo, Una aeronave comprometida en un accidente, o incidente grave, quedara suspendida de forma automdtica, de toda actividad de vuelo, quedando no aeronavegable, hasta tanto, no se SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
. quedando no aeronavegable, hasta tanto, nose | - " ) " N o
Literal (b) Numeral (1) » el ¢ verifiquen las condiciones técnicas y seguras de operacion, de acuerdo a lo estipulado en el RACAE 20, RACAE 21 y RACAE 43 segiin aplique.
verifiquen las condiciones técnicas y seguras de
operacion.
114,361 Suspension
105 ARTEC 31.01-2025 actividades Los terminos usados de "tripulacion de vuelo™ |, o iore verificar términos "tripulacién de vuelo” y "personal aeronsutico” y utilizarlo igual en todo el texto. Discriminados o en un solo grupo. SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO

114.362 Certificacion
psicofisica Post-accidente

“personal aeronautico"




114.361 Suspension | 08 terales: ) Requerimientos post —sUCeso a | gy oo ¢) y d) no tiene nada que ver con el nombre del numeral 114.361. Se recomienda verificar organizacion de numeraly literal para coherencia entre titulo y texto. Tal vez en el
106 ARTEC 31-01-2025 ) tripulacién de vuelo y d) Requerimientos post — SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
actividades Item c)y d) equ " 114360
suceso a personal aeronautico no tripulante.
114.365 Inspeccion o visita Se recomienda cambiar la palabra taller futico por Organizacién de imi p
107 ARTEC 31-01-2025 2 empresa, taler Todo el numeral SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
aeronautico o entidad que X . . "
Incluir el RACAE 145 como referencia a las auditorias a realizar.
haga sus veces
Se recomienda verificar el formato de los subparrafos de acuerdo con lo establecido en el el RACAE 11, seccion 11.130 "Estructura y numeracion”, es;
114.400 ASPECTOS
108 31-01-2025 ESENCIALES DEL PROCESO Todo el numeral Capltulos SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
INVESTIGATIVO RACAE Seccion 21101
Como minimo se deben recopilar los siguientes
registros historicos: Se recomienda modificar términos asi:
aibro de vuelo de la aeronave
b BTarjetas o paso a paso relativos a las fases |a) Libro de vuelo de la aeronave (Certificados, Formatos de formatos de registros, etc)
e inspecciones b) registros de i alas fases de imiento e i iones de
cFrazabilidad de componentes instalados a la
aeronave <) Anlisis de confiabilidad e indicadores asociados
109 ARTEC 31-01-2025 114440 Factor Técnico | dBltimos trabajos realizados a la aeronave SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
e Mformacién de pardmetros de sistemas de la | Incluir otro numeral asi:
aeronave.... ..Como minimo se deben recopilar los siguientes registros histéricos:
) Registros de componentes controlados (TBO, Hard Tme, Condition Monitoring)
e la misma manera, debers analizarse el
proceso de aeronavegabilidad continuada, ..De la misma manera, deberé analizarse el proceso de inuada, observando al menos los siguientes puntos:
observando al menos los siguientes puntos: e) Control del programa de mantenimiento
.. Andlisis histérico de fallas
(b)Suspension de aeronave:
(1)Bna aeronave comprometida en un
110 3615uspension | Cente, 0 incidente grave, quedara o - ) -
110 ARTEC 2/04/2025 - de forma stica, de toda Se deberd solicitar al OCA de cada EAE la Suspensién del Certificado de Aeronavegabilidad SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
actividad de vuelo, quedando no
aeronavegable, hasta tanto, no se verifiquen las
condiciones técnicas y seguras de operacién.
111 ARTEC 2/04/2025 114.01DEFINICIONEs | \© 3¢ evidencia la definicién de Certificado de |, 5y erdq al RACAE 21 SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
Aeronavegabilidad
112 ARTEC 2/04/2025 114.440 Factor Técnico IZ‘:’;:;‘:':;::;Z‘:;:;“" apasorelativosa |, .0\ erdo a la Doctrina, se recomienda cambiar por "Registros de imiento cor alas fases de imiento e i iones de " SE ACOGE Y AGREGA LA OBSERVACION EN LA DESCRIPCION DEL TEXTO
(NOTA. Se ¥ relacionan las de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)

Fecha de elaboracién: 30/10/2025

Elaboré: CT. MEDINA VEGA ANDRES FELIPE Responsable proyecto Enmienda RACAE 114 / Fecha
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