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No.

ORIGEN PERSONA
NATURAL O JURIDICA
(EAE, OTRA ENTIDAD DEL

FECHA PRESENTACION DE

CAPITULO, TITULO, NUMERAL,
LITERAL, PAGINA Y/O PARTE DEL

CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA

OBSERVACION DEL PROYECTO RACAE O ENMIENDA CON ARGUMENTO Y/O FUENTE DE CONSULTA (EAE, OTRA ENTIDAD DEL ESTADO, CIUDADANIA O GRUPO DE INTERES)

ANALISIS OFICINA AAAES (SE EXPLICA SI SE ACOGE O NO, TOTAL O PARCIALMENTE LA

mismo tiempo, es decir, cada aeronave desde su encendido hasta su aterrizaje y

. LA OBSERVACION OBSERVACION EN FORMA BREVE
ESTADO, CIUDADANIA O PROYECTO DE RACAE O ENMIENDA )
GBI NE INTERES)
Declaracién de combustible minimo (Minimum fuel status).
] s la declaraci6n que debe efectuar un Piloto remoto y/u Operador cuando alcanza [Se recomienda especificar los tipos de combustible que deben ser indicados enlas de queenlas con UAV pueden utilizarse tanto combustibles fésiles como fuentes eléctricas (tener en cuenta que existen aeronaves
Fuerza Aeroespacial CAPITULO A, GENERALIDADES, | ' -\ idaq de combustible remanente a partir de la cual, de persistir las hibridas). Esta distincion es relevante para una adecuada evaluacion y respuesta ante emergencias.
1 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 94.001 DEFINICIONES Y ACRONIMOS, ) Se acoge. Se elimina definicién considerando no escencial para el desarrollo del documento. | AROPE
" demoras, el UAS/RPAS aterrizar con un nivel de combustible por debajo de la
JEOEA-DIARP PAGINA 18 ’
reserva final; y que, de persistir esas demoras, podria desencadenar una
declaraci6n de “MAYDAY Combustible”
] Observador UAS/RPAS.
Fuerza Aeroespackal capiTuLo A, GENERALDADES, | E0EC0 m/ ulacién remota, quien, mediante observacion visual dela UA o |Se sugiere aclarar si la definicion mencionada aplica exclusivamente al apoyo de los pilotos remotos o si también incluye a los operadores de UAV. La ambigiiedad puede generar confusién sobre el alcance del término y sus implicaciones operativas dentro del marco
2 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 9001 DEFINCIONES Y ACRONIMIOS, e e B fomoto o I reationiin sogura del |regultorio : Se acoge. Se modifics definicién. AROPE
JEOEA-DIARP PAGINA 22 P 3 € -
vuelo,
Operacion con visibilidad més all4 de la linea de vista (BVLOS)
Cuando ni el piloto a distancia ni los observadores RPA pueden mantener contacto. |La traduccin correcta de BVLOS es "Més all3 de Ia linea visual de vista’, asi mismo, ARTEC - SUCPA SOLICITAN QUE AROPE LAS ACOGA:
] I direct das con la RPA, | ideran BVLOS. L SECAE. Observacion 21 de abril mediante correo electrénico e incluido en matriz de
Fuerza Aeroespacial CAPITULO A, GENERALIDADES, | e o o o ByLos. mumentan | recomienda incluir que I capacidad de debe estar en conformidad conlas r aplicables al espacio aéreo en el que se opere el UAV. Esto asegurars que los sistemas de comunicacién utilizados sean adecuados y compatibles conlos | revision de las dreas.
3 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 94.001 DEFINICIONES Y ACRONIMOS, | "% auip MO para apoy: P . o e . . > as areas. i AROPE
JEOEA-DIARP PAGINA 22 amedidaq el alcancay detales del especifico. En las definiciones de encuentran VLOS, EVLOS y BVLOS sin embargo dentro del
asi como los costos en asegurar la solidez del enlace C2. capitulo no se relacionan los limites para cada una o hasta cuanto se puede
£ fundamental contar con capacidad para detectar trénsito en conflicto u respecto a la capacidad de detectar aeronaves se solicita no ser incluido teniendo en cuenta que un sistema tipo "TCAS" no esta disponible para lodos RPAS BVLOS, inclusive actualmente la FAC no cuenta con estos equipos. extender en el caso de EVLOS"
obsticulos y adoptar las medidas apropiadas.
Sistemas de Ataque Unidireccional.
] Los sistemas armados que no estén disefiados para ser recuperados tras el se recomienda plasmar explicitamente la definicion de Sistemas de Ataque Unidireccional
Fuerza Aeroespacial CAPITULO A, GENERALIDADES, | lanzamiento pueden considerarse sistemas de ataque unidireccional. Sin embargo,
4 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 94001 DEFINICIONES Y ACRONIMOS, | su empleo en unBn momentoy por ninguna razon pondrd en riesgoningdn |5 giere precisar si las restricciones indicadas para las Aeronaves No Tripuladas Clase 1B incluyen especificamente limitaciones respecto al tipo de armamento que pueden portar, como por ejemplo, prohibir armamento con un alcance mayor a 5 km o con n peso superior a | ¢ 3608+ se incluyo especificacion en la definicin. AROPE
JEOEA-DIARP PAGINA 25 componente del ambiente aeronutico civil o de aviacion de estadoy por ningin |1y "o e o e o R
ivo superar las restri i para las Aeronaves No Tripuladas
CLASE 1B.
Fuerza Aeroespacial CAPITULO A, GENERALIDADES, | C2sificacién de los UAS/RPAS de la AE § - I . . § § § .
La AAAES establece la siguiente para los UAS/RPAS aplicable a los EAE, | Se adicionar que en caso de que alguna de las aeronaves sobrepase los limites de Clasificacién UAS/RPAS, el EAE es reponsable por cumplir los requisitos de entrenamiento, operacionales y tecnicos para la clase en particular ena que esta operandos (caso
5 | Colombiana- COAES- 20/05/2025 94.015 DEFINICIONES Y ACRONIMOS, ; No se acoge. Ya la tabla contiene una nota especificando que debe acogerse a la totalidad | AROPE/ARPAE
EORA DIARD PAGINAST que tiene por referencia los pesos maximos de despegue (MTOW) considerando las particular el UAS Vector el cual se enmarca en la categoria CLASEIB por su peso (7.2KG) sin embargo su operacion generalmente se realiza por encima de los 400 pies y mas alla de los SKm.
yreq delos EAE, asi:
Nota 1.- En el evento que la aeronave no tripulada sea armada, el operador/piloto
debe cumplir con las habilitaciones y/o certificaciones aplicables en este
o CF“‘E'“hAE“’EZ";:“S' 20/05/202 o DC;‘P'TUL‘;G;EN:R‘;LC‘DSEES'OS ’Eg"g‘s““‘" E';'“E’V’ dETE’EI‘”"‘"'” con los esténdares, regulaciones, politicas, | ¢, 12n 4o una aeronave tino UAS/SARP esté configurada o equipada para la entrega o empleo de armamento, debera cumplir con los doctrinales por cada uno de los roles y misiones de cada Fuerza; asi como el cumplimientodelos | MO s:\ a“’“" A ‘“d'”dg" del ‘:“"eme"m seindica “f“e e" E:E esel 'QSFZT”ME de AROPE
olombiana - COAES- /05/2025 5 DEFINICIONES Y ACRONIMOS, | ratados y consideraciones legales - p o todomoranto conlos Vigentes ylas \egales aplicables a este tipo de misién, establecer el modo de empleo. La AAAES no tiene facultades para establecer
JEOEA-DIARP PAGINA 32 Nota 2.- En caso que, una aeronave de cualquier peso requiera superar las aspectos doctrinales.
limitaciones aplicables por su peso de acuerdo con la clasificacion, se deben
cumplir con las exigencias de la Clase en la que se empleard operacionalmente.
ARTEC - SUCPA SOLICITAN QUE AROPE LAS ACOJA:
Se hizo el mismo comentario por SECAE en la matriz de observacion de las éreas., la
cual describia:
i I a Operacién de Vuelo UAS/RPA
Fuerza Aeroespacial CAPITULO C, OPERACIONES DE S y . ) :
. > Un Piloto Remoto y/u Operador, no podré dar més de un UAS/RPAS al | El apartado establece que un piloto u operador solo puede volar una aeronave a la vez. Se recomienda aclarar si esta disposicion excluye o limita la posibilidad de operaciones tipo enjambre, en las cuales un solo operador controla mltiples aeronaves de forma simulténeay  |"Se sugiere reconsiderar teniendo en cuenta >
7 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 VUELO UAS/RPA, 94201, PAGINA[{2) U Piloto Remoto y/u Operador, no podré comandar ms de un UAS/RPAS coondinads € AROPE
41 i

JEOEA-DIARP

con motores apagados, estard bajo el mando de un operador o piloto.

1. Existen operaciones de enjambre (mas de un UA) aplicables a los EAE y con esto
estqariamos restringiendo posibles operaciones.

2. Por otro lado, en escenarios de interoperalibidad; el UA puede despegar con un
pilotoy en algun punto de la operacion otro piloto puede tomar el mando.

3.Se recomienda ajustar el literal a de acuerdo al literal c."




Fuerza Aeroespacial

CAPITULO C, OPERACIONES DE

Transporte de cargas logisticas y lanzamiento de objetos con UAS/RPA

(a) £l empleo de las Aeronaves No Tripuladas serd responsabilidad directa de cada
EAE. En todo caso éste, debera cumplir con el marco normativo colombiano y el
ordenamiento juridico vigente, en especial los convenios y tratados internacionales
suscritos por el Estado Colombiano.

La seccion hace referencia al lanzamiento de cargas, pero no contempla de manera explicita el lanzamiento de armamento desde aeronaves no tripuladas, de ser asi se debera ampliar claramente que cada EAE es responsable de mencionada mision en lo que concierne a

No se acoge. De acuerdo a isntrucciones COFAC, el reglamento no hara
especificaciones en el empleo de armamento con estas aeronaves. Esta sujeto

8 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 VUELO URS/RoA 08 215, PAGINA 42| ) LS EAE establecerdn procedimientos para el empleo de los UAS/RPAS aue, | &5 B0 2 FE 2T TREEE 00 extlugivamente 2 el marct e operation aue e da cads EAE sin desconoeer s
JEOEA-DIARP conforme a la clasificacién, por su disefio original, Manual de Operacién, MELy nteael
condiciones de aeronavegabilidad, puedan transportar material y/o carga de reglamentacion aplicable a su uso.
acuerdo sus roles, misiones y capacidades distintivas.
Nota.- En todo caso, los EAE deben cumplir con lo establecido en la seccién 91.170
Lanzamiento de paracaidas, carga u objetos del RACAE 91.
(d) Para operaciones nocturnas el UAS/RPAS debe contar:
(1) Con iluminacién que permita visualizarla apropiadamente durante los
de despegue y entre 250y 500 metros fuera del drea
) ] de despegue. RACAE 94
Fuerza Aeroespacial CAPITULO E, CONTROL Y REQUISITOS f .
9 | Colombiana- COAES- 20/05/2025 oE AERONAVEGABH_\DAD, 94.406, 22 :g;fﬁ‘ﬁé‘g é‘;’:gmﬂ? l;"&ﬂs&'c’éisgﬁ‘s’Tifg"MENTO Literales (d) y (e) estdn duplicados. No se acoge. No se entiende la observacién.
JEOEADIAR PAGINASO (e) Para operaciones nocturnas el UAS/RPAS debe contar:
(1) Con iluminacién que permita visualizarla apropiadamente durante los
de despegue y entre 250y 500 metros fuera del drea
de despegue.
. X Composicion tripulacién de UAS/RPA
Fuerza Aeroespacial CAPTTULOF, SELECCION, () o casode q:e el fabricante di Ia aeronave no establezca una tripulacin R ) ,
INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO M N ) I N L N B N N " N Se acoge. El EAE debe establecer la tripulacién requerida en caso que no esté
10 | Colombiana- COAES- 20/05/2025 minima requerida en el Manual de Operacién, la composicin dea tripulacion | No se encuentra la tabla mencionada 1-3 y que deberia mostrar las tripulaciones minimas descritas. ®
JEOEA-DIARP DELPERSONAL TRIPULANTE |5 /RpAs se determinard en consideracion a Tabla 1-3, Requisitos para la establecido porla casa fabricante.
UAS/RPAS, 94.501, PAGINA 53
aeronavegabilidad de los UAS/RPAS del presente Reglamento.
. CAPITULO F, SELECCION, Controles recurrentes y recobros de autonol
Fuerza Aeroespacial INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO | (a) Cada EAE sera auténomo en definir la periodicidad de los controles recurrentes . N N o
11 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 " |Los recurrentes deberian ser con una periodicidad no mayor a 1 afio, pero dice no menor a 1 afi. s decir que si el EAE dice que sus recurrentes son cada 5 afios serfan validos y no es esta bien Se acoge. Se corrigi6 redaccién.
EOtA DrARS DEL PERSONAL TRIPULANTE [ para mantener un adecuado nivel de entrenamientoy pericia de sus tripulaciones
UAS/RPAS, 94.530, PAGINA64 | remotas, sin ser menor a un afio
Fuerza Aeroespacial PARTE 2. UAS CLASE | AY 18, 54,605, | ReGUISitos Y imitaciones UAS Clase 1A ! ) ) No se acoge. No hay ninguna referencia en la que se asegure una distancia efectiva
12 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 s " |l limite de rango de operacion de la aeronave desde la ubicacion del operadoru | Se establece un alcance visual en linea de vista (VLOS) de 5 km para la operacion de UAS. Se cuestiona la factibilidad de que el ojo humano pueda mantener la observacién visual directa de un objeto de pequefio tamafio a esa distancia. de alcance visual. Sin embargo se tomé como referencia 5 km de acuerdo al alcance
JEOEA-DIARP observador es de 5 km manteniendo a linea de vista visual (VLOS). propuesto por OTAN.
Fuerza Aeroespacial PARTE 2. UAS CLASE | AY 18, 94.906, | REGUISitos Y limitaciones UAS Clase 1B No se acoge. No hay ninguna referencia en la que se asegure una distancia efectiva
13 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 g g " |(d) €1 limite de rango de operacion de la aeronave desde la ubicacién del operador | Se establece un alcance visual en linea de vista (VLOS) de 5 km para la operacion de UAS. Se cuestiona la factibilidad de que el ojo humano pueda mantener la observacién visual directa de un objeto de pequefio tamafio a esa distancia. de alcance visual. Sin embargo se tomé como referencia 5 km de acuerdo al alcance
JEOEA-DIARP u observador es de 5 km manteniendo la linea de vista visual (VLOS). propuesto por OTAN.
Fuerza Aeroespacial PARTE 3, RPAS CLASE | C, 54,1005, | ReaUisitos Y limitaciones RPAS Clase | C ) - o -
14 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 AGINA 78 (a) Los RPAS clasificados en la categoria | C son aquellos que su MTOW sea igual o |l peso para esta categoria esta mal, de acuerdo a la tabla de clasificacion es mayor a 15 Kg. Se acoge. Se corrigié redaccién.
JEOEA-DIARP mayor de 15 gramos hasta 7 kilogramos.
ADIUNTO A, CONTENIDO | F25¢ de vuelopractica B No se acoge. Precisamente sobre la base de que cada equipo es diferente, lo que s
Fuerza Acroespacial PROGRAMA DE INsTRUCCION Y | (1) EI Manual de Instruccidn y Procedimientos o Programa de Instruccién y Se recomienda evitar especificaciones demasiado detalladas en el contenido del programa de instruccién y entrenamiento, dado que cada (S-ARP) presenta de por el fabricante y adaptadas a la doctrinade |establece es un estandar minimo a partir del cual cada EAE puede ajustar sus
15 | Colombiana - COAES- 20/05/2025 Entrenamiento elaborado por los CEEAE debe incluir un diagrama de misiones de |- "™ ] h ’
JEOEA-DIARP ENTRENAMIENTO PARA UAS/RPAS ||\ ' o imuladas o de vuelo real, con el fin de alcanzar los siguientes e . programa de entrenamiento de acuerdo con el equipo que opera sin ser en ningun
DE LA AE, (B), PAGINA 90 rormicitoe: momento menos restrictivo.
Se acoge parcialmente:
Para aeronaves IC o superior se verificé que existe CT o documento equivalente que
avala el ingreso de la aeronave al inventario para cumplir procedimiento de registro
Como esta redactado se impone una obligacién de cumplimiento normativo inmediato para el OCA sin consi las técnicas y reales de ciertas flotas en servicio para la FAC. Actualmente la FAC opera aeronaves y matricula y i
como UAS/RPAS clase IC y superiores, que cuentan con control de aeronavegabilidad continuada, soporte de ingenieria y soporte logistico por parte del fabricante, pero que no fueron fabricadas y ofrecidas con un Certificados Tipo (TC) o equivalente, ni
con documentacién técnica estandarizada segun las bases de certificacion reconocidas por organismos civiles o militares Todas las observaciones contempladas sobre el RACAE 43 serén tenidas en cuenta
El cumplimiento de lo dispuesto en el RACAE 43 — enlor conel de Certificados de Aeronavegabilidad de Aviacion de Estado— requiere que dichas aeronaves cuenten con un Certificado Tipo Aviacién de Estado |en la enmienda proyectada para el 2026 de acuerdo a la nueva reglamentacion de
(CTAE) 0 documento equivalente, lo cual no es factible en muchos casos debido a que los fabricantes originales: los UAS/RPAS incluida.
Fuerza Aeroespacial En caso que, a la fecha de publicacion de la presente regulacion, la doctrina |+ No disponen de certificacién tipo civil o militar.
16 Colombiana 20/5/2025 94.005 Aplicacién y Alcance, 0 modos de empleo vigente del EAE sea menos restrictiva, éste procedera a |+ No entregan o entregaron la documentacion de aeronavegabilidad inicial conforme a los requerimientos establecidos en el RACAE 21y RACAE 43. Se incluiré una nota de la siguiente manera:
CODAF - JELOG-DILOA- inciso e) realizar los ajustes y actualizaciones a que haya lugar, enmarcando su * Comercializan estos sistemas bajo acuerdos de gobierno a gobierno, donde la certificacién del disefio y produccién no sigue procesos normativos tradicionales. "Para la aplicacién de lo establecido en los RACAE 43 y RACAE 145 especificamente
SUMAN operacién al contenido del presente Reglamento. Tal situacién hace inviable el cumplimiento pleno del RACAE 43 en lo referente ala emisién de certificados de aeronavegabilidad (Art. 43.101.2.6.iil y 43.205.b. Liv-vii, lo cual debe ser considerado como una excepcién normativa. en las UAS Clase IA y IB, el EAE establecerd los procedimientos para garantizar los

Soporte normativo relacionado:
« RACAE 43, Art. 43.101.a.6.iii: Exige que cada aeronave operada mantenga vigente un Certificado de Aeronavegabilidad emitido conforme al Capitulo H del RACAE 21.

« RACAE 43, Art. 43.205.b. Liv-v: Dispone que el OCA debe validar Certificados Tipo o equivalentes, y expedir Certificados de Aeronavegabilidad basados en dicha documentacion.
« RACAE 43, Definicin de Certificado Tipo (pag. 11): Se establece como requisito contar con especificaciones detalladas de disefio, materiales, procesos y imiento de condici
« RACAE 43, Definicién de Aeronavegabilidad Inicial (pag. 10): Requiere trazabilidad desde el disefio hasta la produccién con fundamento documental técnico verificable.

de aer

requisitos minimos de mantenimiento, control, aseguramiento y garantia de la
calidad, los cuales de acuerdo a la clase de UAS, tipo de operaciones e informacion
suministrada por fabricante, podrdn ser menos restrictivos".

Se incluira Nota asi:

"Para los casos en los cudles las instrucciones de aeronavegabilidad continuada
"ICA" no sean 13 por el fabricante, serd i
del EAE generar las ICAs con base en el
experiencia en la aeronave”’

operaciény
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Fuerza Aeroespacial

Se sugiere replantear o flexibilizar la prohibicién absoluta contenida en el inciso a) del numeral 94.155, considerando que:

1. La restriccion limita gravemente el desarrollo y la adopcion de capacidades criticas para operaciones modernas de defensa, inteligencia, disuasion y ataque, especialmente en escenarios de alta letalidad, guerra electrénica, acceso negado o zonas
donde no se puede garantizar enlace continuo con el piloto remoto.

2. Las aeronaves con capaci 6 una evolucién
o Penetracién en zonas GPS-denegadas.

inherente al progreso de la guerra moderna, permitiendo ejecutar misiones complejas como:

No se acoge. De acuerdo a referencias, se mantiene el concepto que el vuelo

. . . X X |0 Ataques muiltiples coordinados por enjambre.
Colombiana 94.155 Funciones de La operacién en modo de vuelo aut 0 con aeronaves estd - . e )t i . Ny "~
17 20/5/2025 onee > ° con artificial. auténomo de aeronaves no esta permitido y que siempre debe existir la
CODAF - JELOG-DILOA- automatizacion, inciso a) prohibida. N " for . . ° ) o .
0 Vuelos en ambientes altamente hostiles donde el control humano constante puede ser técnicamente inviable o demasiado riesgoso. intervencién y supervisién de un operador o piloto.
SUMAN 3. Los sistemas auténomos no son sinénimo de falta de control. La {a puede ser , condici y supervisada, i controles como:
o Perfiles preestablecidos y validados.
o Logica de vuelo que reaccione a eventos o condiciones.
o Comandos de aborto o intervencion remota disponibles si el enlace se restablece.
4. La guerra moderna hibrida y la doctrina de operaciones requieren la velocidad, y bajo costo relativo de p como ya lo demuestra el conflicto en Ucrania
En la forma que se lee inciso, se propone delegar dir al EAE la del control de la en aeronaves clase IA y IB, pero sin establecer una base metodolégica, documental o de referencia técnica clara, y limitando
dicha responsabilidad a “lo establecido por el fabricante”. Esta forma de transferir la ilidad resulta ambigua, i riesgosa e inaplicable en la mayoria de casos reales, especialmente para UAS de bajo peso.
Mediante documento FAC-5-2025-059171-Cl del 26 de marzo de 2025 la FAC habia expresado discrepancias en este sentido teniendo en cuenta lo siguiente:
1. Ausencia de estandares técnicos por parte de los fabricantes:
La FAC ha identificado que muchos fabricantes de UAS clase IA y IB no entregan manuales de mantenimiento, instrucciones técnicas estandarizadas ni documentacion certificable (como Certificados Tipo o manuales AMM/IPC), lo cual impide aplicar de
manera practica los requisitos de aeronavegabilidad continuada, y mucho menos de aeronavegabilidad continuada que estan implicitos en el RACAE 43. Se acoge parcialmente:
Fuerza Aeroespacial 94.401 Aplicacién para el control | P32 125 @erenaves con clasificacion IA y B el control y requisitos de 2. La responsabilidad directa del EAE es desproporcionada sin criterios claros de cumplimiento: Se incluye parrafo asi:
Colombiana e - aer ilidad (inicial y conti sera ilidad directa del Exigir al EAE asumir directamente los controles técnicos, sin tener una estructura normativa diferenciada para aeronaves menores, conlleva a que: Para las aeronaves con clasificacion IA y IB el control y requisitos de
*8 | CODAF - JELOG-DILOA- 20/5/2025 ¥ requisitos dje a_em"avegaml'dad EAE y estara sujeto a lo establecido por el fabricante de la aeronave o 0 Los equipos deban ingresar bajo control de una OMA al interior de los EAE, o cual no es viable para UAS clase IA/IB. aeronavegabilidad de acuerdo a lo descrito en la Tabla 2 del presente Reglamento,
SUMAN en UAS/RPA, inciso b) sistema (UAS). 0 Se genere una carga de desarrollo normativo y técnica innecesaria para los equipos que regulan actualmente aeronaves tripuladas a través de los OCA. ser4 responsabilidad directa del EAE y estar limitado a lo establecido por el
3. Necesidad de un enfoque proporcional y basado en riesgo: fabricante de la aeronave o sistema (UAS).
En el documento se le recomienda a la AAAES establecer un sistema alternativo y flexible para validar la inicial y el de aeronaves sin Certificado Tipo, basado en:
o Evaluacion técnica del fabricante.
o Pruebas funcionales y de vuelo.
o Revision documental simplificada.
0 Buenas précticas internacionales como el modelo FAA COA (Certificate of Waiver or Authorization).
Se propone revisar y ajustar el alcance normativo del presente enunciado, dado que la aplicacion obligatoria de los RACAE 21, 43y 145 para RPAS clasificados como IC, Il y lll resulta inviable en miltiples casos, debido a:
1. Ausencia generalizada de certificacion tipo (TC) y documentacion aeronautica completa en el mercado
Tal como se habia expresado en el documento FAC-5-2025-059171-Cl, los RPAS isponibles en el mercado, aquellos bajo pesos.
« No se comercializan con Certificado Tipo (TC) o equivalente bajo ningin esténdar civil o militar. Se acoge parcialmente:
* No estan por or, con certifi DOA, POA u OMA.
« No ofrecen documentacion técnica homologada ni validada por autoridades aeronauticas naci o , lo que i suadmision formal en el proceso de aeronavegabilidad inicial definido por el RACAE 21. De acuerdo a lo contenido en los requisitos de aeronavegabilidad de la Tabla 2, la
Fuerza Aeroespacil - - y - B o CAT IC no requiere certificado tipo sino solo certificado de conformidad. Los CT o
Colombiana 94.401 Aplicacion para el control |Para RPAS de clasificacion IC, Il y Ill el control y requisitos de 2. Inaplicabilidad de los requisitos de aeronavegabilidad inicial del RACAE 21 ) § B ) ) ‘ o ‘ equivalentes son para aeronaves superiores a 150 kg, las cuales son aeronaves de
19 20/5/2025 y requisitos de aeronavegabilidad |aeronavegabilidad estara sujeto a lo establecido en el RACAE 21 La parte 21 del RACAE, en particular los numerales 21.705, establece que solo los RPAS con MTOW >150 kg deben cumplir con los requisitos exigidos para el otorgamiento del Certificado de Aeronavegabilidad de Aviacion de Estado (CAAE). Sin riesgo alto.
CODAF ;:,E,\Lﬂ‘ii-DILOA- en UAS/RPA, inciso c) inicial), RACAE 43 y 145 (aeronavegabilidad continuada). |embargo, el numeral 94.401 del borrador pretende aplicar estas mismas exigencias a sistemas por debajo de ese umbral, generando una discrepancia normativa y técnica.

3. Imposibilidad préctica de cumplimiento de los requisitos del RACAE 43 y 145
El cumplimiento estricto del RACAE 43 y RACAE 145 izacion de
« Registros de disefio tipo validados.
« Planes de mantenimiento desarrollados a partir de la certificacion del producto.
6n de modificaciones, i iones o fones a través de izaciones rt

aprobada) requiere:

. como OMA.
Esto no es factible para la mayoria de los RPAS en uso o adquiribles por los EAE, lo cual fue claramente advertido por la FAC en su analisis técnico. Asi mismo, para RPAs de bajo peso requeriria que los OCA a través de las OMAs deban desarrollar una
infraestructura técnica, humana y fisica para dar soporte a aeronaves sin certificaciones y documentaciones técnica aplicable lo cual va a generando una carga administrativa més grande a los EAE

Todas las observaciones contempladas sobre el RACAE 43 serén tenidas en cuenta
en la enmienda proyectada para el 2026 de acuerdo a la nueva reglamentacion de
Ios UAS/RPAS incluida.
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Fuerza Aeroespacial

94.401 Aplicacién para el control

El procedimiento de asignacién de registro, matricula y certificado de

El texto citado impone la aplicacion del RACAE 20 como base obligatoria para la matriculacion de los RPAS, sin diferenciar el tipo de sistema, ni tener en cuenta las profundas limitaciones del mercado actual de UAS/RPAS, tal como la FAC lo manifesté en
el documento FAC-5-2025-059171-CI.

1. Inaplicabilidad practica del requisito de Certificado Tipo (TC)

EI RACAE 20 numeral 20.120 establece que para que un OCA emita el certificado de matricula debe contar, entre otros datos, con el Certificado Tipo o documento equivalente. Sin embargo, en la actualidad:

« Los UAS/RPAS, incluso de clase IC, Il Ill, no se ofrecen en el mercado con Certificados Tipo (TC) ni documentacién emitida por una autoridad de aviacion civil o militar reconocida.

« Muchos fabricantes no proveen ni siquiera una declaracion formal de cumplimiento técnico o trazabilidad de disefio.
Esto impide materialmente cumplir los requisitos en el RACAE 20, a de matricular

una amplia gama de RPAS que hoy son operados por las FF.MM. y que resultan indispensables en contextos de conflicto

No se acoge:
En la Tabla No.2 nimeral 94.406 Condiones Técnicas para UAS/RPAS, se especifica
que apra UAC IA/IB solo se emite registro y para IC y Superior se emitie Certificado

Colombiana o seguridad.
20 20/5/2025 isi il i § i i 4 : - icula.
CODAF - JELOG.DILOA- 15/ ¥ requisitos de aeronavegabilidad | matricula de los RPAS serd responsabilidad de los EAE, quienes darén 2. Ffectos negativos sobre la adguisicén y operacién de sistemas de Registro y Matricula
en UAS/RPA, inciso d) cumplimiento a lo establecido en el RACAE 20" X
SUMAN Tal como lo manifiesta la FAC: N . .
" . - - G : ) : ; . Seinforma que el RACAE 20 - Se encuentra en Enmieda 2025, se generard un
Para la FAC, entregar una matricula a una aeronave implica que este cumple con requisitos de aeronavegabilidad inicial y continuada, y que se rigen bajo los esténdares de la doctrina aplicable... " ’
i o A . - eror Capitulo especifico para UAS/RPAS.
.no todas las aeronaves podrian completar lo minimo requerido bajo los esténdares aplicables actuales para tener un registro".
Esto limita dir la incorporacién de UAS, y afecta la i y operativa de los EAE.
3. Ambigiiedad sobre qué se considera un “documento equivalente” al TC
EI RACAE 20 menciona que puede presentarse un “documento equivalente” al certificado tipo, pero no define qué constituye equivalencia valida. Dado que en la préctica la mayoria de RPAS carecen de certificacion formal, la interpretacion abierta del
término "equivalente" podria generar conflictos de interpretacién en la aplicacién de la normatividad.
El presente inciso impone el cumplimiento pleno del RACAE 21 ante cualquier modificacion o alteracién en RPAS de clase IC, Il y Il. Sin embargo, esta exigencia resulta inaplicable en la mayoria de los casos practicos, debido a las siguientes
consideraciones:
1. Ausencia de Certificados Tipo y documentacién técnica formal
La mayoria de los RPAS adquiridos por los EAE no cuentan con Certificados Tipo ni han sido fabricados por con certifi DOA/POA T . Esto hace inviable la trazabilidad y el cumplimiento de los requisitos de modificacion
establecidos en el RACAE 21 Parte 21705 y 21.713.
2. Imposibilidad de aplicar la metodologfa de cambios mayores y menores del RACAE 21
‘ b , ‘ El marco normativo del RACAE 21 fue desarrollado sobre la base de aeronaves tripuladas y certificadas. Exigir que cualquier alteracion a un RPAS de bajo peso (por ejemplo, una modificacion de antena, cambio de payload o reemplazo de estructura de | N© $€ 3€08€:
Fuerza Aeroespacial Los RPAS (Clase IC, Il y ll) deben mantener sus elementos estructuralesy | ;) o tramite como una “modificacién mayor” en ausencia de un disefio tipo, es un proceso técnicamente vacio e imposible de ejecutar sin documentacién base.
" o sistemas de control de acuerdo con las prescripciones de su fabricante o 3 ! Se aclara que para los casos en los que para las RPAS que no cuenten con la
n Colombiana 20/5/2025 94.406 Condiciones técnicas para de cualqui dificaci teracio 3. EI RACAE 43 presupone que existe un TCy AMM/IPC validados 4 i6n, al igual \ ipulad d |
CODAF - JELOG-DILOA- UAS/RPA, inciso b) constructor. En caso de cualquier modificacién o alteracién a estos Como lo ha argumentado la FAC en el documento FAC-S-2025-059171-Cl, aplicar las exigencias del RACAE 43 y 21 a RPAS con disefio comercial o militar no estandarizado crea un vacio regulatorio y paraliza la capacidad de adaptacion y mejora locumentacin, al igual que con la aeronaves tripuladas cuando se tenga la
sistemas, el EAE deberd cumplir con los requisitos de aeronavegabilidad o o f ) necesidad de modificar o disefiar algun elemento no suministrado por el fabricante,
SUMAN s ! P tecnoldgica de estos sistemas, que en muchos casos deben ser modificados para adecuarse al entorno operacional colombiano. bes gl i e easion metoblon oo
establecidos en el RACAE 21 segin su clasificacion 4. Desproporcién técnica en la aplicacion del RACAE 21 a componentes de bajo peso ;e e er: es‘ar;o ar y cumpl lrce p;v.laceso e certificacion establecido por la AAAES
€ RACAE 21 establece un enfoque de contral y aprobacién de sobre mayores” (major changes/repairs), pensado para aeronaves tripuladas, donde el impacto estructural, la carga de vuelo y la interaccién entre e acuerdo a lo descrito en RACAE 21.
subsistemas justifican controles detallados.
En el caso de RPAS livianos:
« Los componentes estructurales y de control (brazos, placas de distribucién, trenes de aterrizaje, carenados, etc.) tienen masas y cargas aerodinamicas minimas, muy por debajo de los umbrales de disefio tipicos para componentes mayores en aviacién
tradicional.
« Aplicar el mismo estandar de anlisis y aprobacién, incluyendo la validacién por parte de una OMA o el sometimiento a evaluacién por parte del OCA bajo RACAE 21, resulta excesivo y operativamente inviable.
T O T O RS-TeDe-CoTTTar-
(1) Con iluminacién que permita visualizarla apropiadamente durante los Se acoge:
Fuerza Aeroespacial procedimientos de despegue y aproximacion entre 250 y 500 metros fuera Be:
2 Colombiana 20/5/2025 94.406 Condiciones técnicas para | del area de despegue. Estos incisos no corresponden a temas de aeronavegabilidad, corresponden a temas operacionales o requisitos de vuelo Se debe eliminar del Capitulo E. Control y Requisitos de Aeronavegabilidad en razén
CODAF - JELOG-DILOA- UAS/RPA, inciso d) y e) a que aparece duplicado en el Capitulo B. y es aplicable a este tltimo. (ver anotacién
SUMAN (&) Para operaciones nocturnas el UAS/RPAS debe contar: N: 9 P P P -yesap -
(1) Con iluminacién que permita visualizarla apropiadamente durante los -
€l personal de mantenimiento debe efectuar un entrenamiento recurrente
Fuerza Aeroespacial en tierra con una vigencia de un (1) afio, segin su drea de competencia, de
2 Colombiana 20/5/2025 94,525 Personal técnico en mante| 2<U€rd0 3l tiPo de UAS/RPAS al que preste su servicio. Dentro del programa  EI RACAE 65, que entra en vigencia el siguiente afio establece la recurrencia cada dos afos para los técnicos de aviacin tripulados. Asi mismo, la FAC a da cumplimiento a reglamentaciones internacionales en lo relacionado a entrenamiento y dicha Se acoge. Se establece una periodicidad no mayor a dos afios en concordancia con
CODAF - JELOG-DILOA- de capacitacién se debe incluir la instruccién teérica en la temética de recurrencia a través de los afios ha sido de dos affos. se solicita se verifique la periodicidad y sea la misma para el personal técnico de aviacién tripulada. el RACAE 65 Enmienda 1 de 2023, apéndice 1 literal (c) (v) Nota 1.
SUMAN Gestion de Recursos de Mantenimiento (MRM) y Gestion de Recursos de la

Tripulacién (CRM).

SECAE/ARTEC

SECAE/ARTEC

SECAE/ARTEC
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Fuerza Aeroespacial

Para los UAS/RPAS, los EAE cumplil

in con los requisitos establecidos en el

La imposicion directa del numeral 43.335 del RACAE 43 a todos los UAS/RPAS, sin distincién de clase, modo de operacion uso, peso o respaldo
manteniendo la posicién de que desconoce las realidades del mercado actual y las capacidades operativas de los EAE.

1. El RACAE 43 fue estructurado sobre la base de aeronaves tripuladas certificadas

El numeral 43.335 exige un régimen estricto de registros de mantenimiento, incluyendo datos sobre:

« Cada intervencion técnica.

« Trazabilidad conforme al Certificado Tipo (TC).

« Soporte aprobado por organizaciones con DOA, POA o equivalentes.

Sin embargo, los UAS por su bajo peso y los RPAS de bajo peso (e inclusive los mas pesados) no cuentan con un TC, ni documentacién respaldada por entes de aviacion reconocidos. Muchos de estos sistemas no vienen con manuales técnicos
estandarizados, y sus procesos de adquisicion no estén ligados a fabricantes aeronauticos tr sinoa no certificados.

A pesar de lo anterior, las empresas que fabrican RPAS en categorfas técticas y estratégicas ofrecen gran variedad de respaldo, y la FAC a lo largo de los afios los ha incorporado en el control del OCA la aeronavegabilidad continuada de algunos equipos,
muy a pesar de no contar con las certificaciones de entes de aviacion, por tanto es imprescindible que se verifiquen las necesidades bajo las cuales es requerido i todo este and alinterior de los EAE para regular
aeronaves de tan bajo peso a niveles tacticos.

ya se habia ar alo largo del FAC-5-2025-059171-Cl y seguimos

Se acoge parcialmente:

Se ajustara:

1. En caso de que el fabricante no suministre las ICAs, ser4 responsabilidad del OCA
su desarrollo y aplicacién, en funcién de las necesidades operacionales y las
limitaciones del UAS/RPAS

2. Todas las observaciones contempladas sobre el RACAE 43 seran tenidas en cuenta

Colombiana , L ¢ ' co Se sugiere que se los EAE, de acuerdo a las necesidades operacionales y formas de operacién definan bajo control estricto de la AAAES cual de las aeronaves deben tener un control completo de los temas estipulados en el RACAE 21, 43 y 165 pero que "
24 20/5/2025 94.625 Libro de Vuelo, incisoa)  |numeral 43.335, Registros de Mantenimiento del RACAE 43, ’ . . e . en la enmienda proyectada para el 2026 de acuerdo a la nueva reglamentacion de
CODAF - JELOG-DILOA- 43 A estos reglamentos sean ajustados a las realidades actuales de los procesos bajos los cuales se ofrecen estos productos y que certificaciones que pueda emitir la AAAES a proj
Mantenimiento y sus Enmiendas los UAS/RPAS incluida.
SUMAN

2. Los RPAS menores no son operados ni por Organizaciones de imi p (omA) seinclurs oo siui »

Tal como lo describimos en el documento FAC-5-2025-059171-Cl ": '"‘l""a ;’,"a f‘?‘z 7 @ st\g:l\en;e '"a'l‘e'zACAE 43y RACAE 145 -

“La realidad es que estos equipos NO SON ADQUIRIDOS, OPERADOS Y/O MANTENIDOS por OMAs. Esta situacion sin duda va a dificultar la continuidad en la operacion de estos, debido a que las OMAs tendrian que recibir todos esos equipos para ara la aplicacion de lo establecido en os | v R especificamente

) B en las UAS Clase IA y IB, el EAE establecerd los procedimientos para garantizar los
regularlos de acuerdo con los parametros del RACAE 43. s UAS ¢ - e ° ‘

Lo anterior implica: requisitos minimos de mantenimiento, control, aseguramiento y garantia de la

e ) calidad, los cuales de acuerdo a la clase de UAS, tipo de operaciones e informacidn

« Un sobrecosto logistico y técnico innecesario. 9 , ¢ g€

P g suministrada por fabricante, podrén ser menos restrictivos'".

« Lainviabilidad de operacion en tiempos razonables.

« La generacion de cuellos de botella normativos y operacionales para sistemas livianos de bajo riesgo.

3. Desproporcién normativa

Aplicar el mismo régimen de registros y mantenimiento de una aeronave tripulada a un UAS de 3 a 10 kg es desproporcionado frente al riesgo operativo. Ademds, impone exigencias estructurales que ni los fabricantes cumplen i las doctrinas militares

internacionales exigen para estos equipos.

Se acoge parcialmente: ya que resulta necesario brindar en detalle una especificacion més
amplia del concepto inicialmente sugerido. Por tal motivo, y atendiendo a lo dispuesto en la
Circular 328 de la OACI, Unmanned Aircraft Systems (UAS), Capitulo 5 - OPERATION:

1. El requisito de sistemas DAA funcionales no se ajusta a la realidad técnica del mercado actual para muchos UAS/RPAS COLLISION AVOIDANCE, especif el numeral s,

La gran mayoria de sistemas UAS/RPAS utilizados por los EAE, especialmente los de bajo peso (clases IA, IB, IC e incluso Il): *The plfot-in-command of a manned ircraft is responsible for detecting and avolding

* No incluyen de fabrica sistemas DAA certificados o interoperables. potential collisions and other hazards (see Figure 5-1). The same will exist for

« No tienen capacidad técnica, econémica o estructural para integrar DAA sin compi fa 0 su misién the remote pilot of an RPA. Technology to provide the remote pilot with sufficient

* Se adquieren sin i6n validada sobre ibilidad en espacio aéreo compartido, lo que hace inviable la certificacién del DAA bajo estandares actuales de FAA, EASA o MIL-STD. knowledge of the aircraft’s to fulfil the must be ir

» e o ) funcionales d 2. La exigencia desconoce la doctrina de operacion segregada de muchos UAS militares into the aircraft located at the remote pilot station. As
Fuerza Aeroespacia ) ~ |Los UAS/RPAS deben estar equipados con sistemas funcionales de Estos equipos son operados comtnmente en espacios aéreos restringidos, segregados o controlados por los propios EAE, donde no comparten espacio con aviacién civil o comercial, y donde los procedimientos de coordinacién y vigilancia son de stated in Annex 2, paragraph 3.2
Colombiana 94.705 Gestion del riesgo, inciso | deteccién y evitacion de colisiones (DAA) para operar en espacios aéreos DR A ; Note 1.— Itis important that vigilance for the purpose of detecting potential colisions be
25 20/5/2025 ' " ' > caracter tactico o controlado por sistemas propios. : L : s
CODAF - JELOG-DILOA- g) compartidos, con los requisitos en la normativa N p N § exercised on board an aircraft, regardless of the type of flight or the class of airspace in

Aplicar un estandar DAA civil puede resultar:

SUMAN vigente segin su clasificacién - ) which the aircraft s operating, and while operating on the movement area of an

« Innecesario desde el punto de vista de seguridad operacional. aerodrome.”

+ Costosoy técnicamente incompatible con los UAS de tipo tictico, ISR o de enjambre. Resulta necesario establecer que los sistemas DAA deben incluirse a bordo de las aeronaves

3. No se establece diferenciacion por clase, tipo de operacién ni entorno de uso que son operadas por un piloto remoto, es decir, y atendiendo a la clasificacién dispuesta en

El texto actual impone una exigencia generalizada, cuando la normativa internacional (incluyendo OACI Doc 10019y la Circular 328) establece que: Ia Tabla 2 - Requisitos de Aeronavegabilidad UAS/RPAS del presente reglamento, las

« La exigencia de DAA debe ser proporcional al tipo de espacio aéreo, nivel de automatizacion del sistema y riesgo de colision. aeronaves de clase IC o superior.

« No es obligatorio para operaciones LOS, ni aquellas dentro de perimetros militares o zonas segregadas. Asi mismo, y entendiendo la dinamica operacional actual de Colombia, se establecer que
estos sistemas no seran necesarios siempre y cuando la aeronave se encuentre operando
dentro de un espacio aéreo segregado, debidamente establecido por la autoridad
competente.

Se acoge parcialmente:
Se ajustara:
1. En caso de que el fabricante no suministre las ICAs, serd responsabilidad del OCA
su desarrollo y aplicacién, en funcién de las necesidades operacionales y las
limitaciones del UAS/RPAS
Fuerza Aeroespacial Como se ha mencionado anteriormente: )
esp o ) . - ) i - 2. Todas las observaciones contempladas sobre el RACAE 43 seran tenidas en cuenta
Colombiana 94.905 Requisitos y limitaciones | Cada EAE garantiza la aeronavegabilidad de acuerdo con el manual de 1. Los UAS Clase IA y 1B no son aeronaves certificadas ni documentadas conforme a estandares aeronduticos n
2 20/5/2025 ° A 82 Y : ] o ] en la enmienda proyectada para el 2026 de acuerdo a la nueva reglamentacién de
CODAF - JELOG-DILOA- UAS Clase | A, Inciso ) operacién y manual de mantenimiento. 2. Aplicando este inciso los UAS deberian pasar a ser administradas por OMAS lo cual conllevarfa a incrementar la carga de trabajo para las OMAs en este momento. a proj
; - ) . e - . ; ; - los UAS/RPAS incluida.
SUMAN 3. Es imprescindible que se verifiquen las necesidades bajo las cuales es requerido todo este and: alinterior de los EAE para regular aeronaves de tan bajo peso a niveles ticticos.

Se incluira una nota de la siguiente manera:

"Para la aplicacién de lo establecido en los RACAE 43 y RACAE 145 especificamente
en las UAS Clase IAy IB, el EAE establecera los procedimientos para garantizar los
requisitos minimos de mantenimiento, control, aseguramiento y garantia de la
calidad, los cuales de acuerdo a la clase de UAS, tipo de operaciones e informacion
suministrada por fabricante, podran ser menos restrictivos".
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Fuerza Aeroespacial

Cada EAE garantiza la aeronavegabilidad de acuerdo con el manual de

Como se ha mencionado anteriormente:

Se acoge parcialmente:

Se ajustara:

1. En caso de que el fabricante no suministre las ICAs, ser4 responsabilidad del OCA
su desarrollo y aplicacién, en funcién de las necesidades operacionales y las
limitaciones del UAS/RPAS

Colombiana 94.906 Requisitos y limitaciones - 1. Los UAS Clase IA y IB no son aeronaves certificadas ni documentadas conforme a estandares aeronauticos 2. Todas las observaciones contempladas sobre el RACAE 43 seran tenidas en cuenta
27 20/5/2025 > operacién y Y ; ] o ] en la enmienda proyectada para el 2026 de acuerdo a la nueva reglamentacién de | SECAE/ARTEC
CODAF - JELOG-DILOA- UAS Clase | B, Inciso f) - 2. Aplicando este inciso los UAS deberian pasar a ser administradas por OMAS lo cual conllevarfa a incrementar la carga de trabajo para las OMAs en este momento. a proj
manual de mantenimiento. ; - ) . o . - P ; ; - los UAS/RPAS incluida.
SUMAN 3. Es imprescindible que se verifiquen las necesidades bajo las cuales es requerido todo este alinterior de los EAE para regular aeronaves de tan bajo peso a niveles ticticos.
Se incluird una nota de la siguiente manera:
"Para la aplicacién de lo establecido en los RACAE 43y RACAE 145 especificamente
en las UAS Clase 1Ay IB, el EAE estableceré los procedimientos para garantizar los
requisitos minimos de mantenimiento, control, aseguramiento y garantia de la
calidad, los cuales de acuerdo a la clase de UAS, tipo de operaciones e informacién
suministrada por fabricante, podran ser menos restrictivos".
1os UAS por su bajo peso y los RPAS de bajo peso (e inclusive los mas pesados) no cuentan con un TC, ni documentacin respaldada por entes de aviacin reconocidos. Muchos de estos sistemas no vienen con manuales técnicos estandarizados, y sus
Fueraa A » procesos de adquisicin no estan ligados a fabricantes aeronauticos tradici sinoa 6gicos no certificados. No se acoge:
uerza Aeroespacia » o ) » A pesar de lo anterior, las empresas que fabrican RPAS en categorias técticas y estratégicas ofrecen gran variedad de respaldo, y la FAC a lo largo de los afios los ha incorporado en el control del OCA la aeronavegabilidad continuada de algunos equipos,
Colombiana 94.1005 Requisitos y limitaciones |Los EAE se aseguraran que RPAS Clase | C cumplan con requisitos de o o : - o N 3 . N . 5 . . .
28 20/5/2025 e muy a pesar de no contar con las certificaciones de entes de aviacién, por tanto es imprescindible que se verifiquen las necesidades bajo las cuales es requerido todo este alinterior de los EAE para regular Para aeronaves IC o superior se verificé que existe CT o documento equivalente que | SECAE/ARTEC
CODAF - JELOG-DILOA- RPAS Clase | C aeronavegabilidad. ; ; e ) ° ! i ’
v aeronaves de tan bajo peso a niveles ticticos. avala el ingreso de la aeronave al inventario para cumplir procedimiento de registro
Se sugiere que se los EAE, de acuerdo a las necesidades operacionales y formas de operacién definan bajo control estricto de la AAAES cual de las aeronaves deben tener un control completo de los temas estipulados en el RACAE 21, 43 y 165 pero que |y matricula y aeronavegabilidad.
estos reglamentos sean ajustados a las realidades actuales de los procesos bajos los cuales se ofrecen estos productos y que certificaciones que pueda emitir la AAAES
Todos los Operadores UAS Clase | A de Aviacion de Estado deben contar conun | Aunque se trata de aeronaves no tripuladas, estas pueden realizar operaciones de alto riesgo en entornos complejos (seguridad, vigilancia, operaciones ticticas, entre otros). La carga cognitiva, el estrés situacional y la necesidad de juicio y coordinacién son comparables a a de
Informe Médico expedido por un médico de un Centro Aeromédico Designado o un piloto de aeronave tripulada.En tres afios, pueden surgir i médicas o psicolégicas que afecten la capacidad del operador (trastornos del suefio, estrés crénico, deterioro visual, condiciones neurolégicas, entre otros), que no se detectan sin un
Fuerza Aeroespacial CAPITULO F (94.507) NUMERAL 04 |quien delegue el EAE que estd en condiciones fisicas y mentales para seguimiento periddico. Se acoge. Se realiza una modificacién al texto en referencia sobre los requisitos
29 Colombiana 19/05/2025 94.507 instruccion para operadores | desempefiarse como operador de UAS Clase | A, con vigencia de tres (03) afios, que |La gestion moderna de seguridad se basa en la prevencion proactiva. Acortar la vigencia a un (1) afio o dos(2) permite detectar condiciones emergentes antes de que afecten el desempefio del operador, alinedndose con los principios de gestin del riesgo icofisicos para operadores UAS, y se ajustalavigenciade tresa | ARPAE
CODAF - JESED UAS

incluya evaluacion de su capacidad visual lejana y cercana, capacidad auditiva y de
verbal, integridad y delas i6

de movimientos y evaluacién psicoldgica.

OACI organizacion de Aviacién Civil Internacional— Anexo 1:
Requiere evaluacion médica periédica para todo personal
seguridad para operaciones criticas.

que tenga ilidades que puedan afectar la seguridad operacional. Aungue los UAS no estan directamente contemplados en todas las secciones, los Estados deben aplicar el mismo criterio de

dos afios.




Fuerza Aeroespacial
Colombiana
CODAF - JESED

19/05/2025

CAPITULO C (94.235) Operacion de
UAS/RPAS en ambientes urbanos

De manera obligatoria, cuando se requiera volar cerca de aglomeraciones de
personas, el EAE creard zonas de seguridad en las que se puedan efectuar las
maniobras y procedimientos de emergencia (aterrizaje forzoso, pérdida del motor,
entre otros) en caso de ser necesario

Aunque se exige establecer zonas de seguridad y planes ante fallas, el reglamento no establece criterios técnicos minimos para la seleccién de estas zonas (por ejemplo, tamario, distancia a la poblacién o requerimientos de respuesta ante emergencias). es importante Incluir
criterios técnicos estandarizados para zonas de seguridad en urbanas, critica y trayectoria segura de aterrizaje forzoso
€I EAE debera definir las zonas de seguridad atendiendo a criterios técnicos minimos, los cuales deberan incluir:Distancia minima desde las zonas pobladas (segun densidad demografica y velocidad de impacto estimada).Tamafio suficiente para permitir maniobras de aterrizaje

No se acoge: en tanto el numeral 94.235 del RACAE 94 ya establece de forma
explicita la obligatoriedad para los Entes de Aviacién de Estado (EAE) de definir y
emplear zonas de seguridad en operaciones UAS/RPAS en entornos urbanos,
incluyendo aquellas situaciones derivadas de posibles fallas, como pérdida de motor
o enlace de control.

El enfoque del RACAE 94 privilegia un modelo de autorregulacién técnica por parte
de cada EAE, en funcién de sus medios, capacidades y doctrinas operacionales,
razén por la cual no se establecen criterios técnicos estandarizados de forma
centralizada, tales como distancias minimas, dimensiones fisicas o condiciones de
evacuacién.

Establecer tales criterios en el cuerpo normativo podria resultar excesivamente
restrictivo, dado que las operaciones en zonas urbanas pueden variar
i icati en cuanto a:

forzoso segun la envolvente de vuelo del UAS. Ausencia de infraestructura critica (plantas eléctricas, hospitales, vias principales, depsitos de combustible, etc.). Evaluacion de trayectoria segura en caso de falla de motor, enlace o pérdida de control. Di de rutas de
acceso para equipos de emergencia y control de seguridad en tierra. Coordinacion previa con autoridades locales de gestion del riesgo y defensa civil

Topografia.

Tipo de sistema UAS empleado (peso, clase, energia cinética).

Objetivo tactico y riesgo aceptado por la unidad ejecutora.

Entorno operativo (urbano denso, zona mixta, o drea rural con presencia urbana).
Ademés, el numeral 94.005 (Aplicacion y alcance) y el 94.160 (Operacion segura) ya
imponen al EAE la obligacion de garantizar la seguridad operacional mediante la
aplicacion de estrategias de mitigacion de riesgos adaptadas al entorno, sin requerir
una lista cerrada de parametros técnicos.
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No se encuentra contemplado en el
documento un literal que abarque
las consideraciones de

ia de un Régimen para O, de Seguridad y Defensa

de equipos UAS para la defensa del
estado.

£l documento no contempla una seccion dedicada a operaciones especiales del Estado (seguridad, defensa, emergencia apoyos a desastres naturales o situaciones de alteracion del orden publico), lo que puede generar vacios normativos al aplicar restricciones civiles a
operaciones criticas de defensa nacional.
Es importante incluir un capitulo o anexo especifico para operaciones especiales oridentadas a la seguridad y defensa de la nacion, con exenciones

répidos de y una estructura de coordinacion con las entidades de control.

No se acoge, dado que el RACAE 94 ya contempla, de forma transversal, la
posibilidad de operar UAS/RPAS en contextos de seguridad y defensa, sin que sea
necesaria la creacién de un capitulo o anexo adicional exclusivo para estas
operaciones.

En particular, el Capitulo G (94.601 a 94.625) establece el modo de empleo de los
UAS/RPAS por parte de los Entes de Aviacion de Estado (EAE), incluyendo manuales
tacticos, técnicos y procedimientos operacionales propios, lo cual otorga a cada EAE
Ia autonomia para adaptar sus operaciones a escenarios como:

Control del orden publico.

Apoyo a emergencias y desastres.

Proteccion de infraestructura critica.

Operaciones de defensa nacional.

Adicionalmente, el numeral 94.005 (Aplicacién y alcance) reconoce explicitamente
que los EAE deben ajustar sus doctrinas y modos de empleo para alinearse con este
reglamento, lo que incluye el desarrollo de procedimientos particulares sin
necesidad de una regulacion separada.

Por lo anterior, se considera que el marco actual es suficiente, y cualquier
especificidad tactica u operativa debe resolverse en los documentos internos de
operacién de cada EAE (Manual de Operaciones, Manual de Técnicas y
Procedimientos, PIE, etc.), los cuales son reconocidos y exigidos por el RACAE 94.
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CAPITULO F (94.505) NUMERAL C

Cada EAE podrd establecer las categorias y requisitos propios de escalafén (grados
militares, policiales o cargos dentro de la DIAN) que le sean convenientes para la
eleccion del personal de tripulantes de UAS/RPAS de acuerdo a sus roles,
capacidades distintivas, misiones, funciones y doctrina que sobre el particular

para el d 1l Por lo anterior, debe tener en

cuenta el grado de responsabilidad que reviste la operacion de cada Sistema en
particular, de acuerdo con su categoria y complejidad.

El proceso de evaluacién de competencia del piloto remoto estd orientado a la aviacién civil y no contempla adecuadamente las competencias adquiridas en escenarios militares reales
Esimportante establecer un proceso de homologacin de experiencia operativa para personal militar, convalidando horas de vuelo, escenarios tacticos, y cumplimiento de normas de seguridad en zonas de combate y complejidad.

No se acoge. No hay un procedimeinto establecido para establecer una
6n de capacitacion. La 6n la debe brindar el EAE o la casa

Asi mismo la experiencia de operadores militares o policiales de UAS adquirida en escenarios reales de combate, conflicto armado o misiones técticas certificadas, podria ser valorada por cada EAE como parte del cumplimiento de los requisitos practicos, de v
entrenamiento operacional exigidos para la operacion de sistemas UAS.

fabricante.
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CAPITULO B REGLAS GENERALES DE
VUELO 94.125 RESPONSABILIDAD
DEL OPERADOR UAS Y/0 PILOTO
RPAS

La responsabilidad del Operador UAS y/o Piloto Remoto RPAS se inicia desde el
momento en que recibe el Sistema para el vuelo, hasta el momento en que se
encuentra establecido en una zona de aterrizaje apropiada y el/los motor(es) de la
aeronave se encuentra(n) apagado(s).

Se recomienda analizar que la responsabilidad del Operador UAS y/o Piloto Remoto RPAS se inicia desde el momento en que es designado como responsable del vuelo y asume el control y mando de la aeronave por medio de una orden de Operaciones, orden de Vuelo o
documento de caracteristicas similares empleado por cada EAE, hasta el momento en que se encuentra establecido en una zona de aterrizaje apropiada y el/los motor(es) de la aeronave se encuentra(n) apagadols).

No se acoge: £l Area de Seguridad Operacional (ARSOP) 1o establece el inicio de la
responsabilidad operacional del Operador UAS o Piloto Remoto RPAS "desde el momento
en que es designado como del vuelol..)", en tanto esta inaci

corresponde a aspectos de cardcter. yno Desde la
perspectiva de ARSOP, la delimitacion de la responsabilidad aplica en el marco de la
investigacion de sucesos, conforme a lo establecido por la definicion de accidente o
incidente grave, la cual, en el caso de una aeronave no tripulada, se enmarca " entre el
momento en que la aeronave estd lista para desplozarse con el propdsito de realizar un
vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo y se apaga su sistema de
propulsién principal”.
En este contexto, ARSOP si delimita de manera competente el alcance de la responsabilidad
a efectos de seguridad operacional e investigacion de sucesos. Por lo tanto,
respetuosamente se solicita a AROPE definir si resulta procedente acoger o no la presente
i6 suémbito de normativa en lo con

aspectos administrativos de la operacion aérea.

AROPE/ARESA/ARSOP

AROPE/ARESA

AROPE/ARPAE

AAROPE/ARSOP
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CAPITULO B REGLAS GENERALES DE
VUELO 94.140 MEDIDAS PREVIAS AL
VUELO:

(a) Antes de iniciar el vuelo, el Operador UAS/Piloto Remoto RPAS al mando debe
consultar la informacién disponible actualizada y vigente relacionada al vuelo
proyectado. Estas medidas deben comprender el estudio minucioso de: (1)
Informes y prond Ggi (2) Calculo de

y/0 carga de bateria necesaria para la operacion segura. (3) Preparacion del plan a
seguir en caso de no poder completarse el vuelo conforme a lo previsto. (4)

Cualquier otra 6n relevante conla del
UAS/RPAS de AE, segn sus capacidades particulares, peso maximo de despegue
(MTOW), vientoy asi como la 6n de 6n militar

y/0 policial que se requiera para la ejecucion de una misién especifica, de acuerdo
conlas funciones, roles, misiones y capacidades distintivas de cada EAE. (5) La
gestion actual del espacio aéreo que se va a empleary las coordinaciones

pertinentes y verificacion de caracteristicas de los lugares de despegue y aterrizaje.

Se recomienda estudiar la viabilidad de afiadir el siguiente item:

(6) Verificion de la actualizacion del Software y firmware del UAS/RPAS, confirmando que se encuentre vigente o sea la apropiada e indicada por la casa fabricante del equipo.
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CAPITULO F SELECCION
INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO
DEL PERSONAL TRIPULANTE
UAS/RPAS 94.530 CONTROLES
RECURRENTES Y RECOBROS DE
AUTONOMIA

(c) Los requisitos para recobrar autonomfa de vuelo en los UAS/RPAS, serd
establecido por el EAE en su Programa de Instruccion y Entrenamiento similares.
Para tal fin, el EAE consideraré los siguientes aspectos: (1) Tiempo de inactividad
operacional. (2) Fase tedrica: contenido académico tedrico y horas de instruccion
requeridas para el recobro. (3) Fase de vuelo practica: nimero de misiones, horas
de vuelo en simulador, horas de vuelo prcticas, maniobras de despegue y
aterrizaje requeridas para el recobro.

Se recomienda estudiar la viabilidad de afiadir el siguiente item:

(4) Antecedentes con indisciplina de vuelo o antecedentes disciplinarios que resulte poco confiable para las operaciones aerea.

No se acoge. La seccion relacionada hace referencia a aspectos técnicos del
entrenamiento que deben ser tenidos en cuenta como parametros minimos para
garantizar la calidad del entrenamiento. El procedimiento que cada EAE aplique a
los comportamientos y conductas no esperados, o las desviaciones a las normas, y
sus consecuencias, es de su completa autonoma.
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CAPITULO F SELECCION
INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO
DEL PERSONAL TRIPULANTE
UAS/RPAS 94.501 COMPOSICION
TRIPULACION UAS

(b) En caso de que el fabricante de la aeronave no establezca una tripulacion
minima requerida en el Manual de Operacién, la composicion de la tripulacion
UAS/RPAS se determinard en consideracién a Tabla 1-3, Requisitos para la
aeronavegabilidad de los UAS/RPAS del presente Reglamento.

Remite a la consideracion de la tabla 1-3 del mismo reglamento pero los requisitos para la aeronavegabilidad se encuentran en la "Tabla 2" de acuerdo a lo observado.

Se acoge. Se modifica el texto indicando que a tripulacién serd determinada por
cada EAE.

AROPE

ARPAE

ARPAE

(NOTA. Se consolidan y relacionan las observaciones de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)
Fecha de elaboracion: 20/05/2025

Elaboré: _COAES/CODAF _ Dependencia EAE
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OBSERVACION DEL PROYECTO RACAE O ENMIENDA CON ARGUMENTO Y/O FUENTE DE CONSULTA (EAE, OTRA

No. (EESA.;[()J;'RQEELISAAEIEI;L OBSERVACION DEL PROYECTO DE RACAE O CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA ENTIDAD DEL ESTADO, CIUDADANIA O GRUPO DE INTERES) ANALISIS OFICINA AAAES (SE EXPLICA SI SE ACOGE O NO, TOTAL O PARCIALMENTE LA OBSERVACION EN FORMA BREVE)
GRUPO DE INTERES) ENMIENDA
No se acoge: esta observacion, toda vez que, en el marco del Decreto 2937 de 2010, en su Articulo 4°:
“El Comité Interinstitucional para la Aviacién de Estado se reunird ordinariamente al menos una vez cada tres (3) meses
. . - . N extraordinariamente cuando lo convoque su presidente.”
Establecer un comité semestral (Comité de Gestién de la Seguridad de la Aviacion del Estado) con I tes d iacion de Estad h q d p iend . | tioulad Ld llo del te
S S - . . L os entes de aviacion de Estado se han venido reuniendo conforme a lo estipulado, para el desarrollo del comité
participacion de los Entes de Aviacion del Estado (EAE), orientado al seguimiento del Sistema de Gestion de i X ) a ) ) ., o P P ) i
. . . PR . . previamente mencionado. En dicho espacio se brinda informacion especifica y relevante relacionada con accidentes e
la Seguridad Operacional (SGSO). En este espacio se presentaran indicadores clave que reflejen el impacto |7 X L, L A A R
. . . . " . . . . incidentes graves ocurridos en el ambito de la aviacién de Estado durante lo corrido de la vigencia.
; en la seguridad operacional en las distintas dreas de operacion, asi como lecciones aprendidas y acciones o X ) L L,
Capitulo H . X . X P L s s Asimismo, y atendiendo a lo dispuesto en el RACAE 114, especificamente en el numeral 114.230 - Notificacion de la
) . . orientadas a la mejora continua. Esta informacion permitira fortalecer la supervision y el andlisis transversal N X o o
1 PONAL AVIPO 20/05/2025 94.701 - Disposiciones  |Agregar literal . . ocurrencia de accidentes o incidentes graves, se establece lo siguiente:
| del sistema entre los distintos EAE. “E| Ente de Aviacion de Estad . imiento de | i d da afectar | idad
enerales . o - - . nte de Aviacion de Estado que tenga conocimiento de la ocurrencia de un suceso que pueda afectar la segurida
g Aunque cada EAE implementa su propio Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SGSO), se propone N , " a & X o q P g'
L . R . operacional, deberd notificar el suceso ocurrido al Ente o Entes de Aviacién de Estado involucrados y a la Autoridad
establecer un comité semestral entre los EAE para revisar de forma conjunta eventos relevantes, riesgos o o . X . . i
. e . . e . Lo Aeronautica de Aviacién de Estado, y, para el caso de aeronaves civiles, a la Unidad Administrativa Especial de
identificados y lecciones aprendidas. Esto permitiria fortalecer la prevencién de incidentes en zonas donde A utica Civil
P . . PN . ) . eronautica Civil.
ya se han presentado anomalias operacionales, mediante el analisis colectivo y la mejora continua. - . ) o L, o,
Una vez se tenga conocimiento de la ocurrencia de un accidente o incidente grave de aviacion, el Ente de Aviacién de
Estado debera emitir los siguientes reportes a la Autoridad Aerondutica de Aviacién de Estado (...)"”
Lo anterior estd sujeto a los plazos previamente establecidos en la normativa vigente. Una vez se haya realizado la
notificacion a la AAAES, esta Autoridad evaluard la pertinencia de publicar o informar, mediante un boletin o circular
respectivamente, a los demas Entes de Aviacion de Estado sobre la ocurrencia del evento, en caso de que la causa raiz
del mismo pueda representar un potencial factor comun.
No se acoge: esta observacidn, toda vez que las "desviaciones en los procedimientos" no constituyen "oportunidades de
mejora". Estas desviaciones pueden originarse por diversas causas, las cuales pueden o no ser objeto de investigacion.
En este sentido, es perentorio indicar que el uso y tratamiento de dicha informacién entra en condicién de cadena de
si | Sist " | i6nd custodia.
iempre que el Sistema cuente con la opcién de R o
preq , P . . L . No obstante, cada Ente de Aviacidn de Estado (EAE) debe velar por la estandarizacion y el desarrollo de sus
descarga de la telemetria de vuelo, el Siempre que el Sistema cuente con la opcién de descarga de la telemetria de vuelo, el EAE debe . 3 ; o, X
. L . . N . s o . procedimientos, conforme a lo descrito en sus MTTP’s y PIES, los cuales presentan una aplicacion y alcance particulares
EAE debe implementar un programa de supervisién de |implementar un programa de supervision de las operaciones, mediante la revisién periddica y aleatoria de ) ) L .
. . . . . . . . . . segun las funciones y caracteristicas propias de cada EAE.
. las operaciones, mediante la los datos registrados, con el fin de identificar oportunidades de mejora a los procedimientos estandarizados |~ > T L o X
Capitulo H o - . . R L . e . . Asimismo, es preciso indicar que, en cuanto a la comparticion del conocimiento, se debe tener en cuenta lo estipulado
o revision periddica y aleatoria de los datos registrados, [y cualquier debilidad que pueda identificarse oportunamente, en especial en lo relacionado con factores . L, A : .
Modificacién al numeral . i o en el RACAE 114, especificamente en el numeral 114.230 - Notificacion de la ocurrencia de accidentes o incidentes
2 PONAL AVIPO 20/05/2025 con el fin de identificar humanos.

94.705 (c) — Gestion del
riesgo

oportunamente desviaciones a los procedimientos
estandarizados y cualquier debilidad

que pueda identificarse oportunamente, en especial
en lo relacionado con factores

humanos.

Los hallazgos obtenidos durante las supervisiones deberdn sistematizarse y compartirse con los demas
Entes de Aviacién del Estado a través de los mecanismos definidos por la AAES. Esta informacion debera ser
tratada de forma andnima, protegiendo la identidad de los involucrados, con el objetivo de promover el
aprendizaje organizacional, difundir buenas practicas y prevenir la repeticion de incidentes.

graves, que establece lo siguiente:

“El Ente de Aviacion de Estado que tenga conocimiento de la ocurrencia de un suceso que pueda afectar la seguridad
operacional, deberd notificar el suceso ocurrido al Ente o Entes de Aviacién de Estado involucrados y a la Autoridad
Aeronautica de Aviacion de Estado, y, para el caso de aeronaves civiles, a la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil.

Una vez se tenga conocimiento de la ocurrencia de un accidente o incidente grave de aviacion, el Ente de Aviacion de
Estado debera emitir los siguientes reportes a la Autoridad Aeronautica de Aviacidn de Estado (...)"

Lo anterior estd sujeto a los plazos previamente establecidos en la normativa vigente. Una vez se haya realizado la
notificacién a la AAAES, esta Autoridad evaluara la pertinencia de publicar o informar, mediante un boletin o circular
respectivamente, a los demds Entes de Aviacion de Estado sobre la ocurrencia del evento, en caso de que la causa raiz

del mismo pueda representar un potencial factor comdn.




Capitulo H
Numeral 94.710 — Gestién

Cada EAE debera establecer procedimientos operativos para afrontar situaciones en las que se presenten
interferencias deliberadas sobre los sistemas de navegacion o comunicacién de los UAS/RPAS, como es el

Se acoge parcialmente: en tanto que no toda la operaciéon de UAS/RPAS puede ser llevada a cabo mediante sefiales

PONAL AVIPO 20/05/2025 Agregar literal .. ~ - . .
/05/ de emergencias y eree caso de bloqueadores o suplantacion de sefiales GNSS. Estos procedimientos deben contemplar acciones GNSS. Sin embargo, la recomendacion presentada constituye un aporte valioso que contribuye a fortalecer los
contingencias inmediatas que permitan al operador retomar el control de la aeronave o activar modos seguros de retorno |parametros de seguridad para la operacion general de los UAS/RPAS.
- . " - - . " Se acoge parcialmente: Si bien no existe una Unica frecuencia obligatoria establecida de forma universal para la revisién
; El plan deberd incluir la programacion de ejercicios practicos y simulacros, como parte de la preparacion ) a ) . A
Capitulo H . . R . . o y prueba del Plan de Respuesta a Emergencias (PRE) en operaciones aéreas, el estado del arte internacional
A | 194.710 ante emergencias que involucren UAS/RPAS. Estos ejercicios deberan realizarse al menos una vez al afio, tad 2 OACI (Doc 9859). Ia FAA (AC 120-928 | RAC 140 colombi d
PONAL AVIPO 20/05/2025 gregar atnumeraf 5a. Agregar item evaluando la respuesta coordinada, la comunicacién interinstitucional y la activacién oportuna de 'represen ado p?r @ (Doc ), la ( ) A 4) y'e' ) colombiano . converge en recomendar qlie
(j) — Plan de Respuesta a . . - . - . . . dicho plan sea revisado anualmente y probado mediante ejercicios de tipo mesa o funcional al menos una vez por afio,
X protocolos, incluyendo escenarios como pérdida de control, intrusion hostil o accidentes en zonas sensibles. i ~ . ) . X N .
Emergencias (ERP) - . . . con simulacros completos cada dos (2) afios. Esta practica se alinea con los principios de mejora continua y preparacién
Lo anterior con el fin de mejorar la capacidad de respuesta. A R M ) . ; ) R
operacional que deben guiar la gestion del riesgo en las actividades aéreas, especialmente en contextos de Aviacion de
Estado.
Capitulo H Cada EAE debera contar con un sistema digital que registre de manera automatizada los tiempos de No se acoge: Cada Ente de Aviacion de Estado debe dar cumplimiento a lo dispuesto en la presente regulacion,
94715 ’F)’oliticas sobre servicio, descanso, exposicion a pantallas y operaciones realizadas por los Operadores y Pilotos Remotos de [conforme a lo establecido en el literal 94.715 — Politicas sobre tiempos de descanso y manejo de la fatiga. La forma de
PONAL AVIPO 20/05/2025 tie'm o5 de descanso Agregar literal UAS/RPAS. Este sistema debe facilitar el monitoreo por parte de los niveles de supervisién, permitiendo control o la metodologia mediante la cual cada Ente cumpla con estas disposiciones no es potestad de esta Autoridad,
maFr:e'o de Ia fatiza Y verificar el cumplimiento de los limites establecidos y apoyar la toma de decisiones operativas con base en sino responsabilidad directa de cada organizacién, en concordancia con su autonomia operativa y capacidad de
) 8 el estado fisico y mental del personal. implementacion.
(b) Las anotaciones del Libro de Vuelo y/o registros de |EI RACAE 43, Mantenimiento y sus Enmiendas, En el numeral 43.335 Registros de Mantenimiento, en su
mantenimiento deben llevarse al dia y hacerse con literal (j) permite sistemas de archivo digital o computarizado. (b) Siel [No se acoge.
Pagina 65 numeral 94.625 tinta indeleble, letra legible, sin tachones ni sistema de archivo es en papel las anotaciones del Libro de Vuelo y/o registros de mantenimiento deben EI RACAE 43 hace referencia a los registros de mantenimiento que efectivamente pueden ser fisicos o digitales.
PONAL AVIPO 20/05/2025 8 Libro de Vuelo : enmendaduras, bajo la responsabilidad del llevarse al dia y hacerse con tinta indeleble, letra legible, sin tachones ni enmendaduras, Sin embargo, el libro de vuelo que no es contemplado como un registro de mantenimiento sino operacional y
Operador/Piloto Remoto al mando y /o personal de  |independientemente del sistema de archivo las anotaciones estan bajo la responsabilidad del regulatorio, que es el literal nombrado en el RACAE 94 debe ser fisico con el fin de estar accesible al personal de
mantenimiento habilitado por el EAE quien, ademds, |Operador/Piloto Remoto al mando y /o personal de mantenimiento habilitado por el EAE quien, ademds, tripulacion y mantenimiento. Sin embargo, podra existir un archivo digital como respaldo si asi se considera, pero el
respondera por la veracidad de su contenido. responderd por la veracidad de su contenido. libro de vuelo debe ser fisico. El resgitro de vuelo es diferente a los Registros de Mantenimiento por tanto lo descrito en
el RACAE 43 no aplica para el libro de vuelo.
94,901 REGISTO
(a) Para UAS dentro de la clasificacion Clase |Ay | B
empleados en cumplimiento de las misiones
establecidas dentro del concepto operacional de cada
EAE:
(1) Cada EAE tendrd un registro de los UAS asignados
en inventarios, debidamente categorizados, de
acuerdo con lo establecido en el numeral 94.015
Clasificacion de los UAS/RPAS, del presente
Reglamento. Citado registro se efectuard de acuerdo
con los procesos establecidos por cada EAE sobre el
articular No se acoge.
P : X . El RACAE 43 hace referencia a los registros de mantenimiento que efectivamente pueden ser fisicos o digitales.
(b) Las UA deben tener adherido a su fuselaje o . . . ) X . . K
estructura una placa y/o etiqueta de identificacién en Se sugiere agregar una Nota asi: Nota: Las |Sin embargo, el libro de vuelo que no es contemplado como un registro de mantenimiento sino operacional y
PONAL AVIPO 20/05/2025 Pagina 72 94.901 Registro 2 que constaré? v 9 UAS empleadas en labores de inteligencia podran omitir la placa y/o etiqueta de identificacion en su regulatorio, que es el literal nombrado en el RACAE 94 debe ser fisico con el fin de estar accesible al personal de
q L . -, fuselaje. tripulacién y mantenimiento. Sin embargo, podra existir un archivo digital como respaldo si asi se considera, pero el
(1) Informacion de la aeronave: Designacion R - N N . o .
o . . libro de vuelo debe ser fisico. El resgitro de vuelo es diferente a los Registros de Mantenimiento por tanto lo descrito en
especifica, nombre del fabricante, tipo, modelo y ) N
, N el RACAE 43 no aplica para el libro de vuelo.
numero de serie.
(2) Nimero de contacto con los datos necesarios para
establecer comunicacion con el EAE, incluyendo un
designador en letras que facilite la identificacion del
EAE propietario del mismo, asi:
Ejército Nacional de Colombia EJC Armada Nacional de
Colombia ARC fuerza Aeroespacial Colombiana FAC
Policia Nacional de Colombia PNC Direccién de
Impuestos y Aduanas Nacionales DIAN
Lo anterior, con el fin de facilitar su identificacion y
Aovinliicidio e cnen dn i
Evaluar el examen médico y psicoldgico con el mayor o y ) » . ) o No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
rigor cientifico, la medicina basada en la evidenciay  |Por la naturaleza y misionalidad de la Operacion que ejerce la Policia Nacional a través de los funcionarios | establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacion con el personal de tripulantes operadores UAS
Policia Nacional 25/05/2025 Adjunto C 1, (A), IV los criterios de salud operacional, dando prioridad a la [con mando y control sobre la aeronave no tripulada. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes

seguridad aérea y al bienestar del evaluado.

valoracion examen de laboratorios, electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.




Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Generalidades# 4

Categoria en la Cual se Emitird un Informe Médico de
Operadores de UAS. La Autoridad Aerondutica
Aviacion de Estado (AAAES) y los Entes de Aviacion de
Estado (EAE), a través de sus Direcciones de Sanidad o
sus homdlogas o, a quienes estas designen, se
encargardn de difundir la presente regulacion
aeronautica de Aviacion de Estado, la cual

establece los procedimientos y requisitos de
evaluacion médica y psicoldgica, para ser aplicados a:

Es importante recalcar que la Direccion de Sanidad en las ultimas mesas de trabajo ha enfatizado que la
destinacion de los recursos es para la atencion en salud y no para examenes de incorporaccion, seleccion o
acordes a su ocupacion; por lo anterior, no se tendria seguridad de poder contar con esto apoyo, por lo
mismo seria dificil realizar el nombramiento del personal médico que se delegara. Se sugiere contemplar
que estos examenes sean realizados directamente por el EAE, en el caso de Policia Nacional se encuentra la
Unidad de Medicina de Aviacion.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

10

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 1 (A)

Establecer el procedimiento para la emision del
Informe Médico de Operadores de UAS por los EAE
que es: evaluar e informar la evaluacion médica y
psicoldgica de los Operadores de UAS Clase IAy IB,
con el fin de establecer requisitos minimos médicos y
psicoldgicos exigidos en ellos, unas condiciones de
salud éptimas para el desempefio de las actividades
especificas en armonia con lo dispuesto en la
normatividad vigente.

Por la naturaleza y misionalidad de la Operacidn que ejerce la Policia Nacional a través de los funcionarios
con mando y control sobre la aeronave no tripulada. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la
valoracion exdmen de laboratorios, electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacioén de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

11

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento

para la emision del informe

medico de los operadores
de UAS 2 (B)

Evaluar el examen médico y psicolégico de dicho
personal.

Por la naturaleza y misionalidad de la Operacidn que ejerce la Policia Nacional a través de los funcionarios
con mando y control sobre la aeronave no tripulada. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la
valoracion exdmen de laboratorios, electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacioén de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

12

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 2 (C)

Realizar la evaluacion médica y psicoldgica por parte
de los Centros Aeromédicos Designados o quien
delegue cada EAE de acuerdo con los hallazgos
identificados y segun lo establecido en los Decretos
Ley 1796 de 2000 y 094 de 1989 (o aquellos que los
modifique, aclare o adicione) y en el presente RACAE.
Los médicos del Centro Aeromédico Designado o los
que delegue de cada EAE emitirdn un Informe Médico
de Operadores de UAS del evaluado.

Por la naturaleza y misionalidad de la Operacidn que ejerce la Policia Nacional a través de los funcionarios
con mando y control sobre la aeronave no tripulada. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la
valoracion exdmen de laboratorios, electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacioén de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

13

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 3 (B)

Que la evaluacién médica y psicoldgica, previa a la
emision del Informe Médico de Operadores de UAS,
haya sido realizada en un periodo no mayor a sesenta
(60) dias calendario.

Se sugiere que se contemple que la valoracion debe incluir exdamen de laboratorios, electrocardiograma,
odontologia, fonoaudiologia y optometria. Asi mismo, estos examens seran adelantados por el tripulante de
aeronave no tripulada dentro de su periodo EDPA (Evaluacién de Destreza y Proeficiencia Anual) y los
laboratorios no podran superar los (45) dias calendario.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacioén de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

14

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 3 (C)

Que las condiciones de evaluacién médicay
psicoldgica del evaluado cumplan con los criterios
minimos establecidos en el presente RACAE.

Por la naturaleza y misionalidad de la Operacién que ejerce la Policia Nacional a través de los funcionarios
con mando y control sobre la aeronave no tripulada. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la
valoracion examen de laboratorios, electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

15

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 5 (B)

Los informes Médicos de Operadores de UAS seran
emitidos y validados por cada uno de los EAE; su
vigencia en ningun caso sera mayor a (03) afios.

El Certificado de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo no tendra vigencia mayor a (01) afio, con el fin de
garantizar unas tripulaciones sanas que cumplan a cabalidad con sus habilidades y destrezas a nivel fisico,
cognitivo y psicoldgico.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacioén de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

16

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 6 (A)

Durante la evaluacién médica y psicoldgica, el
evaluado suministrata evaluacion veridica de los datos
médicos referentes a su historia personal, familiar y
hereditaria. El médico informara al evaluado la
necesidad de presentar una declaracién completa y
precisa.

Durante la Evaluacién de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo, el evaluado suministrata evaluacién veridica
de los datos médicos referentes a su historia personal, familiar y hereditaria. El médico informara al
evaluado la necesidad de presentar una declaracién completa y precisa.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.
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Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 8 (C) (1)

El personal que aspira a ser UAS clase IAy IB se
requiere como requisito, que sea sometido a una
evaluacion médica y psicoldgica - ingreso, la cual tiene
las siguientes caracteristicas.

El personal que aspira a ser Operador UAS clase IAy IB, deberd cumplir con los requisitos médicos que se
encuentran contemplados en la Direccion de Incorporacion de la Policia Nacional.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

18

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 8 (D) (I1) (IV)

Evaluacion médica y psicoldgica por permanencia o
control periddico, su vigencia en ningln caso serd
mayor a (03) afios.

El Certificado de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo no tendra vigencia mayor a (01) afio, con el fin de
garantizar unas tripulaciones sanas que cumplan a cabalidad con sus habilidades y destrezas a nivel fisico,
cognitivo y psicoldgico.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

19

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Procedimiento
para la emision del informe
medico de los operadores
de UAS 8 (D) (lll)

Evaluacion médica y psicoldgica - ingreso: por una
unica vez y durante la carrera militar o policial y
adicionalmente a solicitud de la dependencia o drea
competente en el EAE.

El personal que aspira a ser Operador UAS clase IB, debera cumplir con los requisitos médicos que se
encuentran contemplados en la Direccion de Incorporacion de la Policia Nacional. Asi mismo, realizara
anualmente exdmnes médicos para la renovacion de la Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo.

No se acoge. Es competencia de la AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5)
establecer los estandares minimos de aptitud psicofisica en relacién con el personal de tripulantes operadores UAS
establecidos en el anexo C del presente reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes
adicionales en busca de garantizar una mejor operacion de estos equipos, sin ser inferiores a los examenes minimos
ya establecidos.

20

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Requisitos
psicofisicos generales para
operadores de UAS clase 1A

y IB ingreso / permanencia 2

Todos los operadores UAS clase IA Militares o Policias
deben contar con un informe Médico de Operadores
UAS expedido por un médico de un Centro
Aeromédico Designado o quien delegue el EAE que
esta en condiciones fisica y mentales para
desempefiarse como operador de UAS clase IA, su
vigencia en ningln caso sera mayor a (03) afios, debe
incluir valoracion de su capacidad visual lejana y
cercana, capacidad auditiva y de comunicacion verbal,
integridad y funcionalidad de las extremidades,
coordinacion de movimientos y evaluacion psicoldgica.

El Certificado de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo no tendra vigencia mayor a (01) afio, con el fin de
garantizar unas tripulaciones sanas que cumplan a cabalidad con sus habilidades y destrezas a nivel fisico,
cognitivo y psicoldgico. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la valoracion examen de laboratorios,
electrocardiograma, odontologia, fonoaudiologia y optometria.

Se acoge parcialmente. Se realiza una modificacion al texto en referencia sobre los requisitos psicofisicos para
operadores UAS, donde se ajusta la vigencia de tres a dos afios. De igualmanera se ratifica que es competencia de la
AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5) establecer los estandares minimos de
aptitud psicofisica en relacion con el personal de tripulantes operadores UAS, establecidos en el anexo C del presente
reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes adicionales en busca de garantizar una
mejor operacion de estos equipos,pero estos no pueden ser inferiores a los examenes minimos ya establecidos.

21

Policia Nacional

25/05/2025

Adjunto C Requisitos
psicofisicos generales para
operadores de UAS clase 1A

y IB ingreso / permanencia 3

Todos los operadores UAS clase IB Militares o Policias
deben contar con un informe Médico de Operadores
UAS expedido por un médico de un Centro
Aeromédico Designado o quien delegue el EAE que
esta en condiciones fisica y mentales para
desempefiarse como operador de UAS clase IB, su
vigencia en ningln caso sera mayor a (03) afios, debe
incluir exdmen médico general (evaluacion de su
integridad y funcionalidad de las extremidades y
coordinaciéon de movimientos), examen psicoldgicos
(que incluya enrevista y/o pruebas psicométricas),
examen optometrico (que evalle agudeza visual
lejana y cercana, test de vision cromdtica, test de
sensibilidad al contraste, test de profundidad),
estudios audioldgicos: audiometria tonal (que incluya
via aérea y 6sea) y logoaudiometria.

El Certificado de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo no tendra vigencia mayor a (01) afio, con el fin de
garantizar unas tripulaciones sanas que cumplan a cabalidad con sus habilidades y destrezas a nivel fisico,
cognitivo y psicoldgico. Se sugiere que se contemple incluir dentro de la valoracion examen de laboratorios,
electrocardiograma y odontologia.

Se acoge parcialmente. Se realiza una modificacion al texto en referencia sobre los requisitos psicofisicos para
operadores UAS, donde se ajusta la vigencia de tres a dos afios. De igualmanera se ratifica que es competencia de la
AAAES en los términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b, Numeral 1, Art 5) establecer los estandares minimos de
aptitud psicofisica en relacion con el personal de tripulantes operadores UAS, establecidos en el anexo C del presente
reglamento. Es competencia que cada EAE pueda establecer examenes adicionales en busca de garantizar una
mejor operacion de estos equipos,pero estos no pueden ser inferiores a los examenes minimos ya establecidos.

(NOTA. Se consolidan y relacionan las observaciones de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)
Fecha de elaboracién: DD/MM/AAA

Elaboré:

Dependencia EAE
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Proyecto RACAE 94

ORIGEN PERSONA
NATURAL O JURIDICA

FECHA PRESENTACION DE LA

CAPITULO, TITULO, NUMERAL,
LITERAL, PAGINA Y/O PARTE

OBSERVACION DEL PROYECTO RACAE O ENMIENDA CON ARGUMENTO Y/O FUENTE DE CONSULTA (EAE,

ANALISIS OFICINA AAAES (SE EXPLICA SI SE ACOGE O NO, TOTAL O

Ne. (:g_i[?gRCAIS’;;ISAAEIE% OBSERVACION DEL PROYECTO DE RACAE O CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA OTRA ENTIDAD DEL ESTADO, CIUDADANIA O GRUPO DE INTERES) PARCIALMENTE LA OBSERVACION EN FORMA BREVE)
GRUPO DE INTERES) ENMIENDA
CAPITULO A, 94.001, (A), 1. CONSIDERAR QUE EL RACAE 94 ESTA ORIENTADO A LA OPERACION EXCLUSIVA DE UNA AERONAVE o,
1 PAG 14 DEFINICIONES Y ACRONIMOS NO TRIPULADA . COMPLEMENTAR No se acoge. No es clara la apreciacion.
COMPLETAR EL CUADRO DE LA CALIFICACION EN LA CASILLA DE CLASE- | MTOW (<150) ANEXAR
2 CAPITULO A 94.015, PAG 31 |CLASIFICACION DE LOS UAS/RPA DE LA AE UNIDAD DE MEDIDA KG CON EL PROPOSITO DE ESPECIFICAR DE MANERA EXACTA SU PESO DE s i .,
» 805 . DESPEGUE. RATIFICAR PARA LA ARMADA NACIONAL LOS PESOS DE DESPEGUE PERMITIDOS. € acoge, se realiza correccion.
COMPLEMENTAR
3 CAPITULO A, 94.015, PAG 31 [CLASIFICACION DE LOS UAS/RPA DE LA AE. CUADRO ANEXAR UNA NOTA ACLARATORIA, SOBRE LOS UAS/RPAS CON ENLACE SATELITAL O UAS MAS ALA N S tablecio to BVLOS id ifi
9400, . DE LA LINEA DE VISTA VISUAL (BVLOS) CON SATCOM. COMPLEMENTAR 0 se acoge. Se establecio concepto ¥ no es requerido especitica
CORREGIR : el empleo de los UAS/RPAS sera responsabilidad directa del EAE. En todo caso, su empleo
CAPITULO B, 94.115, (C)PAG deberd cumplir con el marco normativo colombiano y el ordenamiento juridico vigente, en especial L,
4 34 COMANDO Y CONTROL los convenios y tratados internacionales suscritos por le (EL) Estado Colombiano. CAMBIAR POR "EL". no se acoge, no es clara la apreciacin.
CORREGIR
POR PARTE DE LA ARMADA NACIONAL SE SOLICITA SE EVALUE LA POSIBILIDAD DE AVALAR JURIDICA Y
ARC - CAVNA 21-may-25 CAPITULO B, 94,155, (APAG OPERACIONALMENTE ESTE ITEM. TODAVEZ QUE ESTA FUNCION EN LOS UAS PUEDE SER EMPLEADA
5 ! 38.  (A) Funciones de automatizacién PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA MISON, (ENTENDIENDO LA EVOLUCION DEL CONFLICTO Y EL EMPLEO |No se acoge. El vuelo de aeronaves auténomas esta restringido.
DE OPERACION DE UAS EN ENJANBRES, REPORGRAMAR PLAN DE VUELO EN TIERRA) EVALUAR
JURIDICA Y OPERACIONALMENTE SU APLICACION
6 CAPITULOC, 23'201’ (BIPAG Disposiciones generales para la Operacion de Vuelo UAS/RPA CORREGIR: VERIFICAR REDACCION DEL LITERAL B. COMPLEMENTAR No se acoge. No se entiende a qué se requiere el requerimiento de con
Transporte de cargas logisticas y lanzamiento de objetos con| ANEXAR UN ITEM (C) LA POSIBLIDAD DE RELACIONAR LA CAPACIDAD DE ENTREGA DE ELEMENTOS T
7 CAPITULO C, 94.215, PAG 41 UAS/RPA CARGAS O PAQUETES ( KIT DE SUPERVIVENCIA, SONOBOYAS, SENSORES O DISPOSITIVOS DE No se acoge. Cada Ente debe establecer los elementos y procedimeintoy
8 CAPITULO 2791';06’ (BIPAG Condiciones técnicas para UAS/RPA BORRAR: LOS ITEM E Y F ESTAN DUPLICADOS. BORRAR No se acoge. No se identifica cual es la solicitud.
ENTENDTENDU LA EVOTUTION Y APLICACTION DE LUS UAS EN [OUS DIFERENTES ESCENARTOS
9 CAPITULO E, 94.406, PAG 47 [Condiciones técnicas para UAS/RPA OPERACIONALES, SE HACE NECESARIO INCLUIR EN ESTE ITEM A LOS UAS DE CLASE IA-IB. INCLUIR UAS|No se acoge. debido a que IAy IB no tienen los mismos requerimeintos |
IA-IR
PARTE 3. RPAS CLASE C CORREGIR: (a) Los RPAS clasificados en la categoria | C son aquellos que su MTOW sea igual o mayor
10 4 1’05 PAG 76 ’ |94.1005 Requisitos y limitaciones RPAS Clase | C de 15 gramos hasta 7 kilogramos. Los RPAS clasificados en la categoria | C son aquellos que su MTOW |Se acoge. Fue corregido
T sea igual o mayor de 15 kilogramos hasta 150 kilogramos.
11
12

(NOTA. Se consolidan y relacionan las observaciones de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)
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Proyecto RACAE: 94 REGLAS DE VUELO Y OPERACION PARA SISTEMAS AEREOS NO TRIPULADOS Y SISTEMAS DE AERONAVES REMOTAMENTE PILOTADAS

ORIGEN PERSONA
NATURAL O JURIDICA
(EAE, OTRA ENTIDAD

FECHA PRESENTACION DE LA

CAPITULO, TITULO,
NUMERAL, LITERAL,

OBSERVACION DEL PROYECTO RACAE O ENMIENDA CON ARGUMENTO Y/O FUENTE DE CONSULTA (EAE, OTRA

ANALISIS OFICINA AAAES (SE EXPLICA SI SE ACOGE O NO,

No. DEL ESTADO, OBSERVACION PAGINA Y/O PARTE DEL CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA ENTIDAD DEL ESTADO, CIUDADANIA O GRUPO DE INTERES) TOTAL O PARCIALMENTE LA OBSERVACION EN FORMA
. PROYECTO DE RACAE O BREVE)
CIUDADANIA O GRUPO ENMIENDA
DE INTERES)
gégﬁESQéE VUELO Y OPERACION PARA SISTEMAS AEREOS De acuerdo a la circular 328 de la OACI, cambiar todos los términos referentes a Sistemas Aéreos No No se acoge. La definicion en idioma inglés hace
1 EJC-DAVAA 16/05/2025 Titulo Tripulados por Sistemas de Aeronaves No Tripuladas, por lo cual se sugiere modificar el termino en la totalidad |referencia a SISTEMA AEREO NO TRIPULADO y
NO TRIPULADOS Y SISTEMAS DE AERONAVES del documento y de acuerdo a la OTAN utilizar el concepto universal UAS. no sistema de aeronave no tripulada
REMOTAMENTE PILOTADAS
segun la Figura N°1 asocia los UAS PEQUENOS (LSS), esto no existe si nos referimos a la clasificacién de la
Figura 1. Sistemas No Tripulados (UAS) OTAN, por tal motivo se sugiere suprimir la imagen. N RPA si est templad "
P EJC-DAVAA 16/05/2025 PREAMBULO, PAGINA [Fuente: Construccion AAAES basado en ICAO Safety Bulletin La circular 328 de la OACI establece que: "Las RPA constituyen un subconjunto de las aeronaves no °|se ac:age.h S'f esta contemplado en este
i 12, FIGURA 1 2020/1https://www.icao.int/safety/UA/Documents/ICAO%20UA%20B |tripuladas. En todo este documento “aeronave no tripulada” o “sistema de aeronave no tripulada” se utilizaran 'rPfg e:rr:jen 0y hace r? e’retr)r:la a unas'raeronaves no
ulletin%202020%201a.pdf como términos globales, mientras que “aeronave pilotada a distancia” o equivalentes al mismo se referiran fipuladas con caracteristicas especificas.
solamente al subconjunto de aeronaves pilotadas.
El término UAV (Unmanned Aerial Vehicle, por sus siglas en inglés) |Omitir “El término UAV (Unmanned Aerial Vehicle, por sus siglas en inglés) se refiere inicamente a la porcion
se refiere Ginicamente a la porcion aérea del Sistema, por lo cual no |aérea del Sistema, por lo cual no se emplearan en el presente Reglamento los términos DRONE, VANT, No se acoge. Justamente el preambulo indica que
3 EJC-DAVAA 16/05/2025 PREAMBULO, PAGINA [se emplearan en el presente Reglamento los términos DRONE, SIART, ART, DRON y cualquier otro empleado para la denominacién de este tipo de sistemas y no seran estos términos, aunque existen en otras referencias,
12 VANT, SIART, ART, DRON y cualquier otro empleado para la aplicables a la AE” debido a que en la circular 328 de la OACI fue abolido. para efectos de aplicabilidad se este reglamento no
denominacién de este tipo de sistemas y no seran aplicables a la seran empleados.
AE. Circular 328 de la OACI
“Consecuentemente, y considerando que los RPAS son Sistemas
capaces de volar en espacios aéreos compartidos con la aviacion
convencional, el personal designado por el EAE para volar un UAS
PREAMBULO. PAGINA se denominara Operador, mientras que los RPAS seran volados por No se acoge. El parrafo en mencion hace una clara
4 EJC-DAVAA 16/05/2025 12v13 ! Pilotos Remotos. Tanto Operadores como Pilotos Remotos deben | Se debe incluir el UAS/RPAS en todos los términos y parrafos del reglamento con relacion a Circular 328 OACI |distincion entre un operador UAS y un piloto
y monitorear el comportamiento de la aeronave en todo momento y Remoto,
son responsables de la conduccién segura de la misma. Los Pilotos
Remotos deben estar capacitados y entrenados para responder de
forma inmediata a las instrucciones expedidas por el ATC".
El empleo de los términos: Piloto Remoto, Tripulacién de Vuelo
Remota, Miembro de la Tripulacion de Vuelo Remota o similares, en
gste Rgglamento es netamgnte tecm‘c‘o, en adopcion a los Se debe incluir al Operador UAS ) )
- lineamientos y recomendaciones emitidos por la OACI y otras No se acoge. El parrafo hace referencia
5 EJC-DAVAA 16/05/2025 Péagina 13 - ’ - : ; o -
regulaciones internacionales. Sin embargo, el uso de los citados NATO ATP 3.8.1.1 especificamente a el Piloto Remoto.
conceptos no debe relacionarse, bajo ninguna circunstancia, con la T
definicién de especialidades, armas y/o cuerpos establecidos en la
estructura organizacional de cada EAE.
CAPITULO A Enlace de mando y control (C2) Enlace de datos entre la aeronave no tripulada o pilotada a distancia y la
6 EJC-DAVAA 16/05/2025 &E(')“OEFS;EQEESS’ , | CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA estacion de pilotaje a distancia para fines de diigir el vuelo. Se acoge. Se modifica definicién para armonizacion.
Acronimos, PAGINA 19 RAC 100
B . i . . . Radiacién programada, con el fin de reducir el espectro electromagnético por la amenaza con la intencién de o
CAPITULO A Interferencia intencionada (Jamming). Interferencia producida degradar o neutralizar su capacidad impidiendo y canalizando la trasmision electromagnética No se acoge. La definicion empleada en la AAAES
7 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, deliberadamente por emisiones destinadas a hacer ininteligibles o : es afin a otra reglamentacion por lo que se requiere

94.001 PAGINA 20

falsear en todo o en parte una sefial deseada.

Manual de Campafia del Ejército (MCE 3-36 EW)

mantener armonizacion de términos.
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Modo auténomo de vuelo: Configuracién de vuelo que le permite al

Vuelo auténomo. Operacion durante la cual una aeronave no tripulada vuela sin intervencion de un piloto UAS

CAPITULO A UAS/RPAS, volar sin la intervencion de un Piloto Remoto u en la gestién del vuelo. La responsabilidad de la operacion es de quien planea las misiones de vuelo y No se acoge. Difiere del concepto adoptado por la
8 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, Operador, ejecutando acciones basadas en informacion programa la UA, y debe ser realizada por un piloto UAS. AAAES para indicar que siempre debe haber
94.001 PAGINA 22 suministrada por algoritmos, sensores y software previamente intervencion del piloto para la gestion del vuelo,
programados en la avionica del Sistema. RAC 100, 100.005 Definiciones
- Nivel tactico: Es el nivel en el EAE que se encarga de ejecutar Nivel Téactico: Nivel de la guerra en el que se planean y ejecutan batallas y encuentros para alcanzar objetivos
CAPITULO A L . . P B bkt A No se acoge. Este reglamento no plantea aspectos
9 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, Ob.j(?!IVOS de .mer.mr impacto, pero qule contrlvl?uyen alos fines de su | militares asignados a un escaldn tactico batallon o fuerzas de tarea. doctrinarios. Considera Ia definicion de nivel tactic
94.001. PAGINA 22 misién constitucional. Hace referencia también al empleo de los para efectos organizacionales entre los EAE
U recursos en ese nivel. Manual Fundamental Conjunta MFC 3-O Operaciones .
o dor UAS: P | itad lificad " d Operador UAS: Personal capacitado, calificado y entrenado para operar de manera segura una aeronave no No se acoge. Teniendo en cuenta que: 1) la
CAPITULO A o P::r doermanelra :;ST; S:zzzrin:’vgan!i: SIZ dzndr:r:: CC:EF:ZT A tripulada, con capacidad de cumplir las misiones tipicas y operacionales de cada uno de los EAE. reglamentacion cubre la operacion de todos los EAE
10 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, opl B. con capacidad %e cumplir las misiones E icas v operacionales 2) La definicién del Manual de Campafia del Ejército
94.001,PAGINA23 |G 5 PN CaPACEAc (8 cump picas y op Manual de Campafia del Ejército no tiene en cuenta la delimitacion de la
€ cada uno de los EAE. (MCE 3-04) Manual de Técnicas del Ejército (MTE 3-04.64) categorizacion de UAS y RPAS Clase 1A y IB.
" . i Piloto UAS. Persona designada y certificada por el EAE, responsable de realizar tareas esenciales en la L,
p P'IOFD Remoto. Personal FieS|gnado Y avala_do por ?I EAE medllante operacion de una aeronave no tripulada UA en categoria especifica, quien manipula los controles de vuelo No se a°°9?- 1) La definicidn ,del RAC 100 Ay ol MTE
CAPITULO A Certificado de Competencia, para desempefiar funciones esenciales durante toda la operacion aérea 3-04.64 no tiene en cuenta la figura de Certificado
11 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, para la operacion de una aeronave pilotada a distancia y para operar ’ de competencia que si aplica a los EAE. 2) La
94.001, PAGINA 23 los controles de vuelo, segun corresponda, durante el tiempo de RAC 100 definicion propuesta se refiere a piloto UAS y no a
vuelo. MTE 3-04.64 pilot RPAS.
Piloto alumno/estudiante RPAS u operador UAS. Personal
CAPITULO A designado por el EAE que se encuentra en calidad de Piloto alumno/estudiante RPAS u operador UAS alumno. Personal designado por el EAE que se encuentra en |No se acoge. De acuerdo con el texto inicial la
12 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, alumno/estudiante, recibiendo formacion, instruccion y entrenamiento|calidad de alumno/estudiante, recibiendo formacion, instruccion y entrenamiento primario/inicial, basico, o de  |categoria de alumno aplica tanto a RPAS y operador
94.001, PAGINA 23 primario/inicial, basico, o de transicién/avanzado de piloto u operador | transicién/avanzado de piloto u operador en un CEAAE o EAE. UAS.
en un CEAAE o EAE.
" . - . Se acoge parcialmente. De acuerdo con el texto
Piloto instructor RPAS u Operador UAS. Oficial designado por el inicial | t ia de instruct lica tanto a RPAS
CAPITULO A EAE titular de una autonomia de instructor, que lo habilita en el Piloto instructor RPAS u Operador Instructor UAS. Oficial o Suboficial designado por el EAE titular de una Inicia adca SQAOS”E‘ ellns ructor ap(;‘,::l anlct)'a N
13 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, cargo y funciones, para dirigir la realizacién segura de un vuelo de  |autonomia de instructor, que lo habilita en el cargo y funciones, para dirigir la realizacion segura de un vuelo de ﬁ °fefa o " ‘tporto qf’,etseRrgzs: 'Caoe er;n noa
94.001, PAGINA 23 entrenamiento, segun los procedimientos operacionales entrenamiento, segun los procedimientos operacionales estandarizados y de seguridad operacional. e |n'|Ir corpo nstructor piloto L ”u pera ,O,r
. . . UAS". Adiconalmente, en la definicién se modifica
estandarizados y de seguridad operacional. X I " "
texto, cambiando "oficial" por "personal”.
Sistema Aéreo no Tripulado (UAS: Unmanned Aerial System). E;i:;eomas de Aeronaves No Tripuladas (UAS): Aeronave y sus elementos conexos que operan sin piloto a
CAPITULO A sergnave y sus elementos asociados, la cual es operada sin piloto a No se acoge. El documento especifica que para
14 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, ordo- Eliminar la nota, teniendo en cuenta la circular 328 de la OACI establece que: "Las RPA constituyen un efectos de este reglamento se emplea UAS y RPAS
94.001, PAGINA 25 Not P | fectos del te Regl " fi | subconjunto de las aeronaves no tripuladas. En todo este documento “aeronave no tripulada” o “sistema de de manera distintiva.
Spta.— a;‘a’ 0s esc ?s Ie dpresgln e IeAg allngn 0, se refiere a los aeronave no tripulada” se utilizaran como términos globales, mientras que “aeronave pilotada a distancia” o
Istemas Aereos No tripulados Llase I-A y 1-B. equivalentes al mismo se referiran solamente al subconjunto de aeronaves pilotadas.
Sistemas de Ataque Unidireccional. Los sistemas armados que no
CAPITULO A izfs? d:f;!zd;:tgs::ss; :Z:EZrﬁ?l;Sirter(?Sis;;?n;?nm;?gzrzttj)eiin Sistema de ataque unidireccional. Los sistemas armados que no estan disefiados para ser recuperados tras el
15 EJC-DAVAA 16/05/2025 GENERALIDADES, empleo en ninglin momento y por ninguna razon pondra en riesgo lanzamiento pueden ser considerados sistemas de ataque unidireccional, sin embargo, su empleo en ningun No se acoge. Se adopté definicion OTAN y

94.001, PAGINA 25

ningiin componente del ambiente aeronautico civil o de aviacion de
estado y por ningin motivo superara las restricciones consideradas
para las Aeronaves No Tripuladas CLASE IB.

momento y ninguna razén pondra en riesgo ningun componente del ambiente aeronautico civil o de aviaciéon de
estado.

complemento aplicable a este reglamento.
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Capitulo A
GENERALIDADES,

Tabla 1-1. Clasificacion UAS/RPAS Autoridad Aeronautica de

Clasificar de acuerdo a Oficio Rad. 2025519001054551 "actualizacion y publicacién enmienda RACAE 94" del
Comando del Ejército Nacional, ajustando la altura de operacén de las categorias IA y IB a los limites definidos
para el espacio aéreo calse G que se este emplenado y ajustando el peso del IA a <7kg

ATP 3.8.1.1

No se acoge. Debe mantenerse armonizacion de

16 EJC-DAVAA 17/05/2025 94.015 Clasificacion de  |Aviacion de Estado alturas establecidas por la asronautica Civil. 400 fts
los UAS/RPAS de la AE, [Fuente: Construccion AAAES P ’ ’
pagina 32
Se acoge parcialmente. Se modifica el texto
En tanto la AAAES establece el compendio regulatorio y desarrolla la Sera responsabilidad y competencia de cada EAE la emision de sus licencias, habilitaciones y equivalente para |removiendo del texto el fragmento "En tanto la
. . N . L cada fuerza, en las Clases y Categorias que requieran para el cumplimiento de su misién constitucional. AAAES establece el compendio regulatorio y
. capacidad para emitir las licencias, cada EAE expedira los . " N o
Capitulo B REGLAS DE certificados de competencia apropiados a las funciones que n ; o desarrolla la capacidad para emitir las licencias". Lo
VUELO GENERAL desempenian los Operadores de UAS, Pilotos Remotos de RPAS Plan egtrateglco de transformacion del ejgrcﬁo del futuro (PETEF 20%2. pg.65), "generador dg combate, el cual |anterior en razén a que las Unicas licencias emitidas
17 EJC-DAVAA 17/05/2025 94,115 Comando y Personal Tripulante UAS/RPA persor;al de mantenimiento o sus ! determmg el concepto y esquema operacional. amb0§ son la evolucion que enmarca las funglones di? ~|por la AAAES son la de piloto de aviacion de estado
control equivalentes y personal con fuynciones complementarias al vuelo, de conduccién dg la guerra y los componentes de capamdadl(I'DOMPlLEM), con el fin de garantizar a la institucién [y técnico en mantenimeinto aeronautico. No
NOTA2 acuerdo con los roles, misiones, capacidades distintivas y que este equipada para afrontar futuros retos y nuevas misiones. obstar]te los EAE, aungue con au}gnomna para
procedimientos propios. o B ) expedir los vcorrespondlentes certificados de
Constitucion politica de Colombia. Art. 217 competencia, deben hacerlo observando los
requisitos establecidos en el RACAE 94.
Eliminar.
Capitulo B REGLAS DE Borsari F., & Davis, G. B. (2023) An urgent matter of drones. Center for European Policy Analysis (CEPA). No se acoge. Es imperativo mantener un entorno
VUELO GENERAL Manifiesta que los drones han transformado el campo de batalla, teniendo en cuenta la posibilidad del aéreo seguro de acuerdo al concepto UTM, por lo
18 EJC-DAVAA 17/05/2025 94,115 Funciones de (a) La operacion en modo de vuelo auténomo o con aeronaves desarrollo de drones de ataque completamente auténomos que pueden operar incluso en enjambre y realizar |que se hace necesario que un operador/piloto
automatizacion auténomas esta prohibida proceso de seleccion e identificacion de blancos basado en inteligencia artificial. remoto siempre tenga la posibilidad de intervenir en
(a) el vuelo de un UAS/RPAS.
Schwartz, J. A. (2024). What Iran’s drone attack portends for the future of warfare. Modern War Institute at
West Point. https://mwi.westpoint.edu/what-irans-drone-attack-portends-for-the-future-of-warfare/
(a) El empleo de las Aeronaves No Tripuladas sera responsabilidad
directa de cada EAE. En todo caso éste, debera cumplir con el
CAPITULO C marco normativo colombiano y el ordenamiento juridico vigente, en o )
especial los convenios y tratados internacionales suscritos por el Eliminar la Nota o Establecer una segunda nota asi:
OPERACIONES DE )
VUELO UAS/RPA Estado Colombiano. ) = ) i ) ) .
94.215 Transporte de - Nota. 2 - El EAE que dentro qe su doctrina y mnsmnalld’ad tenga la capacidad de realizar ataque/entrega de No se acoge. De acuerdo a lineamientos COFAC,
o (b) Los EAE estableceran procedimientos para el empleo de los armas desde aeronaves no tripuladas UAS/RPAS, sera responsable de establecer sus protocolos para el no se estipula ni especifican requisitos de operacion
19 EJC-DAVAA 17/05/2025 carga logisticay UAS/RPAS que, conforme a la clasificacion, por su disefio original, |empleo de dicha capacidad. con armamento desde este tipo de aeronaves, sin
lanzamiento de objetos " L ™ s
con UAS/RPA Manual de Operacion, MEL y condiciones de aeronavegabilidad, L embargo, su uso esta a responsabilidad de cada
puedan transportar material y/o carga de acuerdo sus roles, MCE 3-04 "Aviacion" EAE.
@) misiones y capacidades distintivas. MTE 3-04.64 "Sistemas de aeronaves no tripuladas”
ﬁgta MTE 3-04.1 " empleo tactico de la Aviacién" proyecto borrador
Nota.- En todo caso, los EAE deben cumplir con lo establecido en la
seccién 91.170 Lanzamiento de paracaidas, carga u objetos del
RACAE 91
CAPITULO C En Espacios Aéreos No Segregados, los diferentes EAE podran No se acoge. La coordinacion de empleo de
OPERACIONES DE operar cualquier clase de RPAS, de acuerdo a sus necesidades En Espacios Aéreos No Segregados, los diferentes EAE podran operar cualquier clase de UAS/RPAS, de espacios aéreos a la que se refiere la seccién es
20 EJC-DAVAA 17/05/2025 VUELO UAS/RPA particulares, gestionando, a través del COPAE/SECOC, la reserva |acuerdo a sus necesidades particulares, gestionando, a través del COPAE/SECOC, la reserva del espacio exclusiva para aeronaves clase IC y superiores. Los
94.320 Reserva de del espacio aéreo, en cumplimiento a los procedimientos aéreo, en cumplimiento a los procedimientos establecidos para efectuar las coordinaciones pertinentes ante la |procedimientos de aeronaves de clasificacion inferior
Espacios Aéreos No establecidos para efectuar las coordinaciones pertinentes ante la UAEAC. debe contar con cartas de acuerdo o reserva de
Segregados UAEAC. espacio aéreo especifico para esa operacion.
CAPITULO E Los RPAS (Clase IC, Il y IIl) deben mantener sus elementos
CONTROL Y estructurales y sistemas de control de acuerdo con las Los UAS/RPAS (Clase IC, Il y lll) deben mantener sus elementos estructurales y sistemas de control de e
REQUISITOS DE prescripciones de su fabricante o constructor. En caso de cualquier |acuerdo con las prescripciones de su fabricante o constructor. En caso de cualquier modificacién o alteracién a No se acoge: De acuerdo a la clasificacién
21 EJC-DAVAA 17/05/2025 estipulada en la tabla 1-1 los Clase IC, Il y lll se

AERONAVEGABILIDAD
, 94.406 Condiciones
técnicas para UAS/RPA

modificacion o alteracion a estos sistemas, el EAE debera cumplir
con los requisitos de aeronavegabilidad establecidos en el RACAE
21 segun su clasificacion.

estos sistemas, el EAE debera cumplir con los requisitos de aeronavegabilidad establecidos en el RACAE 21
segun su clasificacion.

clasifican como RPAS. N/A UAS.
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Pégina 51, Tabla 2.
Requisitos de
Aeronavegabilidad

Tabla 2. Requisitos de Aeronavegabilidad UAS/RPAS

1. En el tipo no discriminar RPA y UAS si no unificar RPA/UAS
2. Dentro de los requisitos de los equipos IA y IB se remover los requisitos de aeronavegabilidad.

1. No se acoge: De acuerdo a la clasificacion
estipulada en la tabla 1-1 los Clase IC, Il y lll se
clasifican como RPAS. N/A UAS.

2. No se acoge: El comnetario no esta
fundamentado para eliminar los requisitos

22 EJC-DAVAA 17/05/2025 X o , 3. Para la clase IC se recomienda eliminar de los requisitos el certificado técnico, lista maestra de equipos 3. No se acoge: estos tienen "**" y por lo tanto se
lFJAS/'R}_Dng . Fuente: Elaboracion propia AAAES minimo y manual de diagrama de eléctrico Wiring Diagram Manual (WDM) relaciona en la nota 3_ que seran requeridos
Uer? e: Elaboracion 4. Eliminar la nota 3 que se encuentra al pie de la tabla. unicamente para los procesos de certificacion ante
propia AAAES AAAES
4. No se acoge: la nota 3 responde al comentario
No. 3
CAP]TULO F AUTCTONAr 1a Sigurere Tota
SELECCION - - ) -
2 L. . . Nota 1. - El cumplimiento de los requisitos del RACAE91 anteriormente expuestos, no aplicara para el personal
INSTRUCCION ¥ (a) Para la (l:onformamon de ?rlpulaolones de UAS/RPAS, el EAE considerado como Operadores en la categoria 1A'y 1B que operen Unicamente en espacios aéreos clase G.. [No se acoge. Los numerales en mencion hacen
ENTRENAMEINTO DEL |debe cumplir con lo establecido en los numeral 91.560, 91.1305 y N .
23 EJC-DAVAA 17/05/2025 PERSONAL 91.2605 del RACAE 91. Reglas de vuelo y operacion v sus referencia a el cumplimiento de establecer un
TRIPULANTE E - d » Reg vuelo y op: iony su Esto teniendo en cuenta que el Ejercito Nacional tiene proyectada la adquisicion de UA para equipar un total de |tripulacion necesaria para la operacién del equipo,
UAS/RPAS 94.505 nmiendas 7.500 unidades militares en apoyo a las operaciones terrestres unificadas, los cuales operaran dentro de los
@ : limites especificos definidos para el espacio aéreo clase G en el que se encuentren.
CAPITULO F
ISNESL‘II'ERCL?(I‘EII\ION v Plara Ialgell'ltlﬁc”alcllon gzép':mdg’égzgsma Elslp’emal d? \guelo in las Para la Certificacion de Aptitud Psicofisica Especial de Vuelo en las clases IC, Il y lll los EAE y los CEEAE N E tencia de | ESenl
cases ', 1y 1 10 o ylos . °”"?p 'T%‘” con fo descrilo en cumplirén con lo descrito en el Reglamento Aeronautico Colombiano Aviacién de Estado - RACAE 67. Para los ,° s_e acoge. Es competencia de fa R enlos
ENTRENAMEINTO DEL (el Reglamento Aeronautico Colombiano Aviacién de Estado - operadores UAS clase 1 categorias IA y IB cada EAE sera responsable de definir sus requisitos médicos términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b,
24 EJC-DAVAA 18/05/2025 PERSONAL RACAE 67. Para los operadores UAS clases IA y IB quienes por su : Numeral 1, Art 5) establecer los estandares minimos
TRIPULANTE clagﬁcamon y nivel de operaolgn requnerer) un informe médico y se Joint Air Power Competence Centre (2024). Introducing NATOs New UAS Training Metodology. Open dg aptitud psicofisica en relacion con el personal de
UAS/RPAS 94,511 regiran conforme a lo establecido en el adjunto C del presente Category - Low Risk Operations tripulante.
Aptitud psicofisica para |reglamento. :
personal de UAS/RPA
(1) La instruccién tedrica que se indica en la seccién 94.505 literal (c)
ggltp;esen(e retgltarpdenéo para p"?ltots remottos.Ri’ASt sdlo podq{adser (1) La instruccion tedrica que se indica en la seccién 94.505 literal (c) del presente reglamento para pilotos
94.506 Requisitos de | 'c a'1 a,len su O'al al ' portun g' oto ;erpoto ins rui c:r a(;cre tado remotos RPAS y Operadores UAS sélo podra ser dictada, en su totalidad, por un piloto remoto instructor u
't deqlwstl 0s ”e s seglun et pregende reg”ameﬂ C:[ . ntsu de elcz, %‘” P,' 0; Ee fe(lj'onaves OPERADOR INSTRUCTOR UAS acreditado segun el presente reglamento. En su defecto, un piloto de No se acoge. En razdn a que la instruccion de que
25 EJC-DAVAA 18/05/2025 centros eéns ru‘iifg enda'c:l etgo?a (e awo: °I ;'ZOPI erode fa QXIZ%I;” eDS a r? aeronaves en la categoria de avion o helicoptero de la aviacion de estado podra dictar los temas 1 al 34 de la  [trata la seccion esté dirigida a pilotos RPAS y los
B pﬁrf opera ?resRPASy pq ra dic ?r osl er:nas a d de a se(‘:monl : di (?) (_ erecho seccion 94.505 (c) (Derecho aéreo, meteorologia, seguridad operacional, aerodinamica, comunicaciones requisitos de los Operadores UAS son menores a
prolos rsegno 08 » |Bereo, meteorologia, S?g:.m ad operacional, aefo |nat1m|c'a', h aeronduticas, navegacion aérea, actuacion humana y FFHH), mientras que un instructor certificado por el los de los pilotos RPAS.
pagina comunlcacpnes aeronau |(?as, navegamlop aerea, ac uacpn umana fabricante del equipo UAS/RPAS podra dictar los temas 35 al 47 (conocimiento general de sistemas y
y FFHH), mientras que un instructor certificado por el fabricante del componentes de los UAS y operacion de vuelo)
equipo RPAS podra dictar los temas 35 al 47 (conocimiento general Y ’
de sistemas y componentes de los UAS y operacion de vuelo).
94‘5;06 Izequistitos de los gz) La inst(ruccic')ln préc'tica esta!l)lfcida en Ita seRc;iAc')g 9‘,‘|‘505 (Iiit(?ral & (2) La instruccion practica establecida en la seccion 94.505 literal (d) de presente reglamento para pilotos N E , debe si
centros de Instruccion .e presente reg amen o para pi °. 0S remo os. S0l0 po lra ST remotos RPAS y operadores UAS sélo podra ser dictada, en su totalidad, por un piloto remoto instructor u o0 se acoge. n I‘.aZO.l:l aque debe siempre
26 EJC-DAVAA 18/05/2025 para operadores UAS y [dictada, en su totalidad, por un piloto remoto instructor acreditado Operador instructor UAS acreditado segan el presente reglamento con experiencia previa en el equipo, o un reconocerse la distincion entre operadores UAS y
pilotos remotos RPAS, [segln el presente reglamento con experiencia previa en el equipo, o instructor certificado por el fabricante del equipo UAS/RPAS ! pilotos RPAS y sus requisitos.
pagina 56 un instructor certificado por el fabricante del equipo RPAS. ’
94.508 Certificado de competencia como piloto remoto de UAS/RPAS NS s,e lacoge: toda vez que reslult.a’ ser mas _
94.508 Certificado de I‘eSh‘ICtIV? para los gntes de aviacion la expedicion
27 EJC-DAVAA 18/05/2025 competencia como piloto |94.508 Certificado de competencia como piloto remoto de RPAS Para que una persona pueda operar un UAS/RPA Clase I-C, Clase Il o Clase |1l de aviacion de estado debera [0 €St€ tipo de certificados, para operadores de

remoto de RPAS

contar con un certificado de competencia como Piloto remoto expedido por el EAE de conformidad con los
requisitos establecidos en el presente reglamento.

UAS, cuando para su clasificacion no es solicitada,
por tal motivo la palabra UAS dentro del contenido
no procede.
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PARTE 2 UAS CLASE

(c) El limite de altura de vuelo es el definido por la autoridad aeronautica para el espacio aéreo clase G que se

No se acoge: Se deben mantener los 400 ft AGL de altura
maxima, con el fin de armonizar los conceptos con la regulacion
civil, conforme a lo establecido en el RAC 100-100.310
"Condiciones de operacion de una UA en la categoria abierta", el

IAY IB. 94.905 este empleando. cual indica:
28 EJC-DAVAA 19/05/2025 Requisitos y limitaciones [(c) El limite de altura de vuelo es de 400 Fts sobre el terreno (AGL). "(2) El vuelo no podra superar los 400 pies de altura (122 m
UAS Clase | A SIEP\(/iSIIEaLge\ZUSbLIJiZaLde Colombia 2. EN RUTA 1. REGLA Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. 1.2 REGLAS  [xg| ) esta categoria abarca hasta 25 kg."
@
Esta alineacién normativa contribuye a una mejor integracion
entre el ambito civil y estatal, y fortalece la coherencia regulatoria
en materia de operacion de UAS.
:;As‘ll': 2 UAS CLASE f;?; 50:1(1% Et/;\egos:;al Zesponsable de establecer los requisitos médicos para el personal de operadores UAS No se acoge. Es competencia de la AAAES en los
| . . . . e ' términos del Decreto 2937 del 2010, Literal b,
29 EJC-DAVAA 19/05/2025 94.905 Requisitos y (9) Cumplira con los requisitos de aptitud psicofisica de acuerdo a la Numeral 1, Art 5) establecer los estandares minimos
limitaciones UAS Clase [seccién 94.511 Aptitud para personal UAS/RPAS Joint Air Power Competence Centre (2024). Introducing NATO’s New UAS Training Metodology. Open PR ”
A Category - Low Risk Operations. de aptitud psicofisica en relacién con el personal de
(@ tripulante.
PARTE 2 UAS CLASE (b) Unicamente operaran en espacios aéreos G o areas segregadas para su operacién. Si el UAS cuenta con
AY IB la capacidad de extender su alcance fuera de los limites del espacio aéreo clase G, debera operara dentro de N - la ob . " La tabla 1
. - - ; i . . los limites y requisitos establecidos en la tabla 1-1 del presente reglamento. ose acoge‘. ‘a GEEEIRETHE] 1) G GETED ENEIE 1
30 EJC-DAVAA 19/05/2025 94.906 Requisitos y (b) Unicamente operaran en espacios aéreos G o areas segregadas 1 inidica los limites para UAS clase IB - hasta 400 ft
limitaciones UAS Clase |para su operacion. RACAE 94 "Enmienda 2 Borrador" AGL y 5KM, si busca extender el alcance, su
'ﬁ AIP de la Republica de Colombia 2. EN RUTA 1. REGLA Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. 1.2 REGLAS  [IMitacion se encuentra en la misma tabla.
() DE VUELO VISUAL
No se acoge: Se deben mantener los 400 ft AGL de
altura maxima, con el fin de armonizar los conceptos
(c) El'limite de altura de vuelo es el definido por la autoridad aeronautica para el espacio aéreo clase G que se c?;k‘éﬁ%ﬂaf(;%n?jg"-:g °”;9’.’“ €a Ig estableglfjo;n
PARTE 2 UAS CLASE esté empleando. Si el UAS cuenta con la capacidad de extender su alcance fuera de los limites del espacio € UA I- t . 0’;, |<I:';o‘r‘1es| € ()lp?ecrje.zmc_m e
IAY IB. aéreo clase G, debera operar dentro de los limites y requisitos establecidos en la tabla 1-1 del presente e Gl ) GRS ElelE Y G GIE] eIk
31 EJC-DAVAA 19/05/2025 94.906 Requisitosy | 0 & e de altura de vuelo es de 400 Fts sobre el terreno (AGL). |"29/2meNto: "(2) El vuelo no podré superar los 400 pies de altura

limitaciones UAS Clase
1B

(c)

RACAE 94 "Enmienda 2 Borrador" TABLA 1-1
AIP de la Republica de Colombia 2. EN RUTA 1. REGLA Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. 1.2 REGLAS
DE VUELO VISUAL

(122 m AGL); esta categoria abarca hasta 25 kg."

Esta alineacion normativa contribuye a una mejor
integracion entre el ambito civil y estatal, y fortalece
la coherencia regulatoria en materia de operacion de
UAS.
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PARTE 2 UAS CLASE
IAY IB.
94.906 Requisitos y

(d) El limite de rango de operacion de la aeronave desde la

(d) El limite de rango de operacion de la aeronave desde la ubicacion del operador u observador es de 25 km
manteniendo la linea de vista visual (VLOS/LOS).

Joint Air Power Competence Centre (2024) A Comprehensive Approach to Countering Unmanned Aircraft

No se acoge: Si bien la OTAN establece una
distancia de hasta 25 km para UAS de categoria
Mini, también contempla un limite de hasta 5 km
para la categoria Micro (Tabla 63 — NATO UAS
Taxonomy, Fuente: NATO ATP-3.3.8.1, Ed. B, Ver.
1, NATO Standardization Office [NSO], 2019).
Asimismo, es preciso indicar que el presente
reglamento establece que las categorias IA y IB
deben operar manteniendo la linea de vista visual
(VLOS).

Cabe resaltar que las clasificaciones varian entre los
distintos marcos regulatorios (OTAN, RAC, RACAE).

32 EJC-DAVAA 19/05/2025 limitaciones UAS Clase ;‘::;3'::‘/22 ‘\’/:’;r:f(‘\’/'l_“o‘éb)se”’ad‘" es de 5kmmanteniendo la g toms Fig. A.1 NATO UAS Clasification Table. s (el Gl i A e A i (65
1B . NATO (2019) ATP-3.3.8.1, Ed. B, Ver 1. parametros mas apropiados para el contexto
(d) Oficio Rad. 2025519001054551 "actualizacion y publicacién enmienda RACAE 94" del Comando del Ejército nacional, considerando que los lineamientos
Nacional. definidos por la OTAN estan orientados
principalmente a escenarios de conflicto
internacional. Por tal motivo, y conforme a lo
acordado en reuniones previas, se considera mas
beneficioso, en términos de seguridad operacional,
establecer una distancia maxima de 5 km, en
concordancia con lo dispuesto en diversas mesas
de trabajo dentro de esta Autoridad.
(g) Cada EAE sera responsable de establecer los requisitos médicos para el personal de operadores UAS
::’AAyR'll'BE 2 UAS CLASE 0o | | ; | f ) . clase 1 Categoria | A. No se ac:glebEs Comng‘zte?ifz%j? /T_AAElsbe" los
; - g) Cumplira con los requisitos de aptitud psicofisica de acuerdo a la . . . . - términos del Decreto 7 del , Literal b,
33 EJC-DAVAA 19/05/2025 94.906 Requisitosy | (06104 511 Aptitud Joint Air Power Competence Centre (2024). Introducing NATO's New UAS Training Metodology. Open Numeral 1, Art 5) establecer los estandares minimos
limitaciones UAS Clase Category - Low Risk Operations. . L "
B para personal UAS/RPAS dle aptitud psicofisica en relacion con el personal de
@ Oficio Rad. 2025519001054551 "actualizacién y publicacién enmienda RACAE 94" del Gomando del Ejército | iPUlante.
Nacional.
(a) Para los UAS clasificados como Clase | A'y B se debe garantizar que, durante la operacion, la distancia
minima horizontal entre la aeronave y las nubes no sea menor a 500 pies (150 metros aprox.). Asi mismo, se
a) Para los UAS clasificados como Clase | A'y B se debe garantizar |debe tener en cuenta que las condiciones de visibilidad para el despegue o aproximacién no podran ser . .. .
PARTE 2 UAS CLASE f}u)e, durante la operacion, la distancia ml'nimayhorizontal er?tre la inferiores a 1.5 km horizontales medidos desde la ubicacion de la Estacion de Control en Tierra (GCS) del UAS. No se acoge: L2 ObservaC'.o.n ha‘.:e rEfe.r?nC'a auna
IAY IB. . velocidad, pero no la especifica ni cuantifica, lo que
94.907 Minimos de aeronave Yy las nubes no sea menor a 500 pies (150 metros aprox.). e B e e g — "
34 EJC-DAVAA 19/05/2025 - . . Asi mismo, se debe tener en cuenta que las condiciones de NOTA-1. Cuando se opere a una velocidad que permita maniobrar para librar transitos u obstéculos, se podra ) " ubletividad del operador 1a aeterminacion
visibilidad y distancia de visibilidad para el despegue o aproximacion no podran ser inferiores [volar con una visibilidad menor a 1.5km pero nunca inferior a 500 mts horizontales medidos desde la ubicacion d? una \’{eloudac.i IO eIl rr.1’an|obra'r para Isew
nubes - - o L de la GCS del UAS transitos”. Ademas, la observacion en si misma
@) a5km honzpntales medidos desde la ubicacién de la Estacion de e . IR W (S Ra o EdlenE] &) [ G,
Control en Tierra (GCS) del UAS.
AIP de la Republica de Colombia 2. EN RUTA 1. REGLA Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. 1.2 REGLAS
DE VUELO VISUAL. MINIMOS VMC EN VUELO.
(b) Para UAS, las operaciones por encima de los 400 pies AGL y en espacios aéreos diferentes al Clase G, se
realizaran dentro de una Zona de Operaciones Militares (MOA: Military Operation Airspace) publicada en la AIP .,, " .
::;_\AYRTBE 2UAS CLASE (b) Para UAS, las operaciones por encima de los 400 pies AGL y en |Colombia, con el fin de mitigar cualquier riesgo que pueda generarse para la operacién de aeronaves ;"’l e act_)g:.’ la °Ipe'a‘g°2 c:)el Uﬁs fuera del limite
P espacios aéreos diferentes al Clase G, se realizaran dentro de una |tripuladas. De no contar con una MOA publicada, la operacion del UAS fuera del limite del espacio Aéreo clase e esPamo o c'a..se a era. EEED
35 EJC-DAVAA 20/05/2025 94.907 Minimos de Zona de Operaciones Militares (MOA: Military Operational Airspace) |G debera hacerse cumpliendo los requisitos establecidos en la Tabla 1-1 del presente reglamento. cumpliendo los requisitos establecidos en la Tabla 1-

visibilidad y distancia de
nubes

(b)

publicada en la AIP Colombia, con el fin de mitigar cualquier riesgo
que pueda generarse para la operacion de aeronaves tripuladas

AIP de la Republica de Colombia 2. EN RUTA 5.12 MANIOBRAS MILITARES Y ZONAS DE INSTRUCCION
MILITAR
RACAE 94 "Enmienda 2 Borrador" TABLA 1-1

1 del presente reglamento." la anterior adicién
resulta redundante dentro de lo establecido en el
RACAE 94
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(1) Cuando el EAE reserve un espacio aéreo determinado para la
operacion de UAS Clase IA y IB con capacidad de volar a una altura |(1) Cuando el EAE reserve un espacio aéreo determinado para la operacion de UAS Clase IA y IB con N Enel d R I
superior a 400 pies AGL y se encuentre en desarrollo de las capacidad de volar a una fuera de los limites del espacio aéreo clase G y se encuentre en desarrollo de las d'o se atcoge. | ;:Cr:g?:?l 0: ;:g\?glzag‘loln con do
misiones tipicas y operaciones tipo, enmarcadas en la doctrina, misiones tipicas y operaciones tipo, enmarcadas en la doctrina, funciones, misiones y roles del EAE, deben |spue§éo Zn S UA I- t ; O'L_ ﬂorles =
funciones, misiones y roles del EAE, deben realizar el tramite de realizar el tramite de Plan de Vuelo. EPRIEE Cl2 UiE , ) CELEE I a_le 2
(2) El vuelo no podra superar los 400 pies de altura
PARTE 2 UAS CLASE |Plan de Vuelo. 122 m AGL): esta cat 2 ab hasta 25 k
IAY IB. (2) Los UAS que sean empleados en espacios aéreos diferentes a la Clase G, gestionaran el espacio aéreo de (S m. ); esta ca lego;a g ar_c’a E8E g- it
36 EJC-DAVAA 20/05/2025 94.910 Tramite del Plan [(2) Los UAS que sean empleados en espacios aéreos diferentes a la |acuerdo al procedimiento establecido en el numeral 94.94.301 Disposiciones generales de la gestion del ORI T:’:c‘_)tge(; & ‘I) sgrvacwln, LI GHIDUE )
de Vuelo para UAS/RPA |Clase G, gestionaran el espacio aéreo de acuerdo al procedimiento |espacio aéreo para UAS/RPAS del presente Reglamento. En ninglin caso podran alcanzar una altura superior s e vtuondhd e_VUedO F:ara400 i
(1) establecido en el numeral 94.94.301 a los limites establecidos para el espacio aéreo clase G en el cual se esté operando, a menos que se Ee;onavt(ej?dque operzn p‘ir enmms_nd Z gs tplles.
Disposiciones generales de la gestion del espacio aéreo para encuentre coordinado con la dependencia de control aéreo pertinente o por medio de una Carta de Acuerdo. sta meci Ia resréorl; cafa nec|e5| 2 " el cgn 0
UAS/RPAS del presente Reglamento. En ninguin caso podran ?pedramona que. ? en e]erceﬂr 0S controa olres.’ a
alcanzar una altura superior a los 400 pies AGL a menos que se  |AIP de la Republica de Colombia 2. EN RUTA 1. REGLA Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. 1.2 REGLAS '!: e ,s,eP:’a’ ° 'f;‘ ft"mart°Pt°,;‘“ame" € cualquier
encuentre coordinado con la dependencia de control aéreo DE VUELO VISUAL SIETHEN) GO ERTHD Chiid UEiTEes:
pertinente o por medio de una Carta de Acuerdo.
Los UAS/RPAS clasificad la cat ialC Il MTOW igual de 15
94.1005 Requisitos y (a) Los RPAS clasificados en la categoria | C son aquellos que su E(éi‘l)og?asmos hasta 15%T(Sillolgfanc1)z:n ° categors son quetos que s SeaiguaTo mayeree No se acoge: De acuerdo a la clasificacion
37 EJC-DAVAA 20/05/2025 limitaciones RPAS Clase N 9 . q g : estipulada en la tabla 1-1 los Clase |l se clasifican
c MTOW sea igual o mayor de 15 gramos hasta 7 kilogramos. RPAS. N/A UAS
Borrador enmienda RACAE 94 tabla 1-1 como : :
94.1005 Requisitos y (i) Los EAE se asegurarén que RPAS Clase | C cumplan con No se acoge: De acuerdo a la clasificacion
38 EJC-DAVAA 20/05/2025 limitaciones RPAS Clase e 9 g P (j) Los EAE se aseguraran que UAS/RPAS Clase | C cumplan con requisitos de aeronavegabilidad. estipulada en la tabla 1-1 los Clase Il se clasifican
requisitos de aeronavegabilidad.
1C como RPAS. N/A UAS.
39 EJC-DAVAA 20/05/2025 94.1010 Operacion de 94.1010 Operacién de RPAS Clase IC 94.1010 Operacion de UAS/RPAS Clase IC No se acoge. la clasificacion | C es exIcusiva para
RPAS Clase IC RPAS.
94.1010 O i6n d (a)nITOSI RPA? Ctla§e(jICé:u3I/o qefngue Y ate’rgzaje (zor;zoAnltEal y/g i (a) Los UAS/RPAS Clase | C cuyo despegue y aterrizaje (horizontal y/o vertical) se efectué desde la pista de un|No se acoge: toda vez que, la clasificacion de IC
40 EJC-DAVAA 20/05/2025 : peracion de |vertical) Se, etectue F‘,‘S e, a pista de un laelro romo de la O CVIL - faerédromo de la AE o civil, deben realizar comunicaciones y procedimientos con el ATC de la misma forma que [obdece a solamente RPA’s , es decir no procede la
RPAS Clase IC deben realizar comunicaciones y procedimientos con el ATC de la .
! . las aeronaves tripuladas. palabra UAS.
misma forma que las aeronaves tripuladas.
94.1015 Tramite del Plan|(1) RPAS Clase IC en desarrollo de las misiones tipicas y - - . . . No se acoge: toda vez que, la clasificacion de IC
41 EJC-DAVAA 20/05/2025 de Vuelo para operaciones tipo, enmarcadas en la doctrina, funciones, misiones y O QAS/RPAS. Clase IC en desarrollo de las misiones tipicas y operaciones fipo, enmarcadas en a doctrina, obdece a solamente RPA’s , es decir no procede la
funciones, misiones y roles del EAE.
UAS/RPAS roles del EAE. palabra UAS.
('\7) tP'ara: IOSIRPAlsd ds CIe:fificacibn I, sle debg g;igr;arl un Numero de (a) Para los UAS/RPAS de Clasificacion II, se debe asignar un Ntumero de Matricula, el cual debe ubicarse en |No se acoge: De acuerdo a la clasificacion
42 EJC-DAVAA 20/05/2025 94.1101 Matricula atricula, el cual debe ubicarse en un lugar visible de’ mismo y un lugar visible del mismo y contener un identificador en letras que facilite la identificacion del EAE propietario |estipulada en Ia tabla 1-1 los Clase Il se clasifican
contener un identificador en letras que facilite la identificacion del " s
o - . del mismo, asi: como RPAS. N/A UAS.
EAE propietario del mismo, asi:
Adjun'tc.) A Ta!:)lg At No se acoge. El titulo de la tabla es "Requisitos
Requisitos minimos de : minimos de contenido para la fase tedrica de los
43 | EJC-DAVAA 20/05/2025 coptonido para lafase T TULO DE LA TASLA, GERTIFICADO DE COMPETENCIAHC I7iTULO DE LA TABLA, CERTIFICADO DE COMPETENCIA HC UAS/RPAS Clase IC y Clase Il MIP/PIE" adicional la clasificacion de IC obdece a
tedrica de los MIP/PIE  |RPAS Clase IC y Clase Il B .
h . solamente RPA’s , es decir no procede la palabra
Fuente: Construccion UAS
AAAES
ADJUNTO B
CONCEPTO GENERAL DE LIMITACIONES Y REQUISITOS DE No se acoge. La tabla considerada en el adjunto B
ACUERDO A CLASIFICACION PARA UAS/RPA DE LA AVIACION [Se solicita ajustar de acuerdo a la solicitud de la Tabla 1-1. Clasificacion UAS/RPAS Autoridad Aeronautica de [retne los requisitos establecidos en la tabla 1-1y lo
44 EJC-DAVAA 20/05/2025 ADJUNTO B Pagina 97 |DE ESTADO Aviacion de Estado, en la propuesta presentada por el EJC. que se describen a lo largo del documento y no se
Tabla 4. Concepto general de limitaciones y requisitos de acuerdo a realizan cambios por los motivos relacionados
clasificacion. anteriormente.
Fuente: Elaboracion propia AAAES

(NOTA. Se consolidan y relacionan las observaciones de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)

Fecha de elaboracién: 21/05/2025

Elaboré: Teniente Coronel Luis Gabriel Porras Gutiérrez

Oficial Evaluacidn y Estandarizacion Division de Aviacion Asalto Aereo
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