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No.

ORIGEN PERSONA
NATURAL O JURIDICA
(EAE, OTRA ENTIDAD DEL

FECHA PRESENTACION DE LA

CAPITULO, TITULO, NUMERAL, LITERAL,
PAGINA Y/O PARTE DEL PROYECTO DE RACAE

CONTENIDO ACTUAL PROYECTO RACAE O ENMIENDA

OBSERVACION DEL PROYECTO RACAE O ENMIENDA CON ARGUMENTO Y/O FUENTE DE CONSULTA (EAE,

ANALISIS OFICINA AAAES (SE EXPLICA SI SE ACOGE O NO, TOTAL O PARCIALMENTE LA OBSERVACION EN FORMA BREVE)

ESTADO, CIUDADANIA O OBSERVACION O ENMIENDA OTRA ENTIDAD DEL ESTADO, CIUDADANIA O GRUPO DE INTERES)
GRUPO DE INTERES)
Se acoge observacion (SECAD). Aprobacion de Fabricacion de Partes (Equipos y Componentes) — PMA (Parts
Manufacturer Approval):
Aprobacion de Fabricacion de Partes (Equipos y Aprobacion de fabricacion de partes que reconoce un producto aeronautico Clase Il o Ill, se produzca de acuerdo con
Definiciones Aprobacion de Componentes) - PMA (Parts Manufacturer Approval): o o datos técnicos de disefio aprobados y datos técnicos de produccion aprobados y que no pertenecen al titular del certificado
) Fabricacién de Partes Esta Condicion sera respaldada al poseer el Se debe eliminar esta condicion, puesto que no hace parte de una | jp6 (CT) o documento equivalente del producto relacionado, con excepcion de articulos STC o TSO. También se refiere a
1 EJC 5-jun-23 (Eapizesy) CamEarETies) re;peptwo Certificado de Produccion Aeronautica definicion, las definiciones debgn_ ser creada a partir de conceptos  ||5 aprobacién de materiales, partes y dispositivos fabricados para repuestos o modificaciones destinadas a la venta,
Pag 8 Aviacion de Estado (CPAAE) o documento o basicos. instalacion en aeronaves, motores o hélices con certificado tipo (CT).
equivalente otorgado por la Autoridad Aeronautica
competente. "RACAE 21 Certificacion de
Definicion Aeronavegabilidad inicial.
Es una redundancia con el concepto de aeronavegabilidad e
innecesario. Se solicita en lugar incluir el concepto de condicion de
aeronavegabilidad descrito en el RAC 43. Condicién de
aeronavegabilidad. Es el Estado de una aeronave, componente de
aeronave, que se ajusta al disefio aprobado correspondiente y
Aeronavegabilidad Inicial: aptitud técnica y legal, que |esta en condiciones de operar de modo seguro.Para su
N - debera tener un producto aeronautico (Clase I, II, Ill)  |fabricacién, exportacion deben cumplir con el concepto descrito
Definicion Aeronavegabilidad = Py 1 - ” s - P
2 EJC 5.jun-23 inicial. desde su d|_seno, p'asando por su produccién hasta de aeronavegabilidad y normas de cada pais. Se acoge observacion de Condicion de aerongvegabnhdad, asi mismo §e_aclara que el concepto de
Pag 8 llegar a su liberacién al servicio, que fundamente su  Los productos cla_se_z 1,11, III_(aeronaves, componentes mayores, AERONAVEGABILIDAD INICIAL hace referencia a los productos aeronauticos.
mantenimiento de la aeronavegabilidad y que pueda [componentes).Adicional existen acuerdos bilaterales de
realizar operaciones de vuelo en condiciones seguras. |aeronavegabilidad (bilateral airworthiness agreement (baa) o bilateral
aviation safety agreement (basa) con implementation procedures for
airworthiness (IPA). En la implementacion de estos acuerdos estan
insertas las condiciones de importacion/exportacion de los estados
contratantes.
El RAC 43 hace referencia mejor a la condicion de aeronavegabilidad.
Aprobacién de Fabricacion de Partes (Equipos y
Compon.e'ntes) - PMA (I”arts Manufacturer Approval): Esta definicién se esta combinando varios conceptos que no
aprobacién de fabr'lca_mon de partes que reconoce que obedecen al concepto de un componente PMA (productos
un producto aeronautico Clase Il o lll, se ha producido | 5eronauticos clase Il y Ill). Se solicita separar los
de acuerdo con datos tacnicos de disefio aprobados conceptos PMA,CT,STC,TSO. No se acoge observacion y se incluye la siguiente definicion en la enmienda RACAE 43;
que no pertenecen al titular del certificado tipo (CT) o
documento equivalente del producto relacionado, Estos conceptos estan descritos de forma separada |Aprobacion de Fabricacion de Componentes de Aeronave (AFCA): la aprobacion de fabricacion de componentes, se usa
3 EJC 5-jun-23 Definicién de PMA Pag 8 | €Xcepto para articulos STC o TSO. También se por el contexto y la diferenciacién con componentes o la definicion | para aprobar el disefio y fabricacion de los productos aeronauticos de reemplazo o repuesto, que se pretenden vender

refiere a la aprobacion de materiales, partes y
dispositivos fabricados para repuestos o
modificaciones destinadas a la venta, para la
instalacién en aeronaves, motores de aeronaves o
hélices con certificado tipo (CT). Esta condicion sera
respaldada al poseer el respectivo Certificado de
Produccién Aerondutica Aviacion de Estado (CPAAE)
o documento equivalente otorgado por la Autoridad
Aeronautica competente. “RACAE 21 Certificacion de
Productos Aeronauticos y Reconocimiento
Organizaciones de Diseino y Produccion”.

mas aceptada para PMA son aquellas producidas por otros
fabricantes distintos al poseedor del certificado tipo. Estas partes
deberan ser idénticas a las partes fabricadas bajo el certificado tipo,
deberan ser asi marcadas. La UAEAC o un fabricante que con
autoridad de aprobacién pueden dar visto bueno a estas partes para
uso.

directamente al publico. EI AFCA debe indicar el nombre y modelo del producto aprobado en el cual el componente es
elegible para su instalacion (equivalente al PMA de USA y al JPA de la EASA). “Circular de Asesoramiento SRVSOP CA
AIR-21-005".
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Se acoge observacion Se verifica el contenido de la enmienda y solo se encuentra de manera general "fabricante”, Se
incluye la definicion de “Certificar la Aeronavegabilidad” la cual es funcién de cada OCA.

4 EJC 5-jun-23 Acronimo OEM Pag 21 OEM (original equipment manufacturer) Se solicita incluir componente OEM (original equipment manufacturer).
ey} P L Ajustar definicion debido a que dentro de los procedimientos que tiene
Certificacion Aeronautica reconocimiento que . ™ X X -
. N . Los OCA'S de cada fuerza, pueden emitir certificaciones aeronauticas.
5 EJC 5-jun-23 Definiciones Pag 13 realiza la AAAES a un producto clase | y Il que SeldebelconsiderarquelcadalEAEIpuedalrealisarl alcarifcacion Se acoge la ob ion.Se incl la definicion de "Certificar la A bilidad” | | es funcion d da OCA
cumple las bases de certificacion, y los requisitos de qu ge la observacion.Se incluye la definicion de “Certificar la Aeronavegabilidad” la cual es funcion de cada .
X . - aeronautica de un producto clase | y II.
calidad, conformidad, aeronavegabilidad y/o
seguridad operacional aplicables, seguido de una
declaracion de conformidad aplicable a su operacion
habitual asignada.
Bases de Certificacion: regulacién nacional o
internacionalmente reconocida (civil o militar)
aplicable para determinar las condiciones de La palabra "Base de certificacion” y definicion deben tener relacion EI |No se acoge la observacion teniendo en cuenta que la AAAES construye la definicion de acuerdo al Doc. 9760 OACI
aeronavegabilidad y seguridad operacional de un concepto debe estar relacionado con la palabra Se solicita completar |“Base de la certificacion. Las normas pertinentes medioambientales y de aeronavegabilidad establecidas por un Estado
6 EJC 5-jun-23 Definiciones Pag 11 prle_Jcto o servicio aeronéuti_c_o. Entre las bases de a: Base de certificacion de Tipo ) ) como la base por la cual se apr_L{eba o acgpta _eI diseﬁp de tin Fie un produ_cto aeronautico o la quificacién de ese
certificacion de aeronavegabilidad aceptados por la Se debe tener en cuenta lo descrito en el RAC sobre cudles son las disefio. La base de la certificacion puede incluir también condiciones especiales de aeronavegabilidad, observaciones
AAAES se encuentran, pero no se limitan a los bases de una Certificacion tipo aceptadas por una autoridad sobre niveles de seguridad operacional equivalentes y/o exenciones determinadas por el Estado aplicadas al disefio de
emitidos por la FAA, EASA, UAEAC, ANAC, TCAA, competente. tipo.”
CASA, OTAN (NATO), DoD, EDA, MAWA, incluidos
sus respectivos Medios Aceptables de Cumplimiento
(AC, AMC & GM, entre otros.).
La definicién de Capacidad puede entrar en controversia con los No se acoge observacion.
conceptos de cada Fuerza en relacion a la misma. Se aclara que lo contenido en los RACAE es el estandar minimo a cumplir por parte de los EAE sin afectar la doctrina
Induir una definicién de capacidad con la sigla DOMPI, no esta propia interna de cada EAE.
abarcando un concepto general para los EAE
Capacidad: es la disponibilidad de recursos, Para el Ejército nacional en el MTE 5-0. 2
conocimiento y organizacion para producir Define la capacidad
determinados bienes o servicios. En la operacién de "doctrina, organizacion, material, personal, infraestructura, liderazgo y
todo sistema de produccién de mantenimiento, se educacion,
7 EJC 5-jun-23 Definiciones Pag 12 requiere de la existencia de recursos fisicos, entrenamiento y mantenimiento [DOMPILEM])".
humanos, tecnoldgicos, infraestructura, maquinaria y
equipos, de este modo, se podra procesar la materia
prima y los insumos relacionados para transformarla
en producto terminado o servicios prestados, a través
de la combinacién de sus respectivos componentes:
Doctrina y documentos que soportan la capacidad,
organizacion, material y equipo, personal e
infraestructura - (DOMPI). “Construccion AAAES”.
Esto no corresponde al término calificacion. No se acoge la observacion teniendo en cuenta que el termino de calificacion se toma del RACAE 21 (proceso de
L Hace parte del proceso de aeronavegabilidad para emitir un transformacion AAAES).
Calificacion: es el proceso que hace el OCA del EAE, | qrtificado tipo de un componente clase III.
respecto al establecimiento del gradode Los EAE solo pueden emitir aprobacion de certificado de
8 EJC 5-jun-23 Definiciones Pag 12 cumplimiento de requisitos de aeronavegabilidad de | 4eronavegabilidad de componentes clase lll, siempre que se cumplan
un componente aeronautico clase lll, garantizando su | o, |os atributos descritos ampliamente para aeronavegabilidad.
aptitud para el uso dentro de los parametros de Por tanto, |a palabra calificacion no refleja la intension del concepto.
seguridad operacional. “RACAE 21 Certificacion de
Productos Aeronduticos y Reconocimiento
La definicion de componente de aeronave, se recomienda ampliar. No se acoge la observacion teniendo en cuenta que se toma del RAC 43 “Componente de Aeronave”, la definicion que
Componente de Aeronave: todo equipo, Se recomienda: Conjunto, parte, articulo, pieza o propone EJC es la de “Componente” del RAC 1.
9 EJC 5.jun-23 Definiciones Pag 14 instrume.nto, sistema o parte_de una aeronave que, elemento constitutivo d(le’una aeronave segun las esp’elcificaciones d_el
una vez instalado sea esencial para su fabricante, y por extension, de la estructura, motor, hélice o accesorio
funcionamiento. “RAC 43 Mantenimiento”. de aquella.
. . . Esta informacion no debe relacionarse como una nota si no como No se acoge la observacion con el fin de mantener la uniformidad ya presentada en los RACAE recientemente
) o Nota. Para cualquier definicion que no figure en este | 4ot a1 inicio del numeral 43.0001 de las definiciones. publicados y teniendo en cuenta lo establecido en el RACAE 11seccion 11.110, parrafo (g).
10 EJC 5-jun-23 Definiciones Pag 20 documento, se considerara la definicion establecida

por OACI.

Cualquier definicion no relacionada en el presente RACAE, se
considerara la definicion establecida por OACI.

=




Responsabilidad de

Responsabilidades,

Se debera propender por el control, inspeccion y
emision de los respectivos certificados para sus
aeronaves, asi como el entrenamiento para todo el

El parrafo indica tres ideas (certificados aeronaves,

Entrenamiento y conformidad de mantenimiento); éstas ideas deben
estar indicadas en parrafos diferentes.

Cada EAE debera garantizar por el control, inspeccién y emision de
los respectivos certificados de cada aeronave.

Cada EAE debera garantizar la capacitacion inicial y periédica

Se acoge parcialmente la observacion, asi;
(2) Cada EAE debera garantizar el control, inspeccion y emision de los respectivos certificados para sus aeronaves.

11 EJC 5-jun-23 mantenimiento BeraonalltacnicolinvolicradoldalcadalE AENEpiloto (entrenamiento) para todo el personal técnico involucrado en el 3) Cadg EAE debera garantizar Ialin_struccic')n para‘todo el persqnal técnico in_volucrado en el mantenimiento aerondutico.
Pag 23 L X o aro (4) El piloto de pruebas de mantenimiento o su equivalente, y el inspector designado en cada EAE de cada aeronave,
de pruebas de mantenimiento o su equivalente, y el mantenimiento aeronautico. determinaran la condicion de aeronavegabilidad
inspector designado en cada EAE de cada aeronave, |El piloto de pruebas de mantenimiento o su equivalente, y el inspector :
determinaran la condicion de aeronavegabilidad. designado en cada EAE de cada aeronave, determinaran la condicion
de aeronavegabilidad.
Se acoge la observacion.
(3)Cada EAE, liderara internamente el desarrollo de Incluir Aseguramiento de la calidad
los proyectos del area técnica aeronautica: Cada EAE, liderara internamente el desarrollo de los proyectos del
Responsabilidad de confiabili_dad, aeronavegapilidad, ingenieria ) érea_l técn!ca aejror\éutica: fier_onavege_ubili_qad, aseguramiento. de la
12 EJC 5-jun-23 G aeronél_itu?,a, control de calidad, control de produccion, calidad, ingenieria aeronau_nc_a, confiabilidad, control d’e calidad,
Pag 23 mantenimiento, entre otras. Deberan establecer cont.rol de produccion, mantenimiento, entre otrz_ls. Deberan establecer
dichos procesos, de manera responsable teniendo en dichos procesos, de manera responsable teniendo en cuenta sus
cuenta sus propias capacidades técnicas, propias capacidades técnicas, tecnologicas y la comunicacion con los
tecnoldgicas y la comunicacion con los fabricantes o fabricantes o autoridades competentes.
autoridades competentes.
43. 101 Se acoge la observacion.
R;es:onsabllldades les de la h | ion d En el numeral (1) se debe mejorar la redaccion, ya que la frase (Este
(b)fspscios generales de la homologacion de parrafo trata), obedece a la introduccién o resumen de una obra
Aeronavegabilidad. - ; ; Py
Responsabilidad de (1) Este parrafo trata de la aceptacion al cumplimiento [ g i |nlff)rma0|on d_e r_eglamento. .
13 EJC 5-jun-23 mantenimiento de la aeronavegabilidad, la realizacion de (@) I.'a af:’eptamon a.l _cumpllmlento ol _aeronavegabllldad, 2
Pag 24 modificaciones o reparaé:iones mayoresiel realizaciéon de modificaciones o reparaciones mayores, el
- o ! mantenimiento de la aeronavegabilidad, la cooperacion y asistencia
mantenlml.ento d? I ae_ronavegablhdad, & mutua en temas de aeronavegabilidad, entre los EAE.
cooperacion y asistencia mutua en temas de
aeronavegabilidad, entre los EAE.
43. 105 Informe de Condiciones no Aeronavegables
a) Toda persona inmersa, en los procesos de El parrafo debe mejorar la informacion pertinente al mismo, es decir:
mantenimiento, debe informar al OMA y este a su vez | (a) Toda persona inmersa en cualquier actividad derivada del Se acoge la observacion, asi;
al OCA del EAE, sobre cualquier condicién de una mantenimiento, que evidencie una condicién insegura que pueda
aeronave o componente que haya identificado que la  [poner en peligro la operacion de la aeronave, debe informar al OMA'y |Toda persona inmersa en cualquier actividad derivada del mantenimiento, debe informar al OMA y este a su vez al OCA
pueda poner en peligro. Si la condicion identificada no |este a su vez al OCA del EAE. Si la condicién identificada no esta del EAE, sobre cualquier condicion de una aeronave o componente que haya identificado que pueda causar un suceso de
14 EJC 5.jun-23 Informe de Condiciones no |esta contemplada en los manuales suministrados por contemplada en los manuales ;uministrados por e_I fabricante, gl EAE, |seguridad operacional. EI EAE, debera tomar las acciones pertinentes que garanticen la seguridad operacional de la
Aeronavegables Pag 24 |el fabricante, el EAE, debera tomar las acciones debera tomar las acciones pertinentes que garanticen la seguridad aeronave.
pertinentes que garanticen la seguridad operacional operacional de |la aeronave.
de la aeronave. Referente a la Nota.- se envia correo electrénico solicitando al Area de Seguridad Operacional la inclusién en el RACAE
Se recomienda que la nota sea incluida en el RACAE 219 como 219.
Nota. - Cualquier condicién de falla de una aeronave |reportes de seguridad operacional.
o componente, que pueda ocasionar un accidente
catastroéfico debera ser informada a la AAAES.
El parrafo debe mejorar la redaccion e incluir los diferentes cargos de |No se acoge la observacion debido que el personal externo subcontratado por los EAE no necesariamente puede cumplir
43.201 Personas u Organizaciones Autorizadas a mantenimiento, asi: los cargos de mantenimiento establecidos por la Aviacion de Estado, pero si los establecidos por la Autoridad Aeronautica
Realizar Mantenimiento Competente.
(a) Generalidades (1) El personal que se desempefie en los diferentes cargos de
mantenimiento en las aeronaves y equipos de la Aviacion de Estado, |Refiérase subparrafo (5) de la seccion 43.201
El personal que realice trabajos de mantenimiento a  |debe ser competente, con base en la formacion, entrenamiento,
Personas u Organizaciones |las aeronaves y equipos de la Aviacion de Estado, habilidades y experiencia apropiados para tal fin. Cada EAE, debera
15 EJC 5-jun-23 Autorizadas a Realizar debe ser competente, con base en el entrenamiento, |establecer los programas y requisitos en temas de capacitacion y

Mantenimiento Pag 26

formacion, habilidades y experiencia apropiados para
tal fin. Cada EAE, debera establecer los programas y
requisitos en temas de capacitacion y entrenamiento
para el personal que desempenara los cargos de
supervision, control, operacion y demas niveles en los
procesos de mantenimiento aeronautico.

entrenamiento para el personal que desempefiara los cargos de
supervision, control operacién y demas niveles en los procesos de
mantenimiento aeronautico.




Personas u Organizaciones

Personas u Organizaciones Autorizadas a Realizar
Mantenimiento

Se recomienda que la nota sea incluida como un item numeral dentro d

Se acoge la observacion.
Se incluye como numeral 43.201(a)(5)

16 EJC 5-jun-23 Autorizadas a Realizar Nota.- Cuando se trate de trabajos de mantenimiento
Mantenimiento Pag 26 realizados por terceros, se requiere que el personal
debidamente certificado por la AAC y/o el fabricante o
representante, para realizar la labor especifica.
No se acoge observacion.
Organismo Competente de IFufnct;olnes_)’/ RZ§popsabllld3des_Qen(jerales, Aprobtar Incluir clase Il y clase |, estan limitando la capacidad de desarrollo de . . L L,
17 EJC 5.un-23 Aeronavegabilidad (OCA) a fabricacion (| |s_en_o y produccion) de compqnen es cada fuerza, el OCA de EAE cuenta con el personal entrenado y Ya que de acuerdo a la r_waturaleza ’de la estruc_tura organ|zaC|or?aI'de la Autoridad Aerqr)autlca _de~AV|ac,|on de Fstado esta
P clase Ill y mantenimiento de |la aeronavegabilidad del i T tiene dentro de su organigrama el érgano técnico y el personal idoneo para la aprobacion de disefio y produccion de
ag 26 s A calificado para aprobar este procedimiento. P L ) . i X
disefio (si aplica). productos aeronauticos Clase | y Il, adicional este 6rgano técnico abarca el RACAE 21 y dentro del mismo se deja claro
que los OCA de los EAE ejercer la funcion de disefio y produccién simultaneamente durante el ejercicio de esta actividad.
Se debe reemplazar esta nota, toda vez que cada OCA de EAE en su
estructura cuenta con el area encargada para la aprobacion de este
proceso, y se tiene que enmendar el RACAE 21.
5 . 5 un23 grganlsmo (l)jlrgpgt%?Ade :\kl)lta. El g!?eno_y la fabricacién de’compol?egtes clalse Nota: E1 OCA do EAE ” ; bar ol diserio v fabricacis No se acoge observacion.
Jun- Pero;gvega Tkl ) AAA)\/Ergo I |Cfa<:||on§sfmzyores Tiiréigoma as poria do a: t © | els”au ono(;nfo gapro ar e |sen9 ytabricacion |y, que de acuerdo a la naturaleza de la estructura organizacional de la Autoridad Aeronautica de Aviacién de Estado esta
ag » Segun lo definido en & . € componentes ciase |, 11 y modiicaciones may’ores, SIem’pre y tiene dentro de su organigrama el 6rgano técnico y el personal idéneo para la aprobacion de disefio y produccion de
cuando se tengan las capacidades, de no ser asi, se tendra que P - . . . X
ir a la AAAES productos aerondauticos Clase | y Il, adicional este 6rgano técnico abarca el RACAE 21 y dentro del mismo se deja claro
requerirafa : que los OCA de los EAE no pueden ser juez y parte durante el ejercicio de esta actividad.
Organismo Competente de (V) Tener la capacidad de hacer determinaciones N la ob i6n teniend t | text L fi | lificacic -
19 EJC 5-jun-23 | Aeronavegabilidad (OCA) relativas a la aeronavegabilidad y expedir certificados |Este item ya ha sido mencionado anteriormente. 0 se acoge la observacion teniendo en cuenta que el lexto en mencion se refiere a la calificacion y experiencia que
. debe tener el personal de ingenieria de aeronavegabilidad del OCA. Por otra parte, en el parrafo (e), subparrafo (3),
Pag 30 de aeronavegabilidad. N ) . . . o
numeral (i), literal (F) trata sobre las funciones del drea de ingenieria de aeronavegabilidad.
No se acoge observacion.
ingenieria de Expedir calificaciones o aprobaciones de produccion |Estan limitando la capacidad de desarrollo de cada fuerza, el OCA de |De acuerdo a la naturaleza de la Autoridad Aeronautica de Aviacién de Estado no es competencia de los OCA expedir
20 EJC 5-jun-23 Aeronavegabilidad del OCA |para fabricantes de partes o productos aeronauticos  [EAE cuenta con el personal entrenado y calificado para aprobar este | certificaciones para productos Clase | y II. Adicional de acuerdo a lo establecido en el RACAE 21 el OCA puede desarrollar
debe Pag 33 clase Ill. procedimiento. y aprobar Productos Aeronduticos Clase lll, es de tener en cuenta que no se puede ser juez y parte, asi que la
documentacion y desarrollos deben ser revisados y aprobados por el organismo que tenga la competencia
Se acoge parcialmente: se modifica el literal, asi;
I(IIIE) ?Ebhgl;aculanes y (esponsabtllldla:ies han d (E) Evaluar los equipos y materiales, que se han de emplear en la modificaciéon de aeronaves para garantizar que se
Ingenieria de (E) | va uarl s egf;‘P“,Y rr:ja eriales, que se hande | 5 o\ ajuacisn de las especificaciones de los equipos y materiales ajustan a las especificaciones definidas por el fabricante y/o AAC.
21 EJC 5-jun-23 Aeronavegabilidad del OCA emp et_ar enfamo l_lcatC|on | N aerona_\f{es para para la aprobacion de las modificaciones o alteracién de aeronaves
del EAE pag 34 g:;;?(;::rp%l:elase aJu;;n alas especiiicaciones deben estar a cargo de Ingenieria del OCA de fuerza.
f) Consideraciones de Inspeccion de Se debe concretar la consideracion, toda vez que queda abierta para
| Fa Aeronavegabilidad del OCA el reconocimiento a cualquier OMA externo a las fuerzas. . ) .
nspeccion de No se acoge la observacion teniendo en cuenta que el numeral (iii) se refiere a las OMA que pueden estar inmersas en
22 EJC 5-jun-23 Aeronavegabilidad del OCA - L - L . las labores de mantenimiento, reconocidas por una autoridad y pueden ser evaluadas mediante un proceso de
Pag 34 (iii) Reconocimiento de las organizaciones de (iii) Reconocimiento de las organizaciones de mantenimiento (OMA) contratacién, asi mismo el reconocimiento de las OMA de los demas EAE de ser requerido
mantenimiento (OMA) externas al EAE. entre los EAE (EJC - FAC - ARC - PONAL). ! :
Analizar e investigar defectos importantes que se "Supervisar y evaluar cualquier mal funcionamiento que se detecte en
. detecten en las aeronaves y determinar la medida las aeronaves, para realizar asesoramiento y seguimiento, técnico con
23 EJC 5-jun-23 Inspeccion de correctiva que se ha de tomar cuando existan el fin de aplicar medidas correctivas y garantizar la Se acoge la observacion.
Aeronavegabilidad del OCA |posibilidades que se vea afectada la aeronavegabilidad". Pag 35 (4)(iv)
Pag 35 aeronavegabilidad.
Se debe cambiar la palabra Acuerdos internos por (coordinaciones,
(2) Acuerdos internos relacionados con el procedimientos)
- e 5jun-23 Manual de Control de mantenimiento existente en cada EAE, entre las Se acoge la observacion en cuanto al uso de las palabras “coordinaciones y procedimientos”, asi;

Mantenimiento (MCM) Pag 40

organizaciones responsables de la operacion y las
OMA.

(2) Procedimientos internos relacionados con el mantenimiento
existente en cada EAE, entre las organizaciones responsables de la
operacion y las OMA.

Numeral 43.310 parrafo (d)(ii)
(2) Coordinaciones, procedimientos y/o acuerdos internos relacionados con el mantenimiento existente en cada EAE, entre
las organizaciones responsables de la operacion y las OMA.

=




Cambiar la palabra edificio cerrado por un area cerrada.

EJC 5-jun-23 Procedimientos para (i) Efectuar la determinacion de peso en un edificio |(iii) Efectuar la determinacion de peso en un area cerrada para evitar  |Se acoge la observacion.
determinar el peso Pag 45 cerrado para evitar los efectos del viento. los efectos del viento. pag 45
El peso y balance de la aeronave es un procedimiento de
. . . mantenimiento y es imprescindible que cada EAE, certifique cada No se acoge la observacion teniendo en cuenta lo establecido en la seccién 43.320, parrafo (c), subparrafo (1), para
q Programa de peso y balance g depen establece_r _I|neam|entos SSPecficosiying aeronave respecto al peso y balance, no es recomendable ceder esta [determinar el peso de la aeronave sera una persona autorizada para realizar los célculos de peso y balance y no a una
EJC 5-jun-23 tan abiertos o permisibles respecto al peso y balance

responsabilidad a una tripulacion porque los célculos puedan diferir de |tripulacion.
los reales. Un mal calculo del peso y balance de una aeronave puede
terminar en una pérdida de control y un accidente. Se recuerda que en el RACAE se establece los procedimientos minimos a cumplir por parte de los EAE, esto sin afectar la
doctrina interna de cada EAE, para lineamientos especificos referirse a la doctrina interna del EAE.

Pag 44 y 45 de la aeronave.

Se acoge la observacion.
Manual de la Organizacion de Mantenimiento (MOM): Pag.21 g

documento aprobado por el Comandante o Jefe del
EAE y aceptado por el OCA para organizaciones de
mantenimiento de la AE, o aprobado por el gerente de
la organizacion y aceptado por la AAC para
organizaciones de mantenimiento externas a la AE,

43.001 Definiciones donde se presenta en detalle la composicion de la AE, no esta incluido en el listado de Acrénimos
ARC - DIMAV 08-06-2023 e y organizacion de mantenimiento y las atribuciones del
Acrénimos R .
personal clave, el ambito de los trabajos, una Pag. 13

descripcion de las instalaciones, los procedimientos
de mantenimiento y los sistemas de inspeccion, de
calidad y de seguridad operacional. “Adaptada OACI
(2014). Manual de Aeronavegabilidad - Doc. 9760 -
AN967 - 3a. Edicion. Montreal, Quebec, Canada:
OACI, RAC 145”.

No se acoge la observacion,

De acuerdo a la definicién de programa de mantenimiento de la OACI, se describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de efectuarse (TBO, HARD TIME), la condicion ON-CONDITION depende de la
(i) Las tareas de mantenimiento especificadas como condicion fisica del componente y no establece ninguna frecuencia para su inspeccion.

No se incluye On-Condition
mandatorias, durante el proceso de disefio y 4

ARC-DIMAV  |08-06-2023 LRSI TR G2

imi Pag. 36
Saplenmienio certificacion de las aeronaves (TBO, HARD TIME). ag
Se acoge la observacion.
o . . - . . En la seccion 43.315, parrafo (b), numeral (i), literal (G), hace referencia al Mapeo Estructural, se acoge la observacion
ARC-DIMAV  |08-06-2023 43.315 Programa de Mantenim (b) Programa de mantenimiento de la integridad Se solicita Incluir Maping Estructural relacionandolo al final de mencionado literal.
’ estructural (SIP) Pag. 36

(b) Programa de mantenimiento de la integridad g:gaczozge la observacién.

estructural (SIP)

(2) Es responsabilidad de cada EAE, el

mantenimiento de la integridad estructural de sus
aeronaves, incluyendo aquellas que no cuentan con Pag. 37
un SIP. ’
6(i) Un SIP debe incluir como minimo:

WEFD, no esta incluido en el listado de Acrénimos
ARC - DIMAV 08-06-2023 43.315 Programa de Mantenim|

(E) Disposiciones para prevenir dafios por fatiga
generalizada, (Widespread Fatigue Damage - WFD).




43.340 Intercambio y Uso de
Informacion Sobre

(a) La informacién publicada por el Estado de disefio
y que se establece como obligatoria, se debe
transmitir a cada EAE, con el fin de mejorar la
capacidad de mantenimiento e inspeccion y la vida
util de la parte o por razones de responsabilidad.

(b) Los EAE, deben cumplir todas las medidas que se

A través de quien se realizara este intercambio; lo hara la AAAES?

Se acoge la observacion parcialmente.
Se aclara que la distribucion de la informacion publicada por el Estado de disefio obligatoria es responsabilidad del OCA
de cada EAE.

Se modifica la redaccion del parrafo (a) de la seccion 43.340, asi;

(a) La informacién publicada por el Estado de disefio y que se establece como obligatoria, se debe distribuir al personal
del EAE a través de su OCA, con el fin de mejorar la capacidad de mantenimiento e inspeccion y la vida util de la aeronave
ylo componente aeronautico o por razones de responsabilidad.

31 |ARC - DIMAV 08-06-2023 P consideran obligatorias con el fin de mantener la
Mantenimiento de la " X
L aeronavegabilidad de la aeronave. Se debe registrar Pag. 42
Aeronavegabilidad . -
toda IRS pertinente, en los registros de
mantenimiento y se debe conservar todo registro de
mantenimiento conexo, de modo que se pueda
presentar al OCA a pedido de esta. La documentacion
apropiada de medidas obligatorias, también facilitara
la transferencia de aeronaves entre EAE.
No se acoge la observacion.
(9) Paljtes que se retiran de una aeronave no Mencionar o referenciar el/los documento(s) que describen como debe Teniendo en cuentalque cada EAE debe establecer en su doctrina interna los procedimientos sobre organizacion de
43.350 Autenticidad y Estado IR estar acondicionada el area para el almacenamiento de estos elementos aeronauticos y almacenes.
32 |ARC - DIMAV 08-06-2023 Operativo de las Partes de . . - elementos
-y W~ (vi) Se_ debe prever un area aoond|C|onaQa que
garantice las condiciones de almacenamiento Pag. 46
requeridas para las partes que se desmontan.
No se acoge la observacion.
El Area Técnica se permite informar que se elimind la seccién 43.355 “Modificaciones o Reparaciones Mayores de
Aeronaves” teniendo en cuenta que dicha informacion referente a certificacion para las modificaciones y reparaciones
. mayores, se encuentra contenida en el RACAE 21 “Certificacion de productos aeronauticos y reconocimiento
Reemplazo: organizaciones de disefio y produccion”, en las secciones;
33 |ARC-DIMAV  |08-06-2023 43.351 Criterios Para la Clasifi{ (a) Modificaciones mayores. 43@*;%\'}1'2‘2{';?:;2?;; E:ﬁfﬁf;é‘l’;:; a'\f:{;’;e; g;ff\c‘;r;[;iézsy $€ |21.325. Emision de la aprobacion de una modificacion mayor
reparaciones mayores, aqui no se tienen en cuenta para este tipo de |54 1450 Emisisn de una Aprobacin de Disefio de Reparacion (ADR)
trabajos que documento se requiere para poderlo aprobar, pag. 46
Se acoge la observacion.
Incluyendo el siguiente texto;
De otra parte, el Decreto 2937 del 05 de agosto de 2010 designa a la Fuerza Aérea Colombiana como Autoridad
Aeronautica de la Aviacion de Estado (AAAES) y ente coordinador ante la Aeronautica Civil Colombiana. De modo tal, que
Todo el texto hace referencia a temas netamente civiles. la AAAES en ejercicio de su funcién regulatoria, es la competente para desarrollar y consolidar el Compendio Regulatorio
de la Aviacion de Estado (CRAES). Articulo 5°. La Autoridad Aeronautica de Aviacion de Estado tendra, entre otras, las
No contextualiza por que se lleva a la Aviacién de Estado, que por siguientes funciones:
naturaleza no esta sujeta a la OACI.
1. Adoptar métodos y procedimientos encaminados a estandarizar las actividades aeronauticas desarrolladas por la
34 FAC 31-05-2023 Pag. 6 “Preambulo” Se sugiere direccionarlo al &mbito de la aviacion de Estado y sus Aviacion de Estado en lo concerniente a:

particularidades. Se sugiere, citar la creacion de la AAAES mediante
el Decreto Presidencial 2937 del 5 de agosto del 2010 que designé a
la Fuerza Aérea Colombiana como Autoridad Aeronautica de Aviacion
de Estado y ente Coordinador con la Autoridad Aeronautica Civil
Colombiana.

(...) ¢) Condiciones y requerimientos minimos de aeronavegabilidad y mantenimiento de las aeronaves de Estado.

Asi las cosas, es indispensable armonizar la regulacion aeronautica de la Aviacion de Estado con las emitidas por la
UAEAC y otras autoridades internacionales militares y civiles, como quiera que comparten el espacio aéreo y, por ende,
deben aunar esfuerzos en pro del desarrollo de operaciones areas seguras y eficientes.

Sumado a lo anterior, es menester que la AAAES establezca los criterios minimos, que deben cumplir los EAE, en relacion
con el mantenimiento de la aeronavegabilidad de cualquier aeronave o producto aerondautico y los difunda para
conocimiento de los Entes de Aviacion de Estado (EAE), otras entidades del Estado, grupo de interés y ciudadania, en
aras de dar cumplimiento a la politica de mejora normativa.

S




No se acoge la observacion, teniendo en cuenta lo establecido en el RACAE 43 ENMIENDA ORGINAL 2020, seccién 43.205 (c) (1) (iv) Nota:
el disefio y la fabricacion de componentes clase |, Il y modificaciones mayores seran aprobadas por la AAAES, segun lo definido en el RACAE
21.

Adicional lo establecido en el RACAE 21, seccién 21.001

Calificacion: es el proceso que hace el OCA del EAE, respecto al establecimiento del grado de cumplimiento de requisitos de
aeronavegabilidad de un componente aerondutico clase lll, garantizando su aptitud para el uso dentro de los parametros de seguridad
operacional.

Certificacion aeronautica: reconocimiento que realiza la AAAES a un producto clase | y Il que cumple las bases de certificacion, y los requisitos
de calidad, conformidad, aeronavegabilidad y/o seguridad operacional aplicables, seguido de una declaracion de conformidad aplicable a su
operacion habitual asignada; o sea, apto para ser usado, operado o para cumplir funciones en forma segura dentro de las condiciones
asociadas a su categoria, clasificacion y de acuerdo a las limitaciones establecidas en su certificado.

Se acoge la observacion.
Se incluye la definicion relacionada en la norma AS9100;

Accion Correctiva: la organizacion debe tomar acciones para eliminar las causas de no conformidades y prevenir su
recurrencia. Las acciones correctivas deben ser apropiadas de acuerdo a los efectos de las no conformidades
encontradas. “Norma Para la Industria Aeroespacial - AS9100”.

Asi mismo se elimina del texto la definicion de “Correcién”.

Se acoge la observacion
Se incluye la siguiente NOTA al final de las definiciones, asi;

Nota 1.- en el presente reglamento, al mencionar el término aeronave se hace referencia a las aeronaves tripuladas y a las
remotamente tripuladas UAS/RPAS, a menos que se especifique lo contrario.

Pag 19

Se acoge la observacion i
Igualmente se elimina la definicion REQUISITOS (CRITERIOS) DE CERTIFICACION teniendo en cuenta que no se
encuentra relacionada en el texto del documento. Pag 20

Se acoge la observacion.




Se observa en varios apartes del texto del documento, que para la
sigla “SIP”, usan la descripcion del idioma inglés como
“STRUCTURAL INTEGRITY PROGRAM’, se solicita se modifique por
"“STRUCTURAL INSPECTION PROGRAM" debido a que la

mayoria de literatura técnica al respecto, indica para la sigla “SIP” |a
descripcién del idioma inglés como “STRUCTURAL INSPECTION
PROGRAM".

No se acoge la observacion teniendo en cuenta lo definido en el manual de aeronavegabilidad de la OACI Doc. 9760, sin
embargo, se modifica el acrénimo de SSIP, SSIP  Supplemental Structural Inspection Program
(Programa de Inspeccion Estructural Complementario)

40 FAC 31-05-2023 Pag. 17 SIP Si se deja la sigla SIP genera confusion, con la descripcion existente,
debido a que de acuerdo a FAA y Manuales de los Fabricantes de
Aeronaves, corresponde a STRUCTURAL
INSPECTION PROGRAM.
De acuerdo con FAA y Manuales de los Fabricantes de Aeronaves, un
suplemento al SIP (STRUCTURAL INSPECTION PROGRAM)
corresponde a SSIP (SUPPLEMENTAL STRUCTURAL INSPECTION
PROGRAM).
Se acoge la observacion, asi;
Toda persona inmersa en cualquier actividad derivada del mantenimiento, debe informar al OMA y este a su vez al OCA
del EAE, sobre cualquier condicién de una aeronave o componente que haya identificado que pueda causar un suceso de
Toda persona inmersa, en los procesos de mantenimiento, debe seguridad operacional. El EAE, debera tomar las acciones pertinentes que garanticen la seguridad operacional de la
K\IEFSSI\'}/L%/EEEB?E?E?I?R?LNO informar al OMA y este a su vez al OCA del EAE, sobre cualquier aeronave.
Tod K | @) d condicién de una aeronave o componente que haya identificado que
o ta p_er_sonta lrtljmsrs_a,fen 0s plrg(':\j:os et pueda causar un suceso de seguridad operacional. El EAE debera
rar:%‘Ce:I(rinelleE:iE zogrlen :Jg;:;iir con diiizz z:j:avez tomar las acciones pertinentes que garanticen la seguridad
. ! X e ional de | )
41 FAC 31-05-2023 Pag. 20 aeronave o componente que haya identificado que la COIEIETIEL GI3 I EeIs
pute’da p(t)ner Iendpehglio. Sila co|nd|0|on !dgr:tlf;:ada no | stificacion:
elsfag:gn e;npal EaAeI; ((j)sbma’n:‘ia es Tumlnls_ rados por |gq sugiere evaluar ya que hay muchas anotaciones que no estan en
e :. ”C?n SIe . t.e erla omar_dasdacmone§ | los caza fallas y se hacen descartes por practicas estandar se debe
ze llnen ©s que garanticen la seguricad operaciona reportar a nivel central y a AAAES puede ser las que generen un
€ 1a aeronave. SUCESO (Antiguo EVESO).
Se acoge la observacion y se modifica el texto del subparrafo (1), asi;
Punto (1) Se debe generar un mismo programa de entrenamiento . . L. . L
entre las fuerzas para el personal que opere el mismo tipo de (1) El personal que realice trabajos dg mantenlmle.r?to a Ia_s.aeronaves y egwp_os de Ia_AV|aC|on de Es:tado, debe ser
aeronaves. Y solo debe haber un tipo de entrenamiento para los compe’tente, cpn base en gl .entrenam|ent.o, fc_)rmacmn, habilidades y expenen.(?la aproplados para tal fin. Cada EAE,
o . cargos de inspectores buscando la estandarizacion de las fuerzas debera geiran'tlzar los requisitos de pgpamtauon de acue_r'do ala re’glar.nentamon vigente para el personz_al que
43.201 Personas u Organizaciones Autorizadas a desempefiara los cargos de supervision, control, operacion y demas niveles en los procesos de mantenimiento
T:;iléz:r:e'\fjirgzglerzlemo 43.201 Personas u Organizaciones Autorizadas a Realizar aeronautico.
Mantenimient
(1) El personal que realice trabajos de mantenimiento (:)n(f:rlgrlzl?dc;des
:elf)z 2z:ocrfr¥ezgér?t1u'gg: S:sl: eAr\IIZc(Ia(:lrt]r:salfnsit::t% (1) El personal que realice trabajos de mantenimiento a las
42 FAC 31-05-2023 Pag. 21 P ’ ' |aeronaves y equipos de la Aviacion de Estado, debe ser competente,

formacion, habilidades y experiencia apropiados para
tal fin. Cada EAE, debera establecer los programas y
requisitos en temas de capacitacion y entrenamiento
para el personal que desempefiara los cargos de
supervisién, control, operacion y demas niveles en los
procesos de mantenimiento aeronautico.

con base en el entrenamiento, formacién, habilidades y experiencia
apropiados para tal fin. Cada EAE, debera garantizar los requisitos de
capacitacion de acuerdo a la reglamentacion vigente en los procesos
de mantenimiento aeronautico.

Capacitaciones y capacidades homolagables entres los EAE, asi
como la regulacion para la AE.

Revisar RACAE 65




4. (ii) Enlos casos en que el personal requerido sea

Punto (4) (ii)

El entrenamiento, certificacion y control debe ser unificado entre
Fuerzas para tener un solo criterio o concepto, asi mismo el
mantenimiento de la aeronavegabilidad en las fuerzas debe ser

No se acoge la observacion teniendo en cuenta que el RACAE 65 se encuentra en etapa de estructuracion, se modifica
el texto del numeral (i), asi;

(i) En los casos en que el personal requerido sea de aeronavegabilidad, dicha labor de verificacion sera realizada por el
OCA que lo requiere, de acuerdo a la reglamentacion vigente.

43 FAC 31-05-2023 Pag. 21 de geronavegabilidad, dicha Iabqr de verificacion sera unificado y tener una tabla de equivalencia de las formas y
ezl e @l OEA e [ rEgisre: publicaciones a revisar con el fin de poder efectuar la verificacion de
una manera estandarizada.
Revisar RACAE 65
Se acoge la observacion.
(xi) Asegurarse que se haya implantado un sistema, (xi) cita Asegurarse que se haya implantado un sistema, que.... Se
que permita a la OMA, notificar al organismo de sugiere cambiar la palabra implantado por implementado
disefio de tipo (fabricante), los casos de mal
funcionamiento, fallas, defectos y otros sucesos que | (xi) Asegurarse que se haya implementado un sistema, que permita a
puedan perjudicar el mantenimiento de la la OMA, notificar al organismo de disefio de tipo (fabricante), los
aeronavegabilidad. Asegurarse que el organismo de casos de mal funcionamiento, fallas, defectos y otros sucesos que
44 FAC 31-05-2023 Pag. 23 disefio de tipo (fabricante), con su autorizacion, revise puedan perjudicar el mantenimiento de la aeronavegabilidad.
los informes que reciba sobre casos de mal Asegurarse que el organismo de disefio de tipo (fabricante), con su
funcionamiento, fallas, defectos y otros sucesos que autorizacion, revise los informes que reciba sobre casos de mal
puedan perjudicar el mantenimiento de la funcionamiento, fallas, defectos y otros sucesos que puedan
aeronavegabilidad y tome las medidas correctivas perjudicar el mantenimiento de la aeronavegabilidad y tome las
apropiadas sobre las condiciones que pongan en medidas correctivas apropiadas sobre las condiciones que pongan en
peligro la seguridad, cuando sea necesario. peligro la seguridad, cuando sea necesario.
xiv) Se solicita se aclare, ya que como se entiende, el OCA debe Se acoge la observacion.
. . L participar en el desarrollo y la aprobacion de todos los requisitos
(b30) [PERIETET e_nllas aC"VIdad?s. sob_re: &.)l desgliiEllony iniciales de las flotas o motores que ingresan por primeravezala |se elimina texto pag 30
. E aprQb_e\CIOH d? o ’e‘_‘f"s'm lileEltes e Fuerza y normalmente, se reconoce lo que ya fue aprobado por otras
45 FAC 31-05-2023 Pag. 23 mantenimiento e inspeccion para aeronaves y A
. ; autoridades
motores con certificado de tipo (o documento
equivalente) que entran en servicio por primera vez. Justificacion:
Eliminar texto
vi) Se solicita cambiar la palabra supervisar por verificar Se acoge la observacion
(o) S & aumpliniene 6 5 RS (vi) Verificar el cumplimiento de la IRS del fabricante, o |a autoridad Paq 30
46 FAC 31-05-2023 Pég. 24 fabricante, o la autoridad del Estado de disefo, B UG S L0 BB CLE T 24 %
aplicables a las aeronaves de los EAE. Justificacion:
Verificar es punto de control, la supervisién es un proceso constante.
No se acoge la observacion teniendo en cuenta que el texto indica que puede cumplir con una carrera de ingenieria o
(iii): Se solicita se aclare debido a que no se le debe exigir carrera titular de una habilitacién en mantenimiento aeronautico, debe cumplir con alguna de las dos.
profesional a los inspectores de aeronavegabilidad y no es requerido
para el personal de suboficiales.
(iii) Ser profesional en Ingenieria Aeronautica o afines
. (mecanica, electronica, eléctrica) y/o ser titular de una (iii) Ser titular de una habilitacion (licencia o equivalente) de
4 e S L) Feg.de habilitacion (licencia o equivalente) de mantenimiento mantenimiento de aeronaves.
de aeronaves.
Justificacion:
Habitacién como inspector de aeronavegabilidad otorgada por cada
EAE.
) 0GB o e 540 U0 i (i) EI OCA, debe incorporar un programa de Adiestramiento en el Se acoge la observacion o
Pag. 27 Adiostramiont | Trabaio (AET) v/ Trabajo (AET) y/o programa equivalente en cada EAE, que asegure |Se modifica el texto del numeral (i), asi;
ag. lestramiento en &1 frabajo ( ylolprogramal que los inspectores nuevos tengan como mentores a inspectores con |Pag 34
48 FAC 31-05-2023 . . eguwalente en cada EAE, que asegure que los experiencia.
(8) Adiestramiento en el _inspectores nuevos tengan como mentores a (i) EI OCA, debe incorporar un programa AET y/o programa equivalente en cada EAE, que asegure que los inspectores de
Trabajo (AET), punto (i) inspectores con experiencia en todas las tareas Justificacion: aeronavegabilidad recién nombrado en el cargo tengan como mentores a inspectores de aeronavegabilidad con

requeridas

Eliminar todas las tareas.

experiencia de acuerdo a la reglamentacion vigente.




ElI OCA del EAE, debe determinar los requisitos
minimos de calificacién para su personal técnico, que
desempefia las funciones de inspeccion de

No se acoge la observacion teniendo en cuenta que dicha informacién estara contenida en el RACAE 65 el cual se
encuentra en proceso de estructuracion.

Pag. 26 L ” o - Se modifica el texto del numeral (i), asi;
aeronavegabilidad y también facilitar su formacién S A |
49 FAC 31-05-2023 técnica, tanto inicial como periédica. Ademas, la ¢ suglere aciarar que - ) . R N - ;
(7) Requisitos de instruccion P L ci tacni - lizad § cursos y especificamente que cursos de supervision. (i) EI OCA del EAE, debe determinar los requisitos minimos de calificacion para su personal técnico, que desempefa las
y entrenamiento, punto (i) lorrramon prac (cha Y ecn{cg’espema_tl_za’ b qule funciones de inspeccién de aeronavegabilidad y también facilitar su formacién técnica, tanto inicial como periddica.
incluye |0:st0§ Zsuperws:on, pe;ml ra que & Ademas, la formacion practica y técnica especializada, que incluye cursos de supervisién, permitira que el personal técnico
personal tecnico ez%r;gge Sus funciones con desempefie sus funciones con eficacia, de acuerdo con la reglamentacion vigente.
Se acoge la observacion.
Se recomienda No validar, Unicamente aceptar y verificar aplicabilidad Pag 34
. . . . por parte de la EAE porque ya una autoridad lo ha validado y
P 24 ValIde;i;u(i)v;;feeriteaszgz)rrt:z\f:(gi):giggs godr(:)(;l‘Jons]ento aprobado. Si se trata de convalidar un certificado tipo esto seria una
bilidad de | toridad.
50 FAC 31-05-2023 literal (i) ingenieria de organismos competentes, con inclusién de sus responsabtidad de fa autorica
Aeron:(ijvebgabllldfd ie-I oEA CIPARIES, (TS _SIStemas, ISR 3 Verificar y aceptar los certificados de tipo o documento equivalente de
(i, [l () equipos. aeronave expedidos por otros organismos competentes, con inclusién
de sus componentes, motores, sistemas, instrumentos y equipos.
P y equip
Se acoge la observacion.
Se recomienda No validar, Unicamente aceptar y verificar aplicabilidad
. . . . por parte de la EAE porque ya una autoridad lo ha validado y Pag 34
P 22 ValIde;i;u(i)v;;feeriteaszgz)rrt:z\f:(gi):giggs godr(:)(;l‘Jons]ento aprobado. Si se trata de convalidar un certificado tipo esto seria una
bilidad de | toridad.
51 FAC 31-05-2023 literal (i) ingenieria de organismos competentes, con inclusion de sus responsebliicad defa autorica
Aeron:(ijvebgabllldfd ie-I o CEEEIES) (SRS _SIStemas, MEHRITETES Y Verificar y aceptar los certificados de tipo o documento equivalente de
(Bt (T () €quipos. aeronave expedidos por otros organismos competentes, con inclusion
de sus componentes, motores, sistemas, instrumentos y equipos.
Se acoge la observacion.
Este texto
Pag. 28 Pag 35
no tiene una buena redaccion y se presta para confusion. ¢ se requiere
8 literal (i) ingenieria de Evaluar la aeronave para verificar la emision, verificar los
52 FAC 31-05-2023 Aeronavegabilidad del OCA | validacién o aceptacién y mantenimiento de los datos documentos de |la aeronave o los datos de ejecucion del
debe, punto (E) de tipo de aeronave en el registro del EAE. mantenimiento de la aeronave?
Evaluar la documentacion de la aeronave para la emision, validacion o
aceptacion de los datos de tipo de aeronave en el registro del EAE.
hagyec No se acoge la observacion teniendo en cuenta que la organizacion interna del OCA de cada EAE no exime la
lteral (i) responsabilidad de la emisién de los certificados de aeronavegabilidad, ya sea en ingenieria o en aeronavegabilidad.
iteral (i
53 FAC 31-05-2023 ingenieria de Bl cemflcaqos ik aeronavega}blhdad dellas ere reubicar esta funcién no corresponde a ingenieria sino a aeronavega
I~ aeronaves matriculadas en el registro del EAE.
Aeronavegabilidad del OCA
debe, punto (F)
Pag. 28 Se acoge la observacion.
Se recomienda establecer el alcance de esta consideracion, tal como
literal (i) esta formulada no tiene un limite, se hace es necesario especificar  |Eliminado Pag 35
54 FAC 31-05-2023 Apoyar las actividades de certificacion de tipo qué actividades serian la que se apoyarian.
ingenieria de
Aeronavegabilidad del OCA Eliminar este parrafo.
debe, punto (G)
Se acoge la observacion y se modifica el texto del literal asi;
P 22 Se solicita se aclare ¢ Esta consideracion permite el alcance para la |(D)Evaluar las modificaciones mayores y menores de aeronaves.
. N ) . ) >
teralliningenierialds Reparacién (mayor - menor) y Modificacién (menor-mayor)? Pag 36
55 FAC 31-05-2023 Aeronavegabilidad del OCA | Evaluar las modificaciones complejas de aeronaves.

debe, punto (D)

Evaluar las reparaciones mayores o menores de aeronaves.

ustificacién: Alcance a COMPLEJO




Pag. 28

Investigar sucesos insatisfactorios, para identificar y

Se recomienda dar alcance y se solicita se agregue la definicién para
el término “SUCESO INSATISFACTORIO”.

Se acoge la observacion y se modifica el texto del literal, asi;
Pag 35

(F) Estudiar accidentes o incidentes, para identificar y preparar correcciones necesarias de disefio, mantenimiento y
operacion.

Asi mismo se incluye al RACAE 43 las siguientes definiciones, asi;
Incidente: todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un accidente o incidente grave,
que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones. “RACAE 219 Sistema de Gestion de Seguridad Operacional”.

Incidente grave: un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una alta probabilidad de que

56 FAC 31-05-2023 literal (i) ingenieria de preparar correcciones necesarias de disefio, ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizaciéon de una aeronave y que, en el caso de una aeronave
Aeronavegabilidad del OCA |mantenimiento y operacion. tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con la intencién de realizar un vuelo,
debe, punto (F) Justificacion: y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre
Verificar SUCESO INSATISFACTIO, que alcance tiene este término. |el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se
detiene, al finalizar el vuelo y se apaga su sistema de propulsion principal. “RACAE 219 Sistema de Gestion de Seguridad
Operacional”.
No se acoge la observacion teniendo en cuenta que cada EAE establece como evalla y aprueba los programas de
Se sugiere cambiar evaluar y aprobar por verificar que las OMA mantenimiento de acuerdo a su doctrina, se modifica el texto del literal, asi;
cuenten con los programas.
IFEg 22 [EVEILELr Y ERTEEN 1o g Rk €t mantenlmle_nto g Verificar que las OMA cuenten con los programas de mantenimiento |(E) Evaluar y aprobar los programas de mantenimiento de todas las aeronaves, que hagan parte del registro interno del
57 FAC 31-05-2023 . ltodas e asfonaves Kte g p_aljte gl regllstro de todas las aeronaves, que hagan parte del registro interno del EAE, |EAE, incluidos los requisitos especiales del programa de mantenimiento de acuerdo a los procedimientos descritos en la
®) .A.utorlzacmnes y ltigiine € EAE, [nelitdes (los requlISI.tos GprEklE incluidos los requisitos especiales del programa de mantenimiento.  [doctrina interna de cada EAE.
certificados, punto (e) del programa de mantenimiento.
Justificacion:
Definir qué se debe evaluar, el OCA verifica que se cumple.
(iv) Analizar e investigar defectos importantes que se No se acoge la observacion teniendo en cuenta que la responsabilidad de las funciones es del OCA y se expone un
detecten en las aeronaves y determinar la medida deber ser, sin que esto omita el cumplimiento de las mismas.
correctiva que se ha de tomar cuando existan
posibilidades que se vea afectada la
) aeronavegabilidad.
58 FAC 31-05-2023 IFEg) 30 Se sugiere reubicar estas dos funciones, debido a que hacen parte del
. (viii)Evaluar y aprobar los programas de area de Ingenieria
Punto (iv) y (viii) mantenimiento de aeronaves, programas de
confiabilidad, programas mantenimiento de la
integridad estructural, segun corresponda.
Se recomienda dar alcance ampliando el concepto "LOS CRITERIOS [No se acoge la observacion teniendo en cuenta que la AAAES toma como referencia lo establecido en el manual de
Los criterios de diserio, incluidas las instrucciones DIz DlSE.NO“’ ahifilo @ G 0 62 ESiliE v 1o B entiEnkt ‘? ql.Je hacen |aeronavegabilidad Doc. 8760 de la OACI.
Pag. 33 S TR d,e |a aeronaveaabilidad. aue referencia, los operadores no tenemos acceso a data de disefio de las
ag. pproporcionan I guiainecesaria para Ig inspecéign aeronaves. Ahora bien, si se trata de criterios de disefio de una
59 FAC 31-05-2023 literal (a) permitiendo el uso de procesos y practicas reparacion, estos si son aplicables
ounto (1) establecidos para |a realizacién del mantenimiento. Los criterios de disefio para el mantenimiento de la

aeronavegabilidad, que proporcionan la guia necesaria para la
inspeccion, permitiendo el uso de procesos y practicas establecidos
para la realizacién del mantenimiento.




Se solicita hacer claridad a las definiciones de SSIP y SIP, tal cémo
se menciona en el numeral 4 del presente documento. Si la intencion
es establecer un Acrénimo o Sigla especifica para el Programa de
Integridad Estructural para aeronaves envejecidas, se podria tomar
como ejemplo el Programa ASIP establecida por USAF, que incluye
varios programas; SSIP. CPCP, Damage tolerance analysis, Analisis

Se acoge la observacion teniendo en cuenta lo definido en el manual de aeronavegabilidad de la OACI Doc. 9760, se
modifica el acrénimo de SSIP,
SSIP  Supplemental Structural Inspection Program (Programa de Inspeccion Estructural Complementario).

Pag 22

Pag. 33 Adopcion por parte de los EAE, en sus programas de |por Fatiga Extendida (Widespread fatigue Damage -WFD); asi mismo,
mantenimiento, programas suplementarios de FAA establece para el Programa de Integridad Estructural para
60 FAC 31-05-2023 literal (a) inspeccion estructural (SSIP) y los consiguientes aeronaves envejecidas los programas de: Supplemental Structural
requisitos del SIP, teniendo en cuenta el SIP Inspection Program (SSIP), Corrosion Prevention and Control Program
punto (6) recomendado por el fabricante (CPCP),
Repair Assessment Program (RAP), Mandatory Modification Program,
Repairs, Alterations,
and Modifications (development of damagetolerance-based
inspections for fatigue critical structure).
Verificar definiciones SIP/SSIP.
Se acoge la observacion teniendo en cuenta lo definido en el manual de aeronavegabilidad de la OACI Doc. 9760, se
modifica el acréonimo de SSIP,
Encontramos que el uso de la Sigla se usa de manera concordante
El SIP para aeronaves, puede incluir lo siguiente, con los numerales 4 y 13, se requiere verificar definicién de la sigla |Pag 22
61 FAC 31-05-2023 Pag. 33 b segun los criterios de disefio estructural: SIP.
(1) SIP complementario. SSIP  Supplemental Structural Inspection Program
Ajustar definicion SIP de acuerdo a observacién anterior. (Programa de Inspeccion Estructural Complementario).
No se acoge la observacion debido a que el no incluir la palabra TODAS exime de la responsabilidad del cumplimiento al
Sistema de aseguramiento de calidad, que contenga procedimientos |100% de todos los procedimientos establecidos en el sistema de aseguramiento de calidad.
Sistema de aseguramiento de calidad, que contenga | para verificar que las tareas se estén llevando a cabo de acuerdo con
procedimientos para verificar que todas las tareas se | todos los requerimientos, estandares y procedimientos aplicables. El
Pag. 35 estén llevando a cabo de acuerdo con todos los sistema debe monitorear que las actividades de mantenimiento
62 15. requerimientos, estandares y procedimientos cumplidas por el EAE, o por terceros se realicen de acuerdo con los
FAC 31-05-2023 : : . .
aplicables. El sistema debe monitorear que las procedimientos aceptados.
actividades de mantenimiento cumplidas por el EAE,
o por terceros se realicen de acuerdo con los
procedimientos aceptados. Justificacion:
Se sugiere eliminar la palabra TODAS.
Se acoge la observacion parcialmente y se modifica;
Pag 44
(iii) Informacion regulatoria y de servicio emitidas por las AAC, fabricantes y de cada EAE.
Se sugiere incluir a los EAEs y AAAES, ya que pueden llegar a emitir
informacién de servicio como boletines técnicos y equivalentes de | Adicional se modifica la definicion de AAC, asi;
: ADs de aviacion de estado. Pag 11
Pag. 36 Autoridad Aeronautica Competente (AAC): entidad designada por el Estado encargada de la Administracion de Aviacion
literal (a) Informacion regulatoria y de servicio emitidas por las civil o Aviacién de Estado. En la Republica de Colombia esta expresion se refiere a la Unidad Administrativa Especial de
63 FAC 31-05-2023 punto (I11) Aeronautica Civil (UAEAC) o la Autoridad Aeronautica de Aviacién de Estado (AAAES), entidades estatales que son la

AAC y fabricantes.

Justificacion:

Informacion regulatoria y de servicio emitidas por las AAC,
fabricantes, AAAES y EAE.

autoridad en materia aeronautica y aeroportuaria civil y para la Aviaciéon de Estado respectivamente. La naturaleza juridica,
objetivos y funciones de la UAEAC, estan previstas originalmente en el Decreto 260 de 2004. La naturaleza juridica,
objetivos y funciones de la AAAES, estan previstas en el Decreto 2937 de 2010.




Procedimientos para determinar el peso
(1) Debe determinar el peso de la aeronave, una
persona autorizada para realizar calculos de peso y
balance. Se debe preparar la aeronave para la
determinacion del peso de conformidad con las

Se observa que, en la descripcion de los procedimientos para
determinar el peso de las aeronaves, son enumeradas una serie de
actividades especificas que corresponderian mas a un instructivo o
parte de un manual, que, a nuestro parecer, deberia desarrollar cada
EAE en sus manuales (MCM/MOM); en este documento de la
autoridad se deben plasmar los requisitos generales a cumplir.

No se acoge la observacion teniendo en cuenta que lo relacionado en los subparrafos (1) y (2) son procedimientos
generales que cada EAE debe cumplir, no especifica procedimientos para la determinacién del peso y balance, igualmente
se establece lo contenido en el manual de aeronavegabilidad Doc. 9760 de la OACI.

Pag. 39 instrucciones del fabricante.
64 FAC 31-05-2023 (2) Antes de la expedicion inicial de un certificado de
literal C aeronavegabilidadde Aviacion de Estado para cada
aeronave, se debe elaborar una lista de los equipos
que se incluyen en el peso vacio. Si se emplea un Justificacion:
peso de operacion, se debe elaborar una lista similar
de equipos desmontables y carga desechable El OCA debe contar un programa para control periédico de peso y
incluidos en el peso de operacion. balance de las aeronaves.
Se acoge la observacion y se modifica el texto del parrafo, asi;
¢Cual es el tiempo de conservacion de los demas registros de . . . . )
mantenimiento de la aeronave fue retirada a nuestro servicio, pero (b) Los registros citados, se conservaran durante un periodo alineado a la ley vigente de gestion documental después de
afios después fue trasladado a Policia, quien nos requirié la totalidad |S€" retirados permanentemente del servicio; y los registros detallados de los trabajos de mantenimiento, durante por lo
registros de mantenimiento. menos un afio a partir de finalizado el mantenimiento.
. Los registros citados (para el caso de componentes),
Pag. 41 . y -~ )
se conservaran durante un periodo minimo de 90 dias
. después de ser retirado permanentemente del
£ e SRR itz (@) servicio; y los registros detallados de los trabajos de Justificacion:
mantenimiento, durante por lo menos un afio a partir
de finalizado el mantenimiento. Los registros citados, se conservaran durante un periodo estipulado
alineado a la ley vigente de gestion documental después de ser
retirado permanentemente del servicio; y los registros detallados de
los trabajos de mantenimiento, durante por lo menos un afio a partir
de finalizado el mantenimiento.
. o ’ No se acoge la observacion, el Area Técnica se permite aclarar que la conservacion e integridad de los registros de
Pa. 42 TOdE.S lzs reglsttrfs do mantenlmlte‘nto, d?bpf;an Zer Se sugiere reglamentar este procedimiento si se va a escanear, mantenimiento, es responsabilidad de cada EAE.
ag- archivados de tal manera que esten protegidos de microfilmar y se solicita aclarar donde seria el archivo, central o algin
dafios fisicos. Los respaldos (back up) discos, cintas, ——
66 FAC 31-05-2023 Literal (1) etc. deberan ser guardados de manera segura en una :
uE!caglon diferente. %os treglstros delberaTr) ser Justificacion:
arehivados con una estructura y organizacion que De acuerdo a observacion anterior.
facilite su consulta y verificacion.
i f No se acoge la observacion teniendo en cuenta que en la seccion 43.001 se encuentra relacionada la definicion
Pag. 42 L IR? es eLmedlo emplead(: para tnotlflc:r a llos Los términos que estan contenidos en este numeral corresponden a correspondsi]ente alIRS.
operadores de aeronaves y otros Interesados, ‘as definiciones. Que debe estar ubicado en 43.001 Definiciones y
L . condiciones que ponen en peligro la seguridad y R
Informacion Regulatoria y de o . Acrénimos. Pag 49
. " . establecer, las condiciones en las que puede seguir g
Servicio (IRS) Obligatoria - i "
i funcionando el producto aeronautico. Uno de los tipos
67 FAC 31-05-2023 sobre Mantenimiento de la SO ’
o X mas utilizados de IRS publicados por los Estados son
Aeronavegabilidad literal (a) R o
1 las directivas de aeronavegabilidad (AD). Algunos Justificacion:
Estados también consideran IRS todo boletin :
CRIEEETDY CE servmlo_de allziii il (o &l Se sugiere reubicar este parrafo a la seccion de definiciones.
fabricante.
La IRS | medi lead tifi | No se acoge la observacion teniendo en cuenta que en la seccion 43.001 se encuentra relacionada la definicion
a d s edme o emplea c: par.atno ! |ch 2 IOS Los términos que estan contenidos en este numeral corresponden a |correspondiente a IRS.
. operadores de aeronaves y olros interesacos, 'as definiciones. Que debe estar ubicado en 43.001 Definiciones y
Pag. 42 condiciones que ponen en peligro la seguridad y -
s . Acrénimos. Pag 49
establecer, las condiciones en las que puede seguir
68 FAC 31-05-2023 Informaciéon Regulatoria y de fur]monendo el producto ae.ronautlco. Uno de los tipos
mas utilizados de IRS publicados por los Estados son

Servicio (IRS) Obligatoria
sobre Mantenimiento de la
Aeronavegabilidad literal (a) 1

las directivas de aeronavegabilidad (AD). Algunos
Estados también consideran IRS todo boletin
obligatorio y de servicio de alerta publicado por el
fabricante.

Justificacion:

Se sugiere reubicar este parrafo a la seccién de definiciones.




Pag. 43

(b) Partes aprobadas
(1) Una parte es aprobada, cuando su disefio se ha
considerado aceptable para el Estado de disefio y su
fabricacién ha sido aprobada por el Estado de
fabricacion y respecto de la cual, se ha concluido que
reuine las condiciones para que el Estado de matricula

No se evidencia la aprobacion de la fabricacion de una parte por
réplica del original para mantenimiento.

Se acoge la observacion
Pag 53

(b)Partes aprobadas
Una parte es aprobada, cuando su disefio se ha considerado aceptable para el Estado de disefio y su fabricacién ha sido

aprobada por el Estado de fabricacion y respecto de la cual, se ha concluido que retine las condiciones para que el Estado
de matricula la opere con seguridad.

69 FAC 31-05-2023 Autenticidad y Estado I G Gan SEapES Justificacion: (2)Las partes estandar, son partes fabricadas por diferentes métodos como por ejemplo ingeniera inversa, réplica, entre
Operativo de las Partes de (2) Las partes estandar, son partes. aprobadas : . L otros, ademas son partes aprobadas, cuando cumplen una norma nacional o internacional aceptada por la industria o
una Aeronave literal (b) e s . norma nacional o internacional Mesa de Trabajo: Verificar RACAE 21 Fabricacion de partes por  |cuando estan relacionadas en el disefio tipo 0 documento equivalente para determinada aeronave.
. . . - réplica u orden de Ingenieria y Regulacién de Criticidad.
aceptada por la industria o cuando estan relacionadas .
en el disefio tipo o documento equivalente para Se acepta definiciones SECAD
determinada aeronave.
LN Gl L E No se acoge la observaciéon debido a la estructura actual del documento
(1) Se consideran no aprobadas, las partes que no
cumplen los criterios de partes aprobadas.
También se considerara no aprobada, toda parte que
no sea compatible con la documentacion de
trazabilidad requerida, las que no reciben . S P
70 FAC 31-05-2023 Pag. 43 literal (c) punto (1) | mantenimiento copforme a los requisitos de:‘ Ips datos Se sugiere sean‘;r:;?(l)lg;iaseiir:]iCCIQEIe'LL;LXJCQSEI:ERALIDADES en
aprobados aplicables, aquellas que recibieron
mantenimiento o fueron aprobadas para retorno al
servicio por una persona u organizacion que no
contaba con la aprobacién o aceptacion del OCA, las
partes que llegan al limite de la vida util, incluido, si el
cumplimiento del limite de su vida util sucede durante
su almacenamiento. Entre las partes no aprobadas,
+. hiAn en innlininn anuiallac Aiia ea niiciaran an
Revisar la pertinencia de estas condiciones. Se recomienda eliminar Se’ acoge la observacion y se incluye la definicion de AERONAVE NO OPERATIVA para mayor comprension del texto,
texto porque varias de esas condiciones corresponden a una asl;
elaboracion de un instructivo y no tiene un caracter de regulacion, de o
lo que se esperaria para que una parte removida de una aeronave no Definiciones
operativa pueda ser usada de nuevo. Se deberia brindar una . .
definicion para AERONAVE NO OPERATIVA. EN "Definiciones y Aeronave no Operat{va: para efectos dfal presente IERACAE es una aerona"ve que no se encuentra en servicio, se excluyen
Pag. 45 Se deben considerar como minimo las siguientes AT las aeronaves de baja y aeronaves de instruccion. “Construcciéon AAAES
71 FAC 31-05-2023 condiciones:
© ©3) GENERAL Pag 11
Justificacion:
Se recomienda reubicarlo en la seccién de definiciones.
Dar alcance y limitar AERONAVE NO OPERATIVA: aplica para
aeronaves, de baja, accidentadas, maquetas, etc.
Pag. 50 (i) Calibracion y reparacion de instrumentos. (i) Se recomienda ajustar estas reparaciones mayores, ya que la No se acoge la observacion; los niveles de mantenimiento no se clasifican de la misma manera en los demas EAE, estos
Calibracion de equipos de radio. (v) Revision general calibracion de brujula, HSI, RMI son tareas de linea. Se considera |items se armonizan con RAC 43.
72 FAC 31-05-2023 (4) puntos (i), (i) y (v) de los carburadores del tipo de presion y de bombas | calibracion el ajuste de la intensidad del tono y retorno en los radios y

tipo presion de combustible, bombas hidraulicas y de
aceite.

este procedimiento es de linea. Asi mismo se solicita cambiar revision
general por desensamble General.

En lo referente a la calibracion de instrumentos y equipos se refiere a una frecuencia que asegure su correcta operacion y
precision (RAC 145.320)

el




Pag. 50

43.351 Criterios para la
Clasificacion de

Reparaciones mayores de componentes, las
reparaciones de los siguientes tipos a los
componentes, son consideradas reparaciones

Reparaciones mayores de componentes, las reparaciones de los siguientes tipos
a los componentes, son consideradas reparaciones mayores:
(i) Reparacion nivel lll de instrumentos.
(i) Reparacion nivel lll de equipos de radio.

Justificacion:
Con respecto a la definicion de calibracién (comparacion) no corresponde a lo que
establece el numeral 43.351 Criterios Para la Clasificaciéon de Modificaciones y/o
Reparaciones Mayores, numeral 4, dado que calibracion en ese sentido es ajuste
de componentes para llevar dentro de parametros, no la comparacion de la
medida para verificar la confianza del instrumento.

Con respecto a la definicion de calibracién (comparacion) no corresponde a lo que

No se acoge observacion de incluir en el RACAE 43 que todo EAE cuente con un programa de aseguramiento
metrolégico, este programa lo administran los OMA de los EAE, se deberan tener en cuenta las disposiciones vigentes que
sobre la materia tengan los EAE.

En lo referente a la calibracién de instrumentos y equipos se refiere a una frecuencia que asegure su correcta operacion y
precision (RAC 145.320)

73 FAC 31-05-2023 Modificaciones y/o mayores: establege el numeral 43.351 Criterios Para la Clz?sificg’cién de Modifigacione§ ylo
R N T S~ (i) Calibracién y reparacion de instrumentos Reparaciones Mayores, numeral 4, dado que calibracion en ese sentido es ajuste
P W . " X y. ) o . 3 . de componentes para llevar dentro de parametros, no la comparacion de la
(if) Calibracion de equipos de radio. medida para verificar la confianza del instrumento.
Se solicita que dentro del RACAE 43, se establezca que, toda EAE debera contar
con un programa de aseguramiento metrolégico con el propdsito de gestionar los
procesos que contemplen actividades de medicion, como atributo de calidad para
determinar la capacidad de mantenimiento aerondutico y como se establece en
los Articulos 93 y 94 del Decreto 1471 de 2014.
Se acoge esta observacion se crea una nueva definicion teniendo en cuenta la Norma ISO:
Pag 15
) Es todo ’el equipo terrestre, requerido para apoyar la Se considera ETAA, cualquier equipo movil, sea o no propulsado 0 | Equipo Terrestre Apoyo Aeronautico: todo el equipo terrestre o de rampa requerido, para operar y mantener las aeronaves,
Pag. 52 operacion'y ellmantenlmlento de las aeronaves, sus . » sus sistemas y componentes. Incluye cualquier pieza de equipo mévil, sea o0 no motorizado o autopropulsado, disefiado,
74 FAC 31-05-2023 sistemas y componentes. Justificacion: construido y utilizado para asistencia en tierra, servicio o mantenimiento de campo (linea) de aeronaves en el area de
ETAA rampa de un aerédromo. “Adaptado de ISO 6966-2015".
Norma ISO 6966-2015
Pag. 52 Se considera ETAA Operacional, todo ETAA que retrase o paralice |No se acoge esta observacion, se deberan tener en cuenta las disposiciones vigentes que sobre la materia tengan los
: . : . directamente el cumplimiento de cualquier mision tipica con intension |EAE
75 FAC 31-05-2023 Tayifes Temesie 6o ATaye El inventario del eglgt’;:)(;izEa-l;iAoA motorizado y no de vuelo, incluyendo actividades de remolque, cargue, descargue y
Aeronautico (ETAA) o Equipo : . _ ElimeliELIeTe: .
Equivalente: Se considera ETAA logistico, todo ETAA que no es operacional.
T el MEDIANTE OFICO FAC-E-2023-010734-2023, RECIBIDO EL 26 DE MAYO DE 2023, EL EAE DE PONAL, MANIFIESTA QUE EL DOCUEMNTO SE ADAPTA Y/O ACOGE A LAS

NECESIDADES DE MANTENIMIENTO DEL MISMO; POR LO TANTO NO EMITEN OBSERVACIONES EN RAZON DE LO ANTERIOR.

(NOTA. Se consolidan y relacionan las observaciones de fondo y de forma por parte del Area responsable del proyecto de RACAE o Enmienda.)
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