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PREAMBULO

La Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI), al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago 1944), el cual
fue aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio,
anexos técnicos y deméas documentos emitidos por la OACI.

El Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
ratificado y aprobado de conformidad con la normatividad colombiana, entré en vigor para
Colombia el 30 de noviembre de 1947 luego de ser aprobado por el Congreso de la Republica,
mediante la Ley 12 del 23 de octubre de 1947; consagra en su articulo 3 Aeronaves civiles y de
estado: “El presente Convenio se aplica solamente a las aeronaves civiles y no a las aeronaves
de Estado”. Sin embargo, el Cédigo de Comercio preceptla en su articulo 1775 como definicién
de aeronaves del estado: “Son aeronaves de Estado las que se utilicen en servicios militares, de
aduanas y de policia. Las demas son civiles”.

Asi las cosas, segun lo previsto en el articulo 37 del mencionado Convenio, los Estados Parte se
comprometieron a colaborar “(...) a fin de lograr el méas alto grado de uniformidad posible en
las reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea”.

Por su parte, Colombia aprueba el estatuto de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil
(CLAC) mediante la Ley 622 de 2000, que para facilitar el logro del propdsito de uniformidad en
sus reglamentaciones aeronauticas, a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implement6 el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP), mediante el cual vienen desarrollando los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR), con el objeto que los Estados miembros desarrollen y armonicen sus
reglamentos nacionales en torno a los mismos.

Teniendo en cuenta que el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP) presento el LAR 142 “Centros de Entrenamiento de Aeronautica Civil”, y
la Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil (UAEAC), como autoridad aeronautica
civil y miembro del Sistema, conforme a Convenio suscrito por la Direccion General de la entidad, ha
expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) y concretamente, armoniz6 el RAC
142 “Centros de Entrenamiento de Aeronautica Civil”, la Autoridad Aeronautica de Aviacidon de
Estado considera necesario adoptar métodos y procedimientos encaminados a estandarizar las
actividades aeronauticas desarrolladas por la Aviacion de Estado en lo concerniente a determinar
los estandares minimos y requisitos de operacién de un Centro de Educacion Aeronautica de
Aviacion de Estado (CEAAE), para la formacion de pilotos de los EAE, en cumplimiento con la
normatividad aplicable en la materia.

De conformidad con lo previsto en el articulo 2 del decreto 260 de 2004, modificado por el decreto
823 de 2017, a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) de Colombia le
compete, como autoridad en materia aeronautica en todo el territorio nacional, regular, administrar,
vigilar y controlar el uso del espacio aéreo colombiano por parte de la aviacion civil y coordinar las
relaciones de esta con la aviacion de Estado; para desarrollar las politicas, estrategias, planes,
programas y proyectos sobre la materia y contribuir, de esta manera, al mantenimiento de la
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seguridad y soberania nacional.

Asi las cosas, es indispensable armonizar la regulacion aeronautica de la Aviacion de Estado
con las emitidas por la UAEAC y otras autoridades internacionales militares y civiles, como quiera
gue compartan el espacio aéreo y, por ende, deben aunar esfuerzos en pro del desarrollo de
operaciones areas seguras y eficientes y de la gestion de la seguridad operacional, en cumplimiento
alo establecido en el Decreto 2937 de 2010 “Por el cual se designa a la Fuerza Aérea Colombiana
como Autoridad Aeronautica de la Aviacién de Estado y ente coordinador ante la Autoridad
Aerondutica Civil Colombiana y se constituye el Comité Interinstitucional de la Aviacion de Estado”,
en su articulo quinto, numeral 1, “adoptar métodos y procedimientos encaminados a estandarizar
las actividades aeronauticas desarrolladas por la Aviacion de Estado en lo concerniente a:” literal a:
“Entrenamiento de tierra y/o de vuelo para el personal de tripulantes, técnicos de operaciones y
mantenimiento de las aeronaves y de los servicios de control del transito aéreo”.

Por tanto, en aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre los Centros
de Instruccién Aeronautica para Formacion de Pilotos, contenidas en los Reglamentos Aeronduticos
de Colombia (RAC), Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y las de los demas paises de la Comisién Latinoamericana
de Aviacién Civil (CLAC), es necesario armonizar tales disposiciones, adoptando e incorporando el
presente RACAE 142, precisando los requisitos minimos para los programas de instruccion y
entrenamiento aplicables a los Centros de Educacion Aeronautica de Aviacion de Estado.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RACAE 142
ENTRENAMIENTO DE VUELO DE TRIPULANTES DE LA
AVIACION DE ESTADO

CAPITULO A. GENERALIDADES
142.001 Definiciones y Acronimos
(@) Paralos propositos del presente RACAE, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Aceptable: Que conforme a sus condiciones puede ser aceptado por la autoridad aeronautica.
(Armonizado del RAC 1)

Acreditar. Probar el cumplimiento de requisitos, a satisfaccion de la autoridad aeronautica.
(Armonizado de RAC 1).

Avion (Aeroplano). Aerodino propulsado por motor, mas pesado que el aire, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies
gue permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo. (Armonizado de RAC 1).

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que
no sean las reacciones de este contra la superficie de la tierra. (Armonizado del 91)

Aeronave de Estado. Aeronave destinada a servicios militares, de aduana o de policia a la
cual, generalmente, no le son aplicables las normas propias de la aviacion civil. (Armonizado
del RAC 91).

Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH): altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion por instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacion frustrada, si no, se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion.

Nota 1. — para la altitud de decisién (DA) se toma como referencia al nivel medio del mar
y para la altura de decision (DH), la elevacion del umbral.

Nota 2.— la referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales, o
del area de aproximacion, que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente,
para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio
de posicién de la aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada. En
operaciones de Categoria Ill, con altura de decision, la referencia visual requerida es
aquella especificada para el procedimiento y operacién particulares.

Nota 3. — cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud/altura de decisiéon” y abreviarse en la forma “DA/H”

Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de descenso (MDH): altitud o altura
especificada en una operaciéon de aproximacion por instrumentos 2D, 0 en una operaciéon de
aproximacion en circuito, por debajo de la cual, no debe efectuarse el descenso sin la referencia
visual requerida
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Notal.— para la altitud minima de descenso (MDA), se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura minima de descenso (MDH), la elevacion del aerodromo o
la elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion
del aerédromo. Para la altura minima de descenso en aproximaciones en circuito, se toma
como referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2. — la referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales
o del &rea de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente
para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez del cambio
de posicion de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de
la aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. — cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente
como “altitud/altura minima de descenso” y abreviarse en la forma “MDA/H”

Aprobacién. Autorizacién otorgada por la autoridad aerondutica o el EAE. (Armonizado del RAC
1).

Aprobado: Aceptado por la AAAES, la UAEAC, o por un Estado contratante de la OACI, por
ser idéneo para un fin determinado. (Armonizado del RAC 1).

Aproximacién final en descenso continuo (CDFA). Técnica de vuelo congruente con los
procedimientos de aproximacion estabilizada, para el tramo de aproximacion final siguiendo los
procedimientos de aproximacion por instrumentos que no es de precision en descenso continuo,
sin nivelaciones de altura, desde una altitud/altura igual o superior a la altitud/altura del punto
de referencia de aproximacion final hasta un punto a aproximadamente 15 m (50 ft) por encima
del umbral de la pista de aterrizaje o hasta el punto en el que la maniobra de nivelar la aeronave
deberia comenzar para el tipo de avion que se esta operando. (Armonizado del RAC 1).

Aproximaciones 2D. Se consideran en esta categoria los procedimientos de aproximacion
instrumentos que proveen una guia y su correspondiente proteccion lateral durante la fase de
aproximacion. Ejemplos de este tipo de aproximaciones son: VOR, VOR-DME, LOCy RNP APCH
con minimos LNAV. En estos casos la componente vertical de los Minimos de Utilizacién de
Aerédromo se expresa como la Altitud o Altura Minima de Descenso (MDA/H). (Armonizado de
la Circular técnica MAUT-3.0-22-004 de la UAEAC).

Aproximaciones 3D. Se consideran en esta categoria los procedimientos de aproximacion
instrumentos que proveen una guia y su correspondiente proteccion lateral y vertical durante la
fase de aproximacién. Ejemplos de este tipo de aproximaciones son: aproximaciones de precision
ILS Catl, Il y lll, Aproximaciones de no precision con guia vertical (APV) RNP APCH y RNP APCH
(AR) con minimos LNAV y VNAV. En estos casos la componente vertical de los Minimos de
Utilizacion de Aer6édromo se expresa como la Altitud o Altura de Decision (DA/H). (Armonizado
de la Circular técnica MAUT-3.0-22-004 de la UAEAC).

Calidad delainstruccion. Es el conjunto de atributos articulados, interdependientes, dindmicos,
construidos por la comunidad académica como referentes de la instruccion y que responden a
las necesidades expresas o implicitas en el marco de las normas definidas y a las demandas
sociales, culturales y ambientales. Dichos atributos permiten hacer valoraciones internas y
externas a las instituciones, con el fin de promover su transformacion y el desarrollo permanente
de sus labores formativas, académicas, docentes, cientificas, culturales y de extension.
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(Armonizado del Decreto 1330/2019 MEN

Centro de Educaciéon Aeronautica de la Aviacién de Estado (CEAAE). Es toda institucion
o dependencia que pertenece a un Ente de Aviacion de Estado, donde se imparte instruccion
tedrica y/o préctica, inicial, primaria, de transicion y avanzada, para la formacion y capacitacion
en competencias especificas al personal aeronautico y estudiantes de las Escuelas de
Formacion, que y serd el certificador del entrenamiento y/o practicas académicas que se imparta
segun sus diferentes modalidades y especialidades. (Fuente: AAAES).

Nota 1.- Las denominaciones de las distintas Escuelas de Formacién de los Entes de
Aviacién de Estado se mantendran vigentes y la definicion de CEAAE sera utilizada por
la Autoridad Aeronéautica de Aviacion de Estado, con el fin de unificarlas y facilitar la
consulta del presente reglamento.

Centro de Educacién Aerondautica de la Aviacion de Estado (CEAAE) agregado. Se
entiende como un CEAAE que funciona en una ciudad distinta a la establecida como ubicacion
primaria del CEAAE y que cuenta con la autorizacién del EAE.

Nota 1.- Cuando un CEAAE tenga instalaciones en lugares diferentes de una misma
ciudad se considera que son sedes diferentes de una misma base.

Chequeo de ruta. Corresponde a la evaluacion practica realizada en la linea durante el tltimo
trayecto de la experiencia operacional de un piloto o copiloto de que aspira a obtener una
habilitacion de tipo en aeronaves con capacidad para mas de diecinueve (19) pasajeros, y
debe ser presentada ante un piloto chequeador en la aeronave.

Competencia. Dimension de la actuacion humana que se utiliza para predecir de manera
fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa
mediante comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes
pertinentes para llevar a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas. (Fuente:
RACAE 65).

Copiloto. Titular de licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de
estado que cumple funciones de pilotaje sin estar al mando de la aeronave. El piloto que va a
bordo de la aeronave para recibir instruccion de vuelo no se clasifica como copiloto.
(Armonizado del RAC 1).

Crédito Académico. Es la unidad que mide el tiempo estimado de actividad académica del
estudiante en funcion de las competencias profesionales y académicas que se espera que el
programa académico desarrolle. El Crédito Académico equivale a cuarenta y ocho (48) horas
totales de trabajo del estudiante, de las cuales dieciséis (16) horas corresponden a trabajo
presencial con acompafnamiento del Instructor o Docente y treinta y dos (32) horas a trabajo
independiente, que se deberdn emplear en actividades de estudio, practicas u otras que sean
necesarias para alcanzar las metas de aprendizaje, sin incluir las destinadas a la presentacion
de las pruebas finales de evaluacion. Esta asignacion puede variar de acuerdo con la
naturaleza de la asignatura. (Fuente: RACAE 147).

Curriculo. Se concibe como un proceso planificado e integrado de actividades, experiencias

y medios educativos en el que participan estudiantes, docentes y demas miembros de la
comunidad, para el logro de los fines y objetivos de la formacion, capacitacion, instruccion y
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entrenamiento que se proponga. (Fuente: RACAE 147)
Curso: Un programa de instruccion o entrenamiento para:

(1) el otorgamiento inicial de una licencia, una habilitacion adicional o la renovacion de una
habilitacion.

(2) cumplir determinados requisitos para la obtencion inicial de una licencia, una
habilitacién adicional o la renovacion de las atribuciones de una habilitacion, o

Puede entenderse también como un curriculo de una fase del programa de instrucciéon o
entrenamiento para la calificacién de los miembros de la tripulacion de vuelo. (Fuente: RAC
141)

Dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo (FSTD). Cualquier equipo de los que
se describen a continuacion, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo
(Armonizado del RAC 91).

(1) Simulador de vuelo (FFS). Equipo que proporciona una representacion exacta del
puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de simular
positivamente las funciones de los mandos, de las instalaciones y sistemas mecanicos,
eléctricos, electrénicos, etc., de a bordo; el medio ambiente normal de los miembros
de la tripulacién de vuelo, la performance y las caracteristicas de vuelo de ese tipo de
aeronave.

(2) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD). Equipo que reproduce con
fidelidad un entorno del puesto de pilotaje o un entorno de RPAS, y que simula las
indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

(3) Entrenador basico de vuelo por instrumentos. Equipo que esta provisto con los
instrumentos apropiados, y que simula el entorno del puesto de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.

Docente: Es la persona que orienta el proceso de formacion, ensefianza y aprendizaje de los
estudiantes, de acuerdo con sus capacidades profesionales y dominio del area de su competencia,
acorde con el Proyecto Educativo Institucional de los CEAAE. (Fuente RACAE 147).

Entrenamiento. Es el adiestramiento periddico que el titular de una licencia de piloto debe realizar
para mantener su competencia y calificacién. (Armonizado del RAC 142).

Equipo de instruccion de vuelo. Dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo,
aeronaves y maquetas especializadas para la enseflanza segun el tipo de instruccion.
(Armonizado del RAC 141).

Especificaciones de Entrenamiento (ESENT). Documento emitido por AAAES adjunto a la carta
de aprobacion del CEAAE en el que se especifican los programas de instruccién y entrenamiento,
asi como la descripcion de las instalaciones y el equipo de instruccion y entrenamiento de vuelo
gue han sido inspeccionados y aprobados por la AAAES.
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Estudiante. Persona que se encuentra matriculada en uno de los programas académicos
vigentes ofertados por el CEAAE, incluyendo programas de formacion, instruccion vy
entrenamiento. Para efectos del presente RACAE se considerard como sinénimo de alumno
(Armonizado del RACAE 141).

Experiencia reciente. Es la experiencia obligatoria, como cursos de repaso, horas de vuelo,
verificacidbn de competencia, cursos mandatorios, etc. que, en un tiempo determinado, debe tener
licencia para ejercer funciones propias de habilitaciones o autorizaciones segun sea aplicable
(Armonizado del RAC 61).

Factor Humano. Es el estudio cientifico de la interaccién entre el hombre, en sus situaciones
de vida, trabajo y su relacion con la maquina, con los procedimientos, con los ambientes que les
rodean y con los demas, estudiando el rendimiento del hombre en un sistema operacional,
incorporando métodos y principios de las ciencias sociales y de la conducta, ingenieria,
ergonomia, Yy fisiologia, incluyendo la identificacion y estudio de variables que influyen en el
rendimiento individual y de equipo (Fuente: RACAE 141).

Gerenteresponsable. Directivo del CEAAE quien tiene laresponsabilidad y autoridad corporativa
para asegurar que toda la instruccién requerida puede ser financiada y llevada a cabo segun el
estandar establecido por la AAAES. (Armonizado del RAC 141).

Hora académica teérica. La hora académica tedrica sera de 45 minutos (1 hora = 45 minutos).

Instruccién. Capacitacion proporcionada para la formacion de personal aeronautico
(Armonizado del RAC 141).

Instructor. Es la persona con dominio en las diferentes areas del conocimiento, de acuerdo con
sus capacidades profesionales y dominio del area de su competencia, designada para impartir
instruccién en los diferentes programas de acuerdo con el presente reglamento (Armonizado
del RACAE 141).

Malla curricular. Corresponde al diagrama del programa académico. El término malla se aplica
porque al disefiarse el programa académico se estructura con una trama tanto vertical como
horizontal (Fuente: RACAE 147).

Material de ensefianza. Hace referencia a libros, publicaciones, dispositivos electrénicos, ayudas
didacticas, entre otros instrumentos utilizados para complementar la labor de los instructores
(Fuente: RACAE 147).

Manual de Instruccidony Procedimientos para CEAAE. Es el documento que el CEAAE debera
tener y aplicar de acuerdo con los programas académicos, sus manuales, guias de Instruccion
y/o Entrenamiento de los diferentes equipos con los que cuenta y de acuerdo con las
regulaciones vigentes (Fuente: RACAE 147).

Piloto Chequeador (CHK). Es el Piloto instructor designado por el EAE y autorizado por la
AAAES para evaluar y certificar los conocimientos y las habilidades de otros pilotos en una
aeronave, un simulador de vuelo (FFS) o en un dispositivo de instruccion de vuelo (FTD) de un
tipo particular de aeronave del EAE; los Chequeadores estan autorizados para efectuar pruebas
de pericia, verificaciones de competencia, chequeos de ruta, chequeos en operaciones
especiales, restablecimiento de la experiencia reciente, y para efectuar la supervision de la
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experiencia operacional

Piloto Instructor de vuelo. Piloto designado por el EAE, titular de una autonomia de instructor,
qgue lo habilita en el cargo y funciones, para dirigir la realizaciébn segura de un vuelo de
instruccién y/o entrenamiento, segun los procedimientos operacionales estandarizados y de
seguridad operacional. Est4 autorizado para efectuar restablecimiento de la experiencia
reciente, y para efectuar la supervision de la experiencia operacional (Armonizado del RACAE
141).

Plan de Estudios. Es la manifestacion explicita de un programa académico, con un lenguaje
propio y apropiado para cada objeto de estudio, y esté constituido por los siguientes elementos
(Armonizado del RACAE 147):

(1) Areas de formacion.

(2) Nducleos o areas obligatorias y fundamentales.
(3) Mddulos

(4) Saberes, asignaturas o materias.

(5) Duracion.

(6) Requisitos y Prerrequisitos

(7) Evaluacion

Programa Académico. Conjunto de asignaturas, modulos, materias, organizado por
disciplinas, de tal forma que da derecho a quien lo completa satisfactoriamente a recibir de la
institucion que lo ofrece un reconocimiento académico, producto del estudio formal y segun el
nivel de formacién (RACAE 147).

Programa de entrenamiento: Consiste en los cursos, material de instruccion, instalaciones,
equipos de instruccion de vuelo y personal necesario para cumplir con un objetivo especifico
de instruccién dentro de un area o especialidad para la formacion basica, avanzada, de
especializacion, de habilitacion, de transicién o de repaso de personal aeronautico, impartido
en un CEAAE de acuerdo con el presente reglamento (Armonizado del RAC1 y RAC 142).

Prueba de pericia. Es el chequeo requerido para la obtencién de una licencia, certificado de
competencia o habilitacion, y debe ser presentado ante un instructor o chequeador de acuerdo
con el presente reglamento (Armonizado del RAC 61).

Silabo (Syllabus). Es una guia de trabajo académico, con posibilidad de adecuarse a los fines
perseguidos en el proceso ensefianza - aprendizaje. Plantea contenidos, estrategias de
ensefianza, aprendizaje y de evaluacion en forma sisteméatica, ordenada y coherente, de una
asignatura y/o modulo; favoreciendo el proceso educativo de una asignatura. Asi mismo, da la
orientacion para la busqueda bibliografica para la ampliacion de temas de interés (Fuente:
RACAE 147).

Sistema de Calidad. Procedimientos y politicas de organizacion documentados. Incluye
procedimientos y politicas organizacionales documentadas, auditorias internas para verificar
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su cumplimiento, evaluaciones de gestion y recomendaciones orientadas al mejoramiento
continuo de la calidad. (Armonizado del RAC 142).

Tiempo de vuelo (de la Tripulacion). Tiempo total transcurrido desde el momento en que la
aeronave empieza a moverse por cualquier medio con el propoésito de despegar, hasta el
momento en que se detiene al finalizar el vuelo (de “cufa a cufa” o “calzos”) (Armonizado del
RAC 91).

Tripulacidn. Titular de una licencia o certificado de competencia a quien se le asigna funciones
esenciales para la operacion directa de la aeronave o sus sistemas durante el tiempo de vuelo
(Armonizado del RAC 1).

Tripulante de vuelo Alumno / Estudiante. Personal designado por el EAE que se encuentra
en calidad de alumno/estudiante, recibiendo formacién, instruccion y entrenamiento primario /
inicial, o basico, de tripulante de vuelo diferente de piloto en un CEAAE.

Verificacién de competencia. Es el chequeo periddico requerido para mantener vigente una
habilitacion o autorizacién, segun sea aplicable. Para los pilotos es presentado ante un piloto
chequeador, mientras que para los demas tripulantes es presentado ante un tripulante con
habilitacion como instructor en la marca y modelo de aeronave correspondiente (Armonizado
del RAC 61)

(b) Los acrénimos que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente significado:

AAAES Autoridad Aeronautica de la Aviacién de Estado.

CDFA Aproximacion final en descenso continuo

CEAAE Centro de Educacion Aeronautica de Aviacion de Estado.

CHK Chequeador

CFIT Control Flight Into Terrain

EAE Ente de Aviacion de Estado.

ESENT Especificaciones de Entrenamiento.

FSTD Flight Simulator Training Device

ILS Instrument Landing System.

MIP Manual de Instruccién y Procedimientos

SMS Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.

SRVSOP Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional
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TAWS Terrain Awareness and Warning System
TCAS Traffic and Collision Avoidance System
TCP Tripulante de cabina de pasajeros

Notal.-CadaEAE establecerasus propias abreviaturas acordes conlas reglamentaciones
vigentes.

142.005 Aplicaciény Alcance

@)

(b)

(©)

(d)

El presente reglamento determina los estandares minimos y requisitos de operacion para
los Centros de Educacion Aeronautica de Aviacion de Estado (CEAAE) que proporcionen
instruccién y/o entrenamiento de vuelo para tripulantes diferente a pilotos y entrenamiento
avanzado a pilotos de la Aviacion de Estado en cumplimiento a lo establecido en el Decreto
2937 de 2010 “Por el cual se designa a la Fuerza Aérea Colombiana como Autoridad
Aerondutica de la Aviacion de Estado y ente coordinador ante la Autoridad Aeronautica Civil
Colombiana y se constituye el Comité Interinstitucional de la Aviacién de Estado”, en su
articulo 5, numeral 1, “adoptar métodos y procedimientos encaminados a estandarizar las
actividades aerondauticas desarrolladas por la Aviacion de Estado en lo concerniente a:”
literal a: “Entrenamiento de tierra y/o de vuelo para el personal de tripulantes, técnicos de
operaciones y mantenimiento de las aeronaves y de los servicios de control del transito
aereo”.

En concordancia con lo anterior, el entrenamiento de vuelo para tripulantes de la Aviacion
de Estado incluye el entrenamiento de vuelo a los tripulantes diferente a piloto y
entrenamiento de vuelo avanzado a tripulantes pilotos, asi como la instruccion teérica y
practica para los Instructores de tierra en especialidades aeronauticas.

Este reglamento establece un método de cumplimiento para los requisitos de instruccion y
entrenamiento requeridos en los RACAE 61, 63y 65.

Cuando el entrenamiento para una habilitacion de tipo se lleve a cabo en un Centro de
Entrenamiento de Aviacién Civil nacional o en el extranjero, de acuerdo con el programa de
entrenamiento con instructores autorizados por la Autoridad de Aviaciéon Civil que
corresponda, el EAE se asegurara que el centro de entrenamiento cumpla con los requisitos
de certificacion de la Autoridad Aeronautica Civil o de Estado del respectivo pais. La AAAES
podré verificar en cualquier momento este requisito. El mismo pardmetro se aplicara para el
entrenamiento se realice al personal de tripulantes de vuelo no piloto cuando se lleve a cabo
en un centro de entrenamiento de vuelo que opere bajo la regulacion y autorizacion de un
ente de aviacion de otro Estado en el extranjero.

142.010 Aprobacién del CEAAE

@)

Cada EAE debera asegurar el cumplimiento de los requisitos establecidos para impartir los
programas de instruccién y entrenamiento indicados en la seccion 142.005 (b) de
acuerdo con el presente reglamento y las listas de verificacién publicadas por la AAAES
para tal fin. En todo caso, el EAE podra solicitar a la AAAES una carta de aprobacion con
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(b)

el fin de que dichos programas sean reconocidos como requisitos para el otorgamiento, a
sus pilotos, de las habilitaciones correspondientes. En ese caso, el CEAAE debera acreditar
y demostrar, mediante el procedimiento de aprobacion que la AAAES disponga, que cumple
los requisitos descritos en la seccion 142.105 del Capitulo B este reglamento. La AAAES,
luego de estudiar la solicitud y realizar la inspeccion que permita asegurar que el CEAAE
cumple con los requisitos exigidos en este reglamento, determinara si es viable o no emitir
al solicitante una Carta de Aprobacion de acuerdo con el contenido sefialado en la Seccion
142.125 de este reglamento. En cualquier momento, la AAAES puede actualizar una Carta
de aprobacion:

(1) Poriniciativa de la AAAES, en cumplimiento de la regulacion vigente, o
(2) Asolicitud del CEAAE involucrado.

Luego de recibir una carta de aprobacién por parte de la AAAES, el CEAAE debe
asegurarse que las instalaciones y equipo a ser aprobados para su empleo en la
instruccién y entrenamiento de vuelo a proporcionar, se encuentren disponibles para la
inspeccion y evaluacion, e instalados y operativos en el lugar propuesto.

142.015  Aceptacion de centros de entrenamiento de otros EAE, civiles y extranjeros

@)

(b)

(©)

El CEAAE podra utilizar un centro de entrenamiento de otro EAE que cumpla con los
requisitos del presente reglamento, o uno certificado de acuerdo con la norma RAC
142 o por alguna otra autoridad de aviacion civil o de Estado en el extranjero, para
proporcionar instruccién, entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas siempre y
cuando el centro de entrenamiento:

(1) Posea los medios, equipos de instrucciéon y cursos programados que reunan los
requisitos minimos segun este reglamento;

(2) tenga curriculos aprobados que son aplicables para ser utilizados en los cursos de
instruccién requeridos por el presente reglamento;

(3) tenga suficientes instructores calificados y chequeadores aprobados, segun los
requisitos aplicables establecidos en este reglamento, para proporcionar
instruccién, entrenamiento, pruebas y verificaciones a los tripulantes de Aviacion de
Estado; y

(4) se encuentre sometido al sistema de vigilancia continua por parte de la autoridad de
aviacion respectiva.

Cuando se requiera capacitar a pilotos de la aviacion de Estado para la obtencion de
habilitaciones de tipo segun el literal (a) anterior, el respectivo EAE se asegurara y sera
responsable por verificar el cumplimiento de los requisitos del presente reglamento por
parte de los centros de entrenamiento certificados por la UAEAC bajo el RAC 142 o por
autoridades de aviacion civiles o de Estado en el extranjero en el que ha de llevarse a cabo
el programa.

No obstante, en cualquier momento la AAAES podra supervisar y verificar la aceptacion
por parte del CEAAE de los centros de instruccién de que tratan los literales (a) y (b)
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anteriores de la presente seccion, para lo cual el CEAAE debera proporcionar a la AAAES
la siguiente informacion:

(1)

)

®3)

Copia de la certificacion como centro de entrenamiento y especificaciones de
entrenamiento o su equivalente emitidas por la Autoridad de Aviacion Civil nacional
0 extranjera o por la Autoridad de Aviacion de Estado en el extranjero, donde esta
ubicado el centro postulante;

Programa de instruccién aprobado por la Autoridad de aviacion civil nacional o
extranjera o por la Autoridad de Aviacion de Estado en el extranjero correspondiente
a la habilitacion o habilitaciones para las cuales requiere la aceptacion de la AAAES.

Certificados vigentes de calificacion de los dispositivos de instruccion para
simulacién de vuelo a ser utilizados, emitidos por la Autoridad de aviacion civil
nacional o extranjera, o por la Autoridad de Aviacion de Estado en el extranjero
correspondiente.

(d) Cuando el entrenamiento de vuelo sea conducido bajo convenios 0 acuerdos con gobiernos
extranjeros, el CEAAE podra omitir los requisitos exigidos en el literal (c) anterior mediante
la presentacion de la carta de acuerdo que cubre los programas de entrenamiento a
aprobar. En todo caso, el CEAAE procurard por los todos los medios disponibles que el
entrenamiento se realice de acuerdo con lo sefialado en el literal (a) de la presente seccion
numerales (1) al (4) y en general a lo dispuesto en el presente reglamento.

RACAE 142
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CAPITULO B. REQUISITOS MINIMOS

142.101  Aprobacion requerida

@)

(b)

(©)

El entrenamiento de vuelo de que trata la seccion 142.005 (b) del presente reglamento sélo
sera aceptado por la AAAES para el otorgamiento de habilitaciones y/o autorizaciones a los
pilotos cuando se hubiere llevado a cabo en un CEAAE aprobado segun se establece en
las secciones142.010 (a), y 142.015 del capitulo anterior. No obstante, cuando se trate de
la expedicién de un certificado de competencia como tripulante de vuelo, la aprobacion del
CEAAE podra llevarse a cabo de acuerdo con los procedimientos del EAE utilizando en todo
caso las listas de verificacion que disponga la AAAES para asegurar el cumplimiento de los
requisitos exigidos en el presente reglamento.

Una vez se haya verificado el cumplimiento de las disposiciones establecidas en el presente
reglamento, la AAAES emitird al CEAAE una carta de aprobacion junto con las respectivas
especificaciones de entrenamiento (ESENT).

La carta de aprobacién otorgada por la AAAES a un determinado CEAAE no exime al mismo
ni al EAE correspondiente del cumplimiento de otras normas aplicables en la Republica de
Colombia para la actividad certificada.

142.105 Requisitos de aprobacion

Ya sea que pretendan, o no, obtener una carta de aprobaciéon de acuerdo con la secciéon 141.101
anterior del presente reglamento, todos los CEAAE deberan contar con la siguiente informacién
debidamente documentada y disponible para ser verificada por parte de la AAAES en caso de
ser requerida:

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

(f)

(9)

Descripcion del organigrama bajo el que operara el CEAAE, y el perfil profesional
requerido para el personal que se desempefara en cada cargo y sus funciones, y que
permitiran cumplir los programas de entrenamiento aprobados por la AAAES.

Listado de los programas de entrenamiento, asi como la descripcién de las instalaciones
que aprobara la AAAES.

Descripcion del equipo de instruccién y entrenamiento de vuelo que el CEAAE propone
utilizar y persona u organizacién responsable del programa de mantenimiento
correspondiente.

Calificaciones del personal de instructores con que contara el CEAAE.

Contenido de la instruccion teorica y practica (curriculos, PIE, plan de estudios, syllabus,
etc.,) de los programas referidos en el literal (b) de esta seccion, asi como el material de
estudio, y procedimientos de evaluacion de los estudiantes.

Descripcion del control de registros, detallando los documentos de entrenamiento, de
calificacion y la evaluacion de los estudiantes, docentes e instructores que deben reposar
en el archivo del CEAAE para efectos de estadistica e histérico de entrenamiento.

Manual de instruccion y procedimientos (MIP) y/o sus enmiendas requeridas en la
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seccion 142.230 de este RACAE.

142.110 Requisitos y contenido del programa de entrenamiento

(@)

(b)

(©)

(d)

Para ser aceptado como requisito de entrenamiento para el otorgamiento de una
habilitacion en la licencia PAE o un certificado de competencia, cada curso debera ser
revisado y aprobado segun sea el caso por la AAAES o por el EAE.

Para aprobar el programa general de entrenamiento de un CEAAE, se debera verificar que:

(1) Los cursos cuentan con un contenido teorico y practico especifico que cumple
con los requisitos del presente reglamento, y

(2) Que los requerimientos establecidos en el RACAE 61, RACAE 63, RACAE 91
u otros aplicables a los cursos aprobados son satisfechos.

En todo caso, cada CEAAE debe asegurarse que el programa general de entrenamiento
reuna los requisitos aplicables del literal (b) anterior y contenga:

(1) Elcurriculo para cada curso o programa de instruccién propuesto para:

0] Instruccion inicial
(i) Instruccioén de transicion
(iii) Instruccion de promocion

(iv) Instruccion de diferencias
(V) Entrenamiento periédico

(2) Los objetivos especificos de cada curso y la distribucion de la carga horaria de forma
gue se garantice la calidad del entrenamiento;

(3) La descripcién del equipo de entrenamiento de vuelo para cada curso y/o
programa de instruccién de entrenamiento propuesto;

(4) La relacion de los perfiles de los instructores para cada curso y/o programa de
instruccion propuesto;

(5) Curriculos para la instruccion inicial y periddica de los instructores;
(6) Un medio que asegure el seguimiento del rendimiento del estudiante;

(7) Para cada aula en la que se desarrolle instruccién teérica, el nUmero maximo de
alumnos sera de veinticinco (25), requiriendo minimo un instructor por cada
veinticinco (25) alumnos y cumpliendo con lo que se indica en la seccion 142.201
(a), de este reglamento.

Cada CEAAE debe asegurarse que los programas de instruccion y entrenamiento inicial y
recurrente se ajusten a lo prescrito en el presente reglamento incluyendo medios
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adecuados en tierra y en vuelo, asi como instructores calificados y chequeadores
debidamente autorizados. De esta manera, los programas de instruccion y entrenamiento
en tierra y en vuelo contemplaran:

(1) Todos los tipos de situaciones o procedimientos anormales y de emergencia causados por
el mal funcionamiento de los motores, de la estructura, de los sistemas o debidos a incendio
u otras anomalias;

(2) En el caso de los pilotos de avion se incluird instruccién para la prevencion y
recuperacion de la pérdida de control en vuelo (UPRT);

(3) Conocimientos y pericia sobre procedimientos de vuelo visual y por instrumentos
para el area pretendida de operacién;

(4) Instruccion sobre la actuacion humana de acuerdo con el modelo TEM de Gestion
de Amenazas y Errores (por sus siglas en inglés):

(5) Conocimiento de las funciones y responsabilidades para cada cargo de vuelo, y la
relacion de dichas funciones con las de otros miembros de la tripulacion,
particularmente con respecto a los procedimientos anormales y de emergencia; y

(6) Se repetira periddicamente e incluira verificaciones de competencia segun lo
requerido en este reglamento.

(e) Ademés de la instruccién inicial, de transicion, y del entrenamiento periédico, cada
programa de instruccion y entrenamiento también debe proporcionar instruccion en tierra y
de vuelo necesaria para asegurar que cada miembro de la tripulacibn permanece
adecuadamente entrenado, vigente y competente con respecto a cada aeronave, posicion
de miembro de la tripulaciéon y tipo de operacion en la que esa persona sirve, y esta
calificado en equipos nuevos, instalaciones, procedimientos y técnicas, incluyendo
modificaciones de las aeronaves.

() Cada programa de instruccion y/o entrenamiento debe incluir un proceso regular de andlisis
del desempefio de cada tripulante en forma individual, que identifique las deficiencias del
desempefio durante el entrenamiento y las verificaciones de la competencia, asi como
también la ocurrencia de multiples fallas durante las verificaciones de la competencia.

(g) Cada programa de instruccion y/o entrenamiento debe incluir métodos para el seguimiento
y nivelacion de los tripulantes que han sido identificados bajo el andlisis realizado de
acuerdo con el péarrafo (f) anterior.

(h) Instruccion de emergencias para miembros de la tripulacién: Cada programa de
instruccion debe proporcionar el entrenamiento de emergencias establecido en esta
seccion, para cada tipo y modelo de aeronave, para cada miembro requerido y cada clase
de operacion conducida, en la medida que sea apropiado para cada miembro de la
tripulacion y el EAE. Esta instruccion general de emergencias debe proporcionar:

(1) Instrucciénindividual en la ubicacion, funcién y operacién del equipo de emergencia instalado
en cada tipo de aeronave en el que se va a desempefiar como tripulante, incluyendo:
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0] Equipos utilizados en amaraje y evacuacion
(i) Extintores de incendio portatiles

(iii) Salidas de emergencia con los toboganes/balsas salvavidas instaladas (si es
aplicable).

(2) Instruccién en el manejo de situaciones de emergencia incluyendo:

(iv) Descompresion rapida

()] Incendio en vuelo o en tierra y procedimientos de control de humo con énfasis
en el equipo eléctrico ubicados en las areas de cabina incluyendo cocinas,
centros de servicio y bafos.

(vi) Amaraje y evacuacion de emergencia, incluyendo evacuacion de personas y
sus acompanfantes, silos hay, quienes puedan necesitar ayuda de otra persona
para moverse rapidamente a una salida en caso de emergencia, y

(vii)  Secuestros y otras situaciones excepcionales.

(3) Para miembros de la tripulacion que sirven en operaciones sobre 3.000 m (10.000 ft) deben
recibir instruccion en lo siguiente:

(viii)  Fisiologia de la respiracién (proceso quimico de la respiracion celular);

(ix) Hipoxia: efectos, sintomas y causas, ademas de otras alteraciones fisioldgicas
relacionadas con la altitud;

(x) Duracion del tiempo de conciencia, sin oxigeno suplementario en altura;

(xi) Efectos del uso prologando de oxigeno suplementario; causas, efectos y
medidas preventivas de la expansion de los gases, y enfermedad por
descompresion;

(xii)  Expansion de gases;

(xiii)  Formacién de burbujas en la sangre;

(xiv)  Fendémenos fisicos e incidentes de descompresion, y

(xv)  Cualquier otro aspecto fisioldgico relacionados con la operacion de vuelo por
encima de 25,000 pies.

142.115 Aprobacion del programa general de entrenamiento

(a) Para un CEAAE que cumpla con los requisitos de este reglamento, la AAAES o el EAE
aprobard los programas de instruccion y/o entrenamiento correspondientes a:

(1) Cursos de habilitacion de tipo para aviones y helicépteros dirigido a pilotos

(2) Curso de ingeniero de vuelo
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(b)

(©)

(3) Curso de navegante

(4) Curso de habilitacion de tipo para tripulantes de cabina de pasajeros
(5) Instructores de tierra

(6) Curso de habilitacion de aviones multimotor para pilotos.

Si dentro de las ESENT anexas a una carta de aprobacion emitida por la AAAES existiera
un curso que no ha sido impartido por un periodo de cuatro (4) afios o mas, la aprobacion
de ese curso quedaré suspendida. Para reactivarla el EAE debera solicitar una verificacion
adicional por parte de la AAAES demostrando el cumplimiento de todos los requisitos que
dieron origen a su aprobacion.

Si algun curso aprobado a un CEAAE se suspendiera por segunda vez, o no hubiera sido
impartido dicho programa durante un periodo mayor a seis (6) afios la aprobacién de dicho
curso quedara cancelada y el CEAAE debera solicitar y obtener de la AAAES la
correspondiente aprobacién, cumpliendo con lo correspondiente a este RACAE.

142.120 Vigencia de la Carta de Aprobacion

@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

La aprobacién de operacion emitida por parte de la AAAES al CEAAE se mantendra vigente
hasta que, a solicitud del EAE se determine que ésta ya no es requerida.

La aprobacién de operacion del CEAAE tendra vigencia indefinida. El reconocimiento de la
instruccion y el entrenamiento proporcionado para otorgar habilitaciones, certificaciones de
competencia y autorizaciones estara sujeto al resultado satisfactorio de una verificacion
periodica realizada por la AAAES segun el programa de vigilancia establecido.

Las causales para la desaprobacion de un curso en particular o de la totalidad del programa
del entrenamiento del CEAAE estan sefialadas en la seccién 142.145 de este reglamento.

En caso de comprobarse la materializacion de alguna de las causales sefialadas en la
seccion 142.145 de este reglamento para algun curso en particular o de la totalidad del
programa del entrenamiento del CEAAE, quedaran suspendidas sus aprobaciones hasta
gue se subsanen las deficiencias que fueren encontradas.

Cada vez que la AAAES determine que es necesario introducir revisiones para la adecuacion
continua de los programas de entrenamiento a los que ha otorgado una aprobacion final, el
CEAAE debera asegurarse que los cambios necesarios se hagan efectivos lo antes posible.

La aprobacién otorgada por la AAAES al programa general de entrenamiento de un CEAAE
podra ser suspendida en cualquier momento, si se llegaren a comprobar irregularidades en
la ejecucion de dicho programa, en la expedicion de certificados o faltas de ética cuando se
constate que no se esta cumpliendo con los requisitos conforme a los cuales fue emitida la
aprobacion; todo lo cual se har4d mediante previa investigacion que se ordenara en cada
caso.

142.125 Contenido de la carta de aprobacion

En la carta de aprobacion que emite la AAAES respecto a la operacion del CEAAE se especificaré:
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@)

(b)
(©)
(d)
(€)
(f)

El nombre y la ubicacion de la sede principal de operaciones del CEAAE y del o los CEAAE
agregados, si aplicara.

Nombre del EAE correspondiente.

Las ubicaciones de las instalaciones autorizadas para las operaciones.
Fecha de emision.

Cursos aprobados (ESENT).

Cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo, aprobado y calificado o aceptado
por la AAAES (ESENT).

142.130 CEAAE agregado

@)

El programa de entrenamiento puede conducirse en un CEAAE agregado si:

(1) Las instalaciones, el equipo, el personal y contenido del curso desarrollado retnen
los requisitos aplicables a un CEAAE segun este reglamento;

(2) Los instructores del CEAAE agregado estan bajo la supervision directa del personal
directivo del CEAAE principal, y

(3) En caso de contar con una carta de aprobacion emitida por la AAAES, el nombre del
CEAAE agregado, asi como los cursos aprobados en esas instalaciones deben
figurar de manera expresa en las ESENT del CEAAE principal.

142.135 Direcciony organizacion

@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Todo CEAAE debe contar con una estructura de direccién, que le permita ejercer la
supervision efectiva de todos los niveles de la organizacion, por medio de personas que
cuenten con la formacion, experiencia y cualidades necesarias para garantizar que se
mantiene un alto grado de calidad en el entrenamiento.

Los detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales,
deben estar documentados en el Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) o el manual
gue a nivel del EAE correspondiente lo indique.

El CEAAE debe contar con un gerente responsable asignado por el EAE con la autoridad
suficiente para asegurar que todo el entrenamiento puede ser llevado a cabo segun los
requisitos establecidos por la AAAES.

El gerente responsable puede delegar, por escrito, sus funciones, pero no sus
responsabilidades a otra persona dentro del CEAAE, de acuerdo con el procedimiento
indicando en el MIP o documento similar.

El CEAAE debe contar con el personal suficiente, de acuerdo con el tamafio y alcance del
entrenamiento a impartir, cuyas responsabilidades incluyan la planificacion, realizacién y
supervision del entrenamiento, incluido el monitoreo del sistema de gestién de calidad, que
asegure el cumplimiento de los requisitos establecidos en este reglamento. Este personal
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debe ser supervisado por el gerente responsable.

142.140 Limitaciones

@)

(b)

Un CEAAE no puede graduar a un estudiante de un curso de instruccion y/o entrenamiento
de vuelo, a menos que el estudiante haya culminado y aprobado la totalidad del curriculo
del curso al cual se encuentra inscrito.

El CEAAE no podra certificar a un alumno para obtener una licencia, certificado de
competencia o habilitacién, a menos que:

(1) Haya completado satisfactoriamente el programa de instruccion y/o
entrenamiento aprobado, y

(2) Haya aprobado los exdmenes (tedricos y practicos) requeridos.

142.145 Suspensién de la aprobacién del programa de entrenamiento

@)

(b)

(©)

(d)

(e)

En caso de contar con una carta de aprobacién, y luego de realizar las verificaciones
correspondientes la AAAES puede suspender la aprobacién de algin curso o la totalidad
del programa de entrenamiento del CEAAE cuando no se satisfaga el cumplimiento
continuo de los requisitos de este reglamento.

La suspension de la aprobacion de un curso en particular o de la totalidad del programa de
entrenamiento debe entenderse como la cesacion del reconocimiento de la instruccion y/o
el entrenamiento impartido por el respectivo CEAAE, para efectos de otorgamiento de
licencias, certificaciones de competencia, habilitaciones y/o autorizaciones.

La AAAES esta facultada, para adoptar las medidas necesarias para suspender la
aprobacién de un curso en particular o de la totalidad del programa de entrenamiento de
un CEAAE si se evidencia que:

(1) EI CEAAE deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos
contenidos en la aprobacion inicial;

(2) Existe un riesgo potencial para la seguridad operacional,

(3) EI CEAAE emplea o se propone emplear a personas que, con conocimiento del
mismo CEAAE, hayan proveido informacién falsa, fraudulenta, incompleta,
inconsistente o inexacta, para la obtencién de una aprobacion bajo este reglamento,
0

(4) EI CEAAE ha realizado cualquier cambio significativo en sus instalaciones, que
afecten la instruccion y entrenamiento o que no suministren condiciones iguales, o
mejores por las cuales fue aprobado anteriormente.

Si se llegaren a comprobar irregularidades en la ensefianza, en la expedicion de
certificados o faltas a la ética; o cuando se constate que no se estd cumpliendo con los
requisitos conforme al presente reglamento.

Aun si el CEAAE no cuenta con una carta de aprobacion por parte de la AAAES, el EAE
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debera tomar medidas para intervenir y restablecer el cumplimiento de lo establecido en
el presente reglamento cuando se evidencie la incurrencia del CEAAE en cualquiera de
las situaciones indicadas en el literal (c) anterior numerales (2) y/o (3), o el literal (d).

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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142.201

CAPITULO C. REGLAS DE OPERACION

Requisitos Minimos

(@) EICEAAE debera asegurar que en todo momento:

(1)

)

®3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Tenga establecidas y mantenga unas instalaciones para la instruccion y/o operaciones
ubicadas fisicamente en la direccion que figura en la carta de aprobacién (si aplica);

Las instalaciones garanticen la proteccion contra las condiciones meteorologicas
predominantes y la correcta realizacién de todos los cursos de formacién y exdmenes;

Cuente con ambientes adecuados que permitan el desarrollo de las actividades, impartir
clases tedricas, sesiones informativas, practicas, entrenamientos y realizar los
correspondientes examenes tedricos, acorde a la amplitud y nivel de la formacién que
se imparta;

Cada aula, cabina de entrenamiento o cualquier otro espacio usado con propositos de
instruccién y/o entrenamiento, debe disponer de condiciones ambientales, iluminacion
y ventilacién adecuadas teniendo en cuenta lo siguiente:

() El tamafio de las aulas debe ser adecuado para el nUmero de estudiantes en
clase, dando cumplimiento a lo establecido en la seccion 142.110 parrafo (c)
subparrafo (7) del presente Reglamento.

(i) Las aulas deben contar con el ambiente adecuado para las clases, con el
mobiliario, temperatura apropiada, organizacion, material de estudio y demas
facilidades para los estudiantes e instructores.

En caso de ser requerido, cuente con un espacio de simulaciéon de vuelo (propio, de
otro EAE o contratado) usado con propoésitos de instruccion, el cual debera disponer
de condiciones ambientales, iluminacion y ventilacién adecuadas.

Cuente con un espacio para oficinas, reuniones y briefing para instructores, docentes
e instructores de tripulantes de vuelo.

Disponga una oficina equipada adecuadamente para conducir la sesién informativa
de los alumnos, previa y posterior (briefing y debriefing) a cada fase de entrenamiento
de vuelo.

Cuente con instalaciones necesarias que permitan el archivo para almacenar,
preservar y conservar con seguridad la documentacion relacionada con los
programas académicos, acorde con la normatividad vigente en la materia.

Cuente con una biblioteca que contenga (en medio virtual y/o fisico) todo el material
de consulta necesario actualizado, acorde a la amplitud y nivel de la formacién
garantizando el acceso, la conectividad y el soporte técnico necesario.

(10) Cuente con un espacio dedicado al area de factores humanos.
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(b)

(©)

Nota 1.- Este espacio puede corresponder directamente a la organizacién del
CEAAE o del EAE.

(11) Cuente con sefializacion adecuaday visible de las aulas de clases, aulas de préacticay
demas areas del CEAAE.

(12) Cuente con espacios destinados para los servicios asistenciales de enfermeria y/o de
un centro de sanidad.

(13) Cumpla con las medidas sanitarias y del sistema de seguridad y salud en el
trabajo, de acuerdo con la normatividad vigente.

(14) Cuente con instalaciones sanitarias y espacios destinados para el servicio de
restaurante y/o cafeteria

Ademas de lo relacionado en el parrafo (a) precedente, en caso de conducir instruccion y/o
entrenamiento de vuelo en aeronaves, el CEAAE debe demostrar que puede disponer de:

(1) Una oficina o area donde se puedan consultar en medio fisico o digital de:
(i) Mapas y cartas actualizadas.
(i) Informacién de los servicios de informacién aeronautica (AlS) actualizada.

(i) Informacion impresa que describa las zonas de vuelo prohibidas, peligrosas y
restringidas.

(iv) Reglamentos Aeronauticos de Colombia en lo pertinente a Reglamento del Aire y
normas o reglas generales de vuelo y operacion, y Reglamentos Aeronauticos
Colombianos de la Aviacion de Estado.

El CEAAE debe mantener las instalaciones, en todo momento y como minimo, en buen
estado y en la condicion igual a la requerida durante el proceso de certificacion y
aprobacién por parte de la AAAES o del EAE.

142.205 Requisitos de equipamiento, material y ayudas de instruccion

@)

(b)

(©)

(d)

El CEAAE debera mantener disponible y en una ubicacién aprobada, el material adecuado
para cada curso, incluyendo un dispositivo de simulacién de vuelo para cada aeronave o
entrenador de vuelo seguin sea aplicable.

Cada ayuda o equipo de instruccion, incluyendo cualquier ayuda audiovisual, proyector,
computador, grabadora, programas de simuladores de vuelo, maqueta o carta aeronautica
debe ser listada en el curriculo del programa académico.

Los simuladores y entrenadores de vuelo deberan estar en recintos climatizados que
tengan la temperatura y humedad adecuada de acuerdo con lo especificado por el
fabricante y los requerimientos de la reglamentacion que la AAAES disponga referente a
la certificacion de dispositivos de simulacion de vuelo.

El CEAAE debera mantener, en todo momento, el equipamiento y el material de
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entrenamiento en iguales condiciones a las requeridas inicialmente para la emisién de la
carta de aprobacion. Estos elementos deberan recibir mantenimiento regularmente, segun
sea requerido por su fabricante.

142.210

@)

(b)

(©)

(d)

Personal del CEAAE

El CEAAE que opere bajo el presente reglamento debe contar con personal calificado y
competente en numero suficiente, impartir y supervisar la instruccion y el entrenamiento
tedrico y practico, que realice en los equipos de entrenamiento de vuelo aprobados, los
examenes tedricos y las evaluaciones précticas, de conformidad con lo establecido en el
programa de entrenamiento.

La experiencia y calificaciones de los instructores y chequeadores se estableceran en el
MIP del CEAAE o deberan estar determinados de manera clara por el EAE. Los instructores
gue impartan instruccion teorica en tierra deberan estar acreditados en las materias que
dicten segun prescrito en el Apéndice 10 del presente RACAE, o tener una habilitacién
como instructor de vuelo de conformidad con el RACAE 61, segln sea requerido.

El CEAAE debera supervisar que sus instructores y chequeadores se mantengan
actualizados en los conocimientos requeridos para corresponder con las tareas y
responsabilidades asignadas.

Cada CEAAE deberé contar, ademas de instructores (de tierra y de vuelo) calificados, con
el siguiente personal:

(1) Un responsable de la instruccion y entrenamiento de vuelo, a cargo tanto de la

(

instruccién en dispositivos FSTD como en aeronave.

2) Unresponsable de la instruccion y entrenamiento tedérico, y

(3) Un responsable de cada curso, cuando sea necesario de acuerdo con la amplitud

(€)

142.215

del programa tedrico practico a desarrollar.
La experiencia y calificaciones de los responsables de entrenamiento y asistentes, asi
como la de los instructores y chequeados se establecera en el MIP de conformidad con el
literal (b) precedente.

Requisitos de los instructores de vuelo

El CEAAE podra designar a un piloto o tripulante como instructor de vuelo sélo si el mismo cumple
con los siguientes requisitos:

@)

(b)

Ser titular de una licencia o certificado de competencia y la correspondiente habilitacion de
tipo acorde al curso en el que pretende impartir instruccion, en concordancia con el RACAE
61 capitulo E, y/o RACAE 63 seccion 63.055.

Para pilotos, ser titular de una licencia PAE o certificado de competencia como piloto de
aviacion de estado con habilitacion de instructor otorgada segun el RACAE 141, Apéndice 2,
o siguiendo lo prescrito en los literales (c) y (d) de la presente seccién y el Apéndice 10 del
presente reglamento.
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(c) Aprobar satisfactoriamente un curso teorico practico, de una intensidad no menor a treinta
y dos (32) horas de clase, y que comprenda las siguientes materias y temas relacionados
con la marca y modelo de la aeronave en la que pretende impartir instruccion:

RACAE 142

(1) Principios fundamentales del proceso de ensefianza-aprendizaje, incluyendo:

(i)
(i)
(iif)
(iv)
(v)
(Vi)
(vii)

Principios pedagdgicos;

Relacion instructor- alumno;

Elementos de la ensefanza efectiva;
Preparacion del programa de instruccion;
Preparacion de las clases o lecciones;
Utilizacion de ayudas pedagdgicas; y

Preparacion de evaluaciones, notas y examenes

(2) Métodos y técnicas de instruccion tedrica y practica;

Nota 1.- El piloto o tripulante debera impartir al menos ocho (8) horas de
instruccién tedrica y una sesion de entrenamiento de vuelo en FSTD o dos
sectores en la aeronave, en programas de instruccion y/o entrenamiento segun
el presente reglamento bajo la supervision de un instructor de vuelo en el cargo
y equipo relacionados.

(3) Normasy procedimientos de instruccion y/o entrenamiento de vuelo en el equipo;

(4) Técnicas de briefing anterior a las practicas de vuelo, que incluyan como minimo:

(i)

(i)
(i)
(iv)

Objetivos del briefing;
Principios de vuelo que se han de respetar;
Practicas y procedimientos de vuelo y tierra; y

Condiciones aptas para el vuelo de instruccion que se va a realizar
(meteorologia, seguridad en vuelo, etc.);

(5) Gestion de recurso de cabina (CRM) como instructor de vuelo;

(6) Actuacion humana relacionada con la instruccion de vuelo, incluidos los principios de
gestion de amenazas y errores y otras teméaticas relacionadas.

Notal. — El Manual de Factores Humanos para la Aviacion de Estado — MAFAH
contiene las tematicas recomendadas para abordar los conocimientos de
actuacion Humana — Factores Humanos que trata el Apéndice 1 “Programa de
Factores Humanos para la Gestion Completa de Recursos”, dentro del cual se
incluyen las tematicas a desarrollar para los Pilotos Instructores.
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Nota 2. — También estard disponible como referencia para la instruccion en
Factores Humanos el documento 9683 de la OACI (Human Factors Training
Manual).

(7) Deberes, privilegios, responsabilidades y limitaciones del instructor de vuelo;

(8) Los métodos, procedimientos y técnicas apropiadas para conducir las
verificaciones requeridas y la accién correctiva apropiada en caso de verificaciones
insatisfactorias;

(9) Laevaluacién apropiada de desempefio del alumno, incluyendo la deteccién de:
(i) Instruccion incorrecta e insuficiente; y

(i) Caracteristicas personales de un solicitante que podrian afectar
adversamente la seguridad de vuelo;

(10) Accion correctiva cuando el progreso del alumno en la instruccion es insatisfactorio o
no progresa;

(11) Operacion de controles y sistemas de simulacion durante la instruccion en la
aeronave involucrada (para pilotos e ingenieros de vuelo);

(12) Los métodos, procedimientos y limitaciones aprobadas para ejecutar en la aeronave
involucrada los procedimientos normales, anormales y de emergencia requeridos.

(13) Obijetivos y resultados a alcanzar al finalizar el curso para el cual sera designado
como instructor en el equipo;

(14) Provisiones contenidas en los RACAE 61 y/o 63 segun corresponda a los cursos a
desarrollar, asi como el RACAE 142 y la reglamentacion de vuelo vigente;

(15) Conocimiento del MIP del CEAAE vy el programa de instruccién y entrenamiento del
equipo;

(d) Cuando el solicitante haya sido acreditado como instructor de tierra en especialidades
aeronauticas segun el Apéndice 10 del presente capitulo, o haya suplido alguno de los
requisitos del literal (d) de dicho apéndice, la instruccién tedrica podra reducirse a doce (12)
horas y contendra como minimo lo indicado en los numerales 4 al 15 del literal (c) anterior
de la presente seccion.

(e) Cuando el solicitante sea titular de una habilitacién de instructor de vuelo otorgada segun
el RACAE 141, Apéndice 2, o haya ejercido anteriormente como instructor de vuelo bajo el
presente reglamento, la instruccion tedrica podra reducirse a ocho (8) horas y contendra
como minimo lo indicado en los numerales 11 al 15 del literal (c) anterior de la presente
seccion.

(f)  Aprobar satisfactoriamente un curso de entrenamiento de vuelo en la aeronave o

dispositivo FSTD (para pilotos e ingenieros de vuelo) en el que impartird instruccion,
consistente en la menos tres (3) sesiones que incluyan:
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(9)

142.220

(1) Reconocimiento y gestion de amenazasy errores;

(2) Técnicas de instruccion de vuelo que incluiran demostraciones, practica de los
alumnos, reconocimiento y correccion de los errores comunes en que incurren los
mismos;

(3) Habra practicado las técnicas de instruccion para las maniobras y procedimientos de
vuelo que sean objeto de la instruccion;

(4) Operaciones de emergencia;

(5) Desenvolvimiento en situaciones de emergencias probables durante el
entrenamiento;

(6) Medidas de seguridad apropiadas, y
(7) Operacion apropiada de los controles y sistemas del simulador, segun aplique

Aprobar una prueba de pericia ante un chequeador del equipo para los pilotos o ante otro
instructor para los demas tripulantes, respecto a los procedimientos de vuelo y maniobras
apropiadas, que incluya un segmento representativo de cada plan de estudios, en el
equipo de entrenamiento de vuelo para el cual el instructor fue asignado, incluyendo
igualmente un examen en las materias que se requieren en los literales (c) (d) y (e) de la
presente seccion.

Nota 1.- El personal extranjero que cumpla misiones de capacitacion o formacion
en los entes de la aviacion de estado en Colombia, debera contar con la acreditacion
del EAE en el que de se desempefie como instructor de acuerdo con lo establecido
en el RACAE 61 seccion 61.505 literal (d), y el RACAE 63 seccion 63.055 literal (k).

Requisitos de los pilotos chequeadores

(a) ElI CEAAE, cuando sea aplicable, debera contar con un numero suficiente de pilotos
chequeadores autorizados de conformidad con lo previsto en el RACAE 61 seccion 61.105.

(b) Lainstruccion en tierra para pilotos chequeadores de la que trata la seccion 61.105 parrafos
(d) del RACAE 61 sera de minimo ocho (8) horas de clase.

(©)

La instruccion de vuelo para pilotos chequeadores de que trata la seccion 61.105 parrafo
(e) del RACAE 61 no comprendera menos de dos (2) sesiones de entrenamiento de vuelo.

142.225 Privilegios y limitaciones de instructores de vuelo y pilotos chequeadores

@)

(b)

Ademas de las atribuciones de las que trata la seccién 61.525 del RACAE 61, un instructor
de vuelo puede impartir instruccion teorica, entrenamiento de vuelo y experiencia
operacional, asi como conducir examenes teoricos para cada curriculo para el cual esta
calificado.

La instruccion teérica que pueden impartir los instructores de vuelo diferente a pilotos
estard limitada a los temas y modulos relacionados con la habilitacion correspondiente, a
excepcion de: derecho aéreo, factores humanos en aviacion, meteorologia aeronautica,
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navegacion aérea, comunicaciones y procedimientos radiotelefénicos, seguridad aérea y
gestion de recursos de la tripulacion; para los cuales serd requerida una licencia y
habilitacion otorgadas por la UAEAC bajo el RAC 65, o la acreditacion como instructor de
tierra por parte de la AAAES o el EAE en cada tema de acuerdo con el Apéndice 10 del
presente reglamento.

(c) Lainstruccion tedrica que pueden impartir los pilotos instructores de vuelo estara limitada
a los temas y moédulos relacionados con la habilitacion correspondiente, a excepcién
de: derecho aéreo, factores humanos en aviacién, meteorologia aeronautica, seguridad
aérea y gestion de recursos de la tripulacién; para los cuales sera requerida una licencia y
habilitacion otorgadas por la UAEAC bajo el RAC 65, o la acreditacién como instructor de
tierra por parte de la AAAES o el EAE, en cada tema de acuerdo con el Apéndice 10 del
presente reglamento.

(d) Los pilotos chequeadores s6lo podran conducir pruebas de pericia para el otorgamiento de
una habilitacion de tipo en aeronaves con capacidad para 19 pasajeros 0 menos cuando
hayan completado no menos de mil (1000) horas de tiempo de vuelo como piloto (piloto al
mando o copiloto), incluidas al menos ciento cincuenta (150) horas de instruccién o en la
supervision de otros pilotos durante la experiencia operacional.

(e) Los pilotos chequeadores solo podran conducir pruebas de pericia para el otorgamiento de
una habilitacién de tipo en aeronaves para mas de 19 pasajeros siempre y cuando hayan
completado al menos quinientas (500) horas de tiempo de vuelo (como piloto o copiloto)
en aeronaves con capacidad para mas de 19 pasajeros, de las cuales, al menos trescientas
(300) horas seran como piloto al mando; y hayan ejercido las atribuciones de una
habilitacion de instructor de vuelo en aeronaves tipo.

() EI CEAAE debe asegurarse de que ningun instructor de tierra o de vuelo, conduzca, en un
periodo de veinticuatro (24) horas mas de:

(1) Ocho (8) horas continuas de instruccion de tierra.

(2) Seis (6) horas de instruccion en simulador, sin exceder con el tiempo de briefing y
debriefing un total de nueve (9) horas.

(3) Seis (6) horas de instruccion de vuelo local u ocho (8) horas en vuelos de crucero.
142.230 Manual de instrucciéon y procedimientos
(@) ElI CEAAE debera contar con un Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) que
contenga toda la informacién y entrenamiento necesario para que el personal realice sus
funciones.
(b) Este manual debe contener como minimo la siguiente informacion:

(1) Unadescripcion general del alcance del entrenamiento a impartir;

(2) Un organigrama del CEAAE segln la seccién 142.105 (a) y que satisfaga lo
prescrito en la seccién 142.135 del presente reglamento;
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®3)

(4)

(5)

(6)

()
(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Descripcion del procedimiento de designacion oficial del gerente responsable del
CEAAE por parte del EAE correspondiente, asi como el nombre del cargo, las tareas
y calificacion requeridas para dicha designacion;

Listado de programas de instruccién y/o entrenamiento y el equipo de vuelo
utilizado;

Descripcion detallada de los programas de instruccion y/o entrenamiento indicando
el contenido de la instruccion tedrica y practica, asi como el material de estudio, y
procedimientos de evaluacién de los estudiantes;

Descripcion del procedimiento de seleccion y verificacion de cumplimiento de
requisitos de los instructores de tierra y de vuelo, y pilotos chequeadores;

El procedimiento de enmienda del MIP;

Una descripcion de los procedimientos que se utilizaran para establecer y mantener
la competencia del personal de instructores;

Descripcion de los procedimientos para la presentacion de examenes, pruebas de
pericia, chequeos de experiencia operacional, verificaciones de competencia, asi
como para el manejo de casos de fraude y reprobacion de examenes tedéricos y
practicos;

Procedimientos para el seguimiento del rendimiento de los alumnos de vuelo y el
sistema de oportunidades en caso de la no aprobacion del curso por parte de un
piloto o tripulante de vuelo;

Procedimientos para la realizacion, seguimiento y evaluacion de la experiencia
operacional de los pilotos cuando sea requerida de conformidad con la seccién
61.220 péarrafo (d) del RACAE 61;

Procedimientos para el restablecimiento de la experiencia reciente de los tripulantes
cuando fuere requerido, y

Una descripcién del método que se utilizara para la realizacion y mantenimiento del
control de registros.

(c) EI CEAAE debe garantizar que todo su personal tenga facil acceso a una copia de cada
parte del MIP relativa a sus funciones y que se encuentre enterado de los cambios
correspondientes.

(d) En caso de contar con una carta de aprobacion por parte de la AAAES, el MIP y toda
enmienda posterior debe ser presentada para su aceptacion ante la autoridad antes de ser
puesta en aplicacion por el CEAAE.

(e) EI CEAAE debe garantizar que el MIP se enmiende seguin sea necesario para mantener
actualizada la informacién que figura en él.

142.235 Instructor especialidades en tierra
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@)

Cada instructor asignado para impartir las asignaturas o modulos de un programa
académico bajo el presente reglamento debe contar con licencia como Instructor de tierra
en especialidades aeronauticas y respectiva habilitacion otorgados por la UAEAC bajo
el RAC 65, o contar con la acreditacion por parte de la AAAES o el EAE como instructor
competente en la materia de acuerdo con lo previsto en el Apéndice 10 del presente
reglamento.

142.240 Profesional responsable de Factores Humanos

@)

(b)

(©)

El CEAAE debera contar con un profesional en psicologia quien sera el responsable de
Factores Humanos.

El profesional responsable de Factores Humanos deberd acreditar como minimo los
siguientes requisitos:

(1) Titulo de psicdlogo;
(2) Tarjeta profesional de psicologo;
(3) Experiencia de minimo dos (02) afios en el area aeronautica;

(4) Acreditar cursos en psicologia aeronautica y/o factores humanos y seguridad
operacional;

(5) Conocimiento en prevencion y control de consumo de sustancias psicoactivas, y
(6) Conocimiento de la normatividad y regulacion aeronautica vigente.
El profesional de Factores Humanos tendra las siguientes responsabilidades:

(1) Realizar entrevista psicoldgica a los pilotos estudiantes e instructores, previo al inicio
del entrenamiento de su fase de vuelo, cuando sea requerido;

(2) Realizar seguimiento psicolégico a pilotos estudiantes e instructores, segun sea el
caso;

(3) Establecer estrategias de seguimiento psicologico en coordinacion con el area
académica de los estudiantes que lo requieran;

(4) Participar en las reuniones de seguimiento académico, tanto de tierra como de vuelo,
de los estudiantes e instructores, si es requerido;

(5) Realizar seguimiento y evaluacion psicolégica a los estudiantes, durante el
entrenamiento de vuelo, segun sea el caso;

(6) Desarrollar programas y actividades de acompafiamiento destinados a fomentar
habilidades y competencias del personal de instructores y estudiantes;

(7) Implementar estrategias de prevencién y control de consumo de sustancias
psicoactivas en el personal de instructores y estudiantes;
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(8) Realizar asesorias psicolégicas a estudiantes en entrenamiento, tanto en tierra como
de vuelo;

(9) Suministrar familiarizacibn a los estudiantes e instructores en temas de su
competencia, y

(10) Apoyar las demas areas del CEAAE para el fortalecimiento del factor humano.
142.245 Sistemade garantiade calidad

(a) EICEAAE debe demostrar que ha adoptado un sistema de garantia de calidad que asegure
el cumplimiento de los requisitos establecidos en este reglamento y alineado con la Politica
de Educacion de la Fuerza Publica.

(b) Elsistema de garantia de calidad debe incorporar los siguientes elementos:

(1) Auditorias de calidad conducidas por el EAE para monitorear el cumplimiento con los
objetivos y resultados de la instruccion y/o entrenamiento, la integridad de los
examenes teodricos, de las evaluaciones de conocimientos teéricos y practicos en
tierra y de vuelo, como sea aplicable, asi como el cumplimiento de idoneidad de los
procedimientos.

(2) Un sistema de informe y retroalimentacién de la calidad para asegurar que se
adopten las medidas correctivas y preventivas apropiadas y oportunas en respuesta
a los informes resultantes de las auditorias efectuadas.

142.250 Exadmenes del programa académico

(a) EICEAAE debe aplicar un examen apropiado a cada estudiante al finalizar el programa de
entrenamiento recibido.

(b) El personal de instructores y pilotos chequeadores deben garantizar la confidencialidad de
las preguntas que se utilicen en los examenes teéricos de los alumnos.

(c) Cualquier alumno al que se le descubra copiando durante un examen tedérico, 0 en
posesion de material relativo al examen, salvo la documentacion autorizada, sera
descalificado para realizar la prueba, y estara sujeto a los procedimientos establecidos por
cada CEAAE y EAE para esos casos.

(d) El porcentaje minimo de aprobacion para cualquier examen o materia parcial no podra ser
inferior a setenta y cinco por ciento (75%).

142.255 Autoridad parainspeccionar

(a) Siempre que se considere necesario, en el ejercicio de sus funciones como Autoridad de
aviacion de Estado, la AAAES podra inspeccionar a los CEAAE que impartan los programas
de instruccion y/o entrenamiento que se indican en la seccién 142.005 (b), ya sea que
cuente con una carta de aprobacion o no, con el fin de verificar el cumplimiento de los
requisitos establecidos en el presente reglamento, para lo cual se deben permitir y brindar
todas las facilidades necesarias por parte del EAE y el CEAAE.
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(b)

(©)

(d)

Durante la inspeccion, la AAAES podra comprobar el nivel de los cursos mediante un
muestreo de la instruccion tedrica y los entrenamientos en vuelo con los alumnos, siempre
gue sea estrictamente necesario y viable de acuerdo con los protocolos de seguridad y
operacién del EAE para tal fin.

El CEAAE debe permitir a la AAAES el acceso a los registros de entrenamiento,
autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio, sesiones
informativas y cualquier otro material relevante.

Nota 1.- La informacién sensible que cuente con reserva o clasificacién podra ser
consultada con el debido nivel de autorizacién y Unicamente con los fines establecidos
en el literal (a) precedente de la presente seccion.

Luego de realizadas estas inspecciones, la AAAES remitir4 al gerente responsable del
CEAAE la respectiva retroalimentacion sobre las desviaciones identificadas, asi como las
recomendaciones propuestas para restablecer el cumplimiento de los requisitos del
presente reglamento.

(e) A partir de esta retroalimentacién el CEAAE debera implementar los ajustes

necesarios bajo la supervision del EAE correspondiente, informado de manera
oportuna a la AAAES del avance o resultados obtenidos.

142.260 Sistemade gestion de seguridad operacional

El CEAAE debe demostrar que se haimplementado en su operacion el sistema de gestion de
seguridad operacional adoptado por el EAE de conformidad con lo previsto en el RACAE 219.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO D. ADMINISTRACION

142.301 Registros

@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

()]

El CEAEE debera mantener y conservar los registros detallados de los estudiantes para
demostrar que han cumplido todos los requisitos de los programas de entrenamiento que
imparte de acuerdo con el presente reglamento.

El contenido de los registros de cada estudiante debera incluir como minimo:
(1) Nombre del estudiante.

(2) Evidencia del rendimiento del estudiante en cada fase del entrenamiento y datos
de los instructores que impartieron la instruccion.

(3) Lafechay el resultado de las pruebas de conocimiento de cada fase del curso, asi
como los examenes tedricos y el nombre del instructor que condujo la prueba.

(4) Los formatos de evaluacién de las pruebas de pericia y examenes practicos

Cada CEAAE debera mantener los registros de las cualificaciones e instruccién inicial y
periédica de cada tripulante, asi como de los instructores de vuelo.

Cada CEAAE debe mantener los registros actualizados de los estudiantes inscritos en cada
curso que ofrece, la cual podra ser consultada por la AAAES cuando lo considere oportuno.

Cada CEAEE debera mantener y conservar:

(1) Los registros sefialados en los parrafos (a) y (b) de esta seccion, por un periodo
minimo de cinco (5) afios después de completar la instruccion, pruebas o
verificaciones.

(2) Los registros de los entrenamientos periddicos y verificaciones de competencia
de cada tripulante e instructor de vuelo, por lo menos por cinco (5) afos.

Cumplido el término de conservacion previsto en esta seccion, el CEAAE podra disponer de
los referidos registros siempre que se conserve una forma que permita su recuperacion en
el futuro.

El formato de los registros que utilice el CEAAE para este fin debera proveer las condiciones
minimas de claridad y organizacion de la informacion.

142.305 Certificados de aprobacién de cursos

@)

(b)

El CEAAE debe emitir un Certificado de culminacion y aprobacién de curso a cada
estudiante que complete un programa de instruccion y/o entrenamiento.

Nota 1.- La AAAES recomienda a los CEAAE disponer de un medio fisico de control de
los certificados emitidos como método de respaldo en la trazabilidad de los mismos.

El certificado de aprobacion emitido por el CEAAE es individual y debera incluir:
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(1) Nombre del CEAAE y del EAE.

(2) Nombre del estudiante.

(3) Nombre del curso aprobado.

(4) Fecha de culminacion.

(5) Intensidad de horas académicas del curso.

(6) El registro de entrenamiento de vuelo recibido, con el total de las horas y turnos de
simulador efectuados, de acuerdo con el programa de entrenamiento impartido.

(7) La firma del personal del CEAAE responsable de certificar el entrenamiento
impartido.

(c) Un CEAAE no puede emitir un certificado de aprobacién de curso a un estudiante o
presentarlo a una evaluacién para obtener una licencia o habilitacion, a menos que el
estudiante haya:

(1) Completado el entrenamiento sefialado en el programa de entrenamiento aprobado
por la AAAES, y

(2) Aprobado todos los examenes finales.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO E. EQUIPO DE INSTRUCCION DE VUELO

142.400  Aeronaves

(@) En el caso que el CEAAE disponga de aeronaves para la instruccién y/o entrenamiento de
vuelo, estas deben ser las adecuadas para los cursos a impartir, asegurandose de que:

(1) Posea un certificado de aeronavegabilidad vigente, emitido o convalidado por la
UAEAC, o emitido por el Organismo Competente de Aeronavegabilidad (OCA) del
EAE segun el RACAE 21.

(2) Se encuentre mantenida por una organizacion de mantenimiento certificado por la
AAAES o la UAEAC.

(3) Esté equipada de acuerdo con lo requerido con las especificaciones de los cursos
aprobados de entrenamiento, para la cual es utilizada.

(b) El instructor del CEAAE previamente a la fase de entrenamiento de vuelo, debera
comprobar que se encuentre a bordo de la aeronave la siguiente documentacion:

(1) Certificado de aeronavegabilidad
(2) Certificado de matricula
(3) Manual de operacién de la aeronave

(4) Listas de verificacion para las fases de vuelo, que incluyan los procedimientos
normales, anormales y de emergencia

(5) Licencia, o certificado de competencia, y certificado médico aeronautico del alumno
en instruccion y del instructor.

(6) Los demas documentos que se indiquen en la seccion 91.1420 del RACAE 91.
142.405 Dispositivos deinstruccion para simulacion de vuelo
(@) ElI CEAAE debe estar en la capacidad de demostrar ante la AAAES que cada dispositivo de
simulaciébn de vuelo usado para entrenamiento, pruebas y verificaciones esta
especificamente calificado y aprobado por la UAEAC, alguna autoridad de aviacion civil
extranjera, o la AAAES.

(b) La clasificacion y caracteristicas de los dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo
(FSTD) se especifican a continuacion:

(1) Clase 1. No tiene un requerimiento especifico y puede ser utilizado como un
entrenador genérico para varios tipos de aeronaves.

(2) Clase 2. Puede ser representativo de varios tipos de aeronaves, pero requiere

capacidad de simular fuerzas aerodindmicas y de realizar una aproximacion por
instrumentos.
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®3)

(4)

()

(6)

(7)

Clase 3. Puede ser similar al nivel 2, pero requiere capacidad de comunicacién aire
tierra.

Clase 4. Permite el aprendizaje, desarrollo y practica de las aptitudes y de los
procedimientos de cabina de pilotaje necesarios para la instruccion y la operacion de
los sistemas integrados de una aeronave especifica.

Clase 5. Permite el aprendizaje, desarrollo y practicas de aptitudes, procedimientos de
la cabina de pilotaje y procedimientos de vuelo por instrumentos, necesarios para
entender y operar los sistemas integrados de una aeronave especifica en operaciones
tipicas de vuelo en tiempo real.

Clase 6. Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes en los
procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos de vuelo instrumental, ciertas
maniobras simétricas y caracteristicas de vuelo, necesarias para la operacion de los
sistemas integrados de una aeronave especifica en operaciones tipicas de vuelo.

Clase 7. Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes en los
procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos y maniobras de vuelo por
instrumentos, y caracteristicas de vuelo, necesarias para la operacion de sistemas
integrados de una aeronave especifica durante operaciones tipicas de vuelo.

(c) La clasificacion, propésito y las caracteristicas minimas de los simuladores de vuelo se
especifican a continuacion:

(1) Nivel A

(i) Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizaciéon de
tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de
competencia del personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo
especifica;

(i) Pueden ser utilizados para los requerimientos de experiencia reciente de un piloto
especifico y para los requerimientos de entrenamiento de tareas de operacion de
vuelo durante el entrenamiento de transicion, promocion, periédica y de
recalificacion;

(iif) Pueden ser utilizados para el entrenamiento inicial de un nuevo empleado e inicial
en equipo nuevo en eventos especificos.

(2) Nivel B
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(i) Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizacion de
las tareas de operaciones de vuelo, de acuerdo con una norma establecida de la
competencia del personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo
especifica;

(i) pueden ser utilizados para requerimientos de experiencia reciente de pilotos y

para requerimientos de entrenamiento de tareas de operacién de vuelo
especificas durante el adiestramiento de transicion, promocién, periédica y de
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(iii)

recalificacion.

pueden también ser utilizados para el entrenamiento inicial de nuevo empleado
e inicial en equipo nuevo en eventos especificos y para realizar despegues y
aterrizajes nocturnos y aterrizajes en verificaciones de la competencia.

(3) NivelC

(i)

(ii)

(iii)

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la realizacién
de tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de la
competencia del personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo
especifica;

los simuladores nivel C pueden ser utilizados para los requerimientos de
experiencia reciente de un piloto y para el entrenamiento en tareas de
operaciones de vuelo durante el entrenamiento de transicion, ascenso, periddica
y de recalificacion, bajo los RACAE aplicables;

pueden también ser utilizados para el entrenamiento inicial de nuevo empleado
e inicial en equipo nuevo en ciertos eventos especificos. Todos los eventos de
entrenamiento pueden ser conducidos en simuladores de vuelo Nivel C para
aguellos tripulantes de vuelo quienes han sido calificados anteriormente como
PIC o SIC.

(4) Nivel D

(i)

(ii)

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para realizar las
tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una norma establecida de
competencia del personal aeronautico, en una aeronave y posicion de trabajo
especifica;

los simuladores de vuelo Nivel D pueden ser utilizados a fin de mantener la
vigencia de pilotos bajo el RACAE aplicable y para todos los entrenamientos en
tareas de operaciones de vuelo.

(d) ElI CEAAE definira en su MIP las especificaciones y requisitos adicionales que deben
cumplir los dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo FTD o FFS utilizados en
cada programa de acuerdo con las exigencias de las maniobras a realizar y segun su
doctrina tactica. En todo caso, estos requisitos no podran ser menos restrictivos que los
establecidos en el RACAE 61 y el presente reglamento.

RACAE 142
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APENDICE 1. HABILITACION DE TIPO PARA PILOTOS

(@) Aplicacion. El presente Apéndice establece los requisitos del curso para la habilitacion de
tipo segun el RACAE 61 seccién 61.205 (d)(3), a ser agregada a una licencia PAE o
certificado de competencia como piloto de aviacion de estado, en la categoria de avion o
helicoptero, de acuerdo con lo dispuesto en las secciones 61.220 y 61.225 del RACAE 61.

(b) Requisitos. El estudiante debera contar al menos con una licencia PAE o certificado de
competencia como piloto de aviacion de estado apropiada a la categoria y tipo de aeronave
en la que pretende habilitarse, antes de iniciar la instruccion en vuelo.

(c) Conocimientos tedricos para la habilitacion de tipo (avion). El curso de conocimientos
aeronauticos para instruccion inicial y de transicion debera incluir los curriculos de las
materias que a continuacion se detallan, con una intensidad minima de ochenta (80) horas
de clase. El resultado esperado de la ensefianza serd una fijacion profunda de los
fundamentos y un alto grado de aplicacion practica, la habilidad practica para aplicar los
conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio, y el desarrollo de habilidades y
preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.

A. Estructuray equipo del avién, operacion normal de los sistemas y averias

Descripcién del tema

1 Generalidades

2 Motor, incluyendo la unidad auxiliar de potencia.

8 Sistema de combustible.

4 Presurizacion y aire acondicionado.

5) Antihielo, limpiaparabrisas y repelente de lluvia.

6 Sistema hidraulico.

7 Tren de aterrizaje.

8 Controles de vuelo, elementos de sustentacion.

9 Suministro de potencia eléctrica.
10 Instrumentos de vuelo, equipos de comunicaciones, radar y navegacion.
11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y compartimiento de carga; y
12 Equipo de emergencia.
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B. Limitaciones

Tﬁrga Descripcién del tema

13 Limitaciones generales.

14 Certificacion del avién, categoria de operacion, certificacion por ruido y datos de
performance maxima y minima para todos los perfiles de vuelo, condiciones y sistemas de
la aeronave.

15 Limitaciones de los motores, datos para la operacion de los motores, grados del aceite
certificados.

16 Limitaciones de los sistemas; y

17 Lista de equipo minimo (MEL)

seguimiento de vuelo

Descripcion del tema

18 Célculo de performance referente a velocidades, gradientes, carga en todas las condiciones
para el despegue, ruta, apro- ximacion y aterrizaje.

19 Planificacion de vuelo para condiciones normales y anormales.

20 Nivel de vuelo éptimo/maximo.

21 Altitud de vuelo minima requerida.

22 Procedimiento de deriva después de una falla de motor durante el vuelo de crucero.

23 Ajuste de potencia de los motores durante el crucero y circuito bajo diversas
circunstancias, ademas del nivel de vuelo mas econémico en crucero.

24 Célculo de un plan de vuelo de corto/largo alcance.
25 Nivel de vuelo 6ptimo/maximo y ajuste de potencia de los motores después de una falla de
motor.

D. Carga, peso y balance

Tﬁ?a Descripcién del tema

26 Carga y ajuste del compensador con respecto a las masas maximas para despegue y
aterrizaje.
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27 Limites del centro de gravedad.
28 Influencia del consumo de combustible en el centro de gravedad.
29 Puntos de anclaje, distribucién de la carga, carga maxima en tierra.

30 Abastecimiento. Conexiones de servicio para combustible, aceite, agua, hidraulico, oxigeno,
nitrégeno, aire acondicionado, potencia eléctrica, aire de salida y reglas de seguridad.

E. Procedimientos anormales y de emergencia

Tema
No.

31 Reconocimiento de la situacién y actuaciones inmediatas en secuencia correcta para
aquellas condiciones reconocidas como emergencias por el fabricante.

Descripcidn del te

32 Actuaciones de acuerdo con la lista de verificacion aprobada para situaciones anormales o
de emergencia.

34 Falla de motor y vuelo asimétrico
(a) Motor critico
(b) Efectos aerodinamicos en condiciones monomotor
(c) Velocidades del despegue (V1, Vmcg, Vmca, V2, etc.,)
(d) Segmentos del despegue

35 Procedimientos operacionales, gestion de amenaza y errores, coordinacion de la
tripulacion: Cortantes de viento a bajas altitudes, maniobras TCAS, TAWS, Impacto contra
el terreno sin pérdida de control (CFIT), Prevencion y recuperacion de actitudes inusuales
(UPRT) y envolventes extendidas.

36 Procedimientos de comunicacion normal y de emergencia.
37 Administracion del oxigeno de a bordo en aeronaves presurizadas
38 Peligros meteorolgicos:

Condiciones de hielo

Ceniza volcanica

Tormenta eléctrica

Turbulencia
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Granizo

F. Requisitos especiales para aviones con cabina de cristal

Descripcién del tema

No.

37 Reglas generales para el disefio del hardware y software de las computadoras de aviones.
38 Logica de la informacién y sistemas de alerta a toda la tripulaciéon y sus limitaciones.

39 Interaccion entre los diferentes sistemas de computadoras del avion, sus limitaciones,

posibilidades de reconocimiento de fallas del computador y actuaciones que se han de
seguir en este caso.

G. Derecho aéreo

Descripcion del tema

40 Derecho aeronautico, nacional e internacional.

41 Regulaciones aeronauticas de la Aviacion de Estado pertinentes a la operacion del EAE y la
licencia de PAE.

42 Operaciones de transporte aéreo en la Aviacion de Estado

H. Actuacion humana

Tema
\\[o

43 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas. Gestion de la fatiga

Descripcién del tema

44 CRM vy liderazgo
45 Toma de decisiones aeronauticas (ADM)

46 Principios de gestién de amenazas y errores (TEM)

I. Operacion de vuelo

Tema
(\[o}

47 Procedimientos de despacho o de liberacion de vuelo del EAE

Descripcion del tema
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48

49

50

51

Planificacion de vuelo
Consumo y administracion de combustible

Navegacion y uso de las ayudas a la navegacion, incluyendo procedimientos de
aproximacion por instrumentos y referen- cias visuales antes de y durante el descenso por
debajo de la DA/DH o MDA.

Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo:
- Sistemas de control de transito aéreo, procedimientos y fraseologia.
« Estructuras y clases de espacios aéreos.

- Medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

Nota 1.- El Manual de Factores Humanos para la Aviacion de Estado — MAFAH
contiene las tematicas recomendadas para abordar los conocimientos de actuacion
Humana — Factores Humanos que trata el Apéndice 1 “Programa de Factores
Humanos para la Gestion Completa de Recursos”.

Nota 2.- También estard disponible como referencia para la instruccion en Factores
Humanos el documento 9683 de la OACI (Human Factors Training Manual).

Nota 3.- Para el entrenamiento en UPRT se tomara como referencia el documento
10011 de la OACI (Manual on Aeroplane Upset Prevention and Recovery Training), asi
como las guias y regulaciones que la AAAES emita al respecto.

(d) Conocimientos tedricos para la habilitacién de tipo (helicoptero). El curso de
conocimientos aeronauticos debera incluir los curriculos de las materias que a
continuacion se detallan, con una intensidad minima de cincuenta (50) horas de clase. El
resultado esperado de la ensefianza sera una fijacion profunda de los fundamentos y un
alto grado de aplicacion practica, la habilidad practica para aplicar los conocimientos con
rapidez, precisiéon y buen juicio, y el desarrollo de habilidades y preparacién suficiente para
operar una aeronave con seguridad.

Nota 1. - El Manual de Factores Humanos para la Aviacion de Estado — MAFAH
contiene las teméticas recomendadas para abordar los conocimientos de actuacion
Humana — Factores Humanos que trata el Apéndice 1 “Programa de Factores
Humanos para la Gestion Completa de Recursos”.

Nota 2. — También estara disponible como referencia para la instruccién en Factores
Humanos el documento 9683 de la OACI (Human Factors Training Manual).

A. Estructuray equipo del helicoptero, operacion normal de los sistemas y averias

Descripcion del tema

1

RACAE 142

Dimensiones.
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2 Motor, incluyendo el grupo auxiliar de energia (APU), rotores y transmisiones.
8 Sistema de combustible.

4 Aire acondicionado.

5 Antihielo y limpiaparabrisas.

6 Sistema hidraulico.

7 Tren de aterrizaje.

8 Controles de vuelo, aumento de la estabilidad y sistemas de piloto automatico.
9 Suministro de potencia eléctrica.

10 Instrumentos de vuelo, comunicaciones, radar y navegacion.

11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y compartimiento de carga; y

12 Equipo de emergencia.

Descripcion del tema

Limitaciones generales.

14 Certificacién del helicéptero, categoria de operacién, datos de performance maxima y
minima para todos los perfiles de vuelo, condiciones y sistemas del helicoptero.

15 Limitaciones de los motores, datos para la operacion de los motores, grados del aceite
certificados.
16 Limitaciones de los sistemas; y

17 Lista de equipo minimo (MEL)

C. Performance, planificacién y seguimiento de vuelo

Descripcion del tema

Céalculo de performance referente a velocidades, gradientes, carga en todas las

18 - - y, )
condiciones para el despegue, ruta, aproximacion y aterrizaje.

19 Planificacién de vuelo para condiciones normales y anormales.
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20

21

22

23

24

Nivel de vuelo éptimo/maximo.
Altitud de vuelo minima requerida.
Procedimiento de deriva después de una falla de motor durante el vuelo de crucero.

Ajuste de potencia de los motores durante el crucero y circuito bajo diversas
circunstancias, ademas del nivel de vuelo mas econémico en crucero.

Célculo de un plan de vuelo de corto/largo alcance.

Nivel de vuelo 6ptimo/maximo y ajuste de potencia de los motores después de una falla de
motor.

Descripcién del tema

Carga y ajuste del compensador con respecto a las masas maximas para despegue y
aterrizaje.

Limites del centro de gravedad.
Influencia del consumo de combustible en el centro de gravedad.
Puntos de anclaje, distribucion de la carga, carga maxima en tierra.

Abastecimiento. Conexiones de servicio para combustible, aceite, agua, hidraulico,
oxigeno, nitrégeno, aire acondicionado, potencia eléctrica, aire de salida y reglas de
seguridad.

Carga y ajuste del compensador con respecto a las masas méaximas para despegue y
aterrizaje.

Limites del centro de gravedad.

E. Procedimientos de emergencia

Tema
\\[o

31

32

Descripcion del tema

Reconocimiento de la situacion y actuaciones inmediatas en secuencia correcta para
aguellas condiciones reconocidas como emergencias por el fabricante y la UAEAC.

Actuaciones de acuerdo con la lista de verificaciébn aprobada para situaciones anormales o
de emergencia.

F. Requisitos especiales para los helicopteros con EFIS

RACAE 142




AUTORIDAD AERONAUTICA DE AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

Descripcion del tema

33 Equipos de a bordo y de tierra.

34 Procedimientos operacionales y coordinacion de la tripulacion.

G. Derecho aéreo

Descripcion del tema

35 Derecho aeronautico, nacional e internacional.

36 Regulaciones aeronauticas de la Aviacion de Estado pertinentes a la operacion del EAE y
la licencia de PAE.

37 Operaciones de transporte aéreo en la Aviacion de Estado

Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo: estructuras y
38 clases de espacios aéreos. Las medidas que deben tomarse en caso de falla de
comunicaciones.

H. Actuacion humana

Descripcién del tema

39 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas.

40 Liderazgo, CRM y Multi crew cooperation
41 Toma de decisiones aeronauticas (ADM)
42 Principios de gestion de amenazas y errores (TEM).

(e) Instruccion de vuelo (avion). El programa de instruccién de vuelo para la habilitacion de tipo
debe desarrollarse en un simulador de vuelo nivel C o superior, y sélo podran efectuarse en
aeronave Unicamente cuando no exista un simulador de vuelo para el tipo de aeronave
correspondiente; en estos casos no se podra llevar a bordo pasajeros o carga. La instruccion
inicial y de transicion debe consistir en al menos diez (10) horas programadas de instruccion
practica de vuelo o cinco (5) sesiones de acuerdo con la complejidad de la aeronave, e incluir
lo siguiente:

(1) Preparacion del vuelo:
(i)  Célculo de performance.
(i)  Inspeccién visual externa del avion, situacion de cada elemento y propdsito

de la inspeccion.
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(iii)
(iv)

V)
(Vi)
(vii)

Inspeccion de la cabina de vuelo.

Uso de las listas antes de arranque de motores, comprobacion de equipos de
radio y navegacion; seleccion y sintonizacion de frecuencias de radio y
navegacion.

Rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor.

Verificaciones antes del despegue, y

Despeqgue:

Despegue normal con varias posiciones de flaps, incluido despegue inmediato;

(i)

(ii)
(iii)
(iv)
(v)

Despegue instrumental, transicion a instrumentos durante rotacion e
inmediatamente después del despegue.

Despegue con viento cruzado.
Despegue con peso (masa) maximo (real o simulada).
Despegue con falla simulada del motor, y

Aborto de despegue a una velocidad razonable de V1.

Maniobras y procedimientos de vuelo:

(i)

(ii)

(iii)
(iv)

Virajes con o sin spoilers.

Tendencia a picar y vibracién después de alcanzar el numero de mach critico y
otras caracteristicas especificas del avion.

Operacion normal de los sistemas y controles del panel de sistemas.
Operacion normal y anormal de los:

A. Sistemas de motor (si es necesario, hélices).

B. Sistemas de presurizacion y aire acondicionado.
C. Sistema de combustible.

D. Sistema eléctrico.

E. Sistema hidraulico.

F. Sistemas de mando de vuelo y compensacion.
G. Sistema antihielo, deshielo y calefaccién de parabrisas.

H. Piloto automatico.
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(v)

(vi)

(Vi)

I.  Sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pérdida y mecanismos de
aumento de la estabilidad.

J. Sistema de aviso de proximidad al suelo, radar meteorolégico,
radioaltimetro, transpondedor.

K. Radio, equipos de navegacion, instrumentos, sistema de gestion de vuelo
L. Trende aterrizaje y sistemas de frenos

M. Sistemas de slats y flaps, y

N. Unidad auxiliar de potencia.

Procedimientos anormales y de emergencia:

A. Practicas de fuego, control y evacuacion del humo.

B. Falla de motor, apagado y reencendido a altura de seguridad.

C. Lanzamiento de combustible (simulado).

D. Cizalladura del viento en despegue y aterrizaje (wind shear).
E. Fallasimulada de presurizacion y descenso de emergencia.
F. Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo.

G. Otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo del
avion, y

H. Eventos ACAS (TCAS).

I.  Lainstruccidn necesaria para la prevencion y recuperacion de la pérdida de
control de la aeronave (UPRT).

Nota 1.- Para el entrenamiento en UPRT se tomara como referencia el documento
10011 de la OACI (Manual on Aeroplane Upset Prevention and Recovery Training),
asi como las guias y regulaciones que la AAAES emita al respecto.

Virajes pronunciados de 45° de inclinacién por 180° y 360° de direccion derecha
e izquierda.

Instruccién en envolventes extendidas: Debe ser realizada como instruccion
practica guiada en un simulador de vuelo FFS nivel C o superior incluyendo las
siguientes maniobras y procedimientos:

A. Vuelo lento controlado manualmente

B. Reconocimiento inmediato y medidas a tomar en aproximacion a la pérdida
(hasta la activacién de los avisadores), en configuracién de crucero y de
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(viii)

aterrizaje (flaps en posicion de aterrizaje y tren extendido).

C. Recuperacion de una pérdida completa o después de la activacion de los
avisos visuales y auditivos en configuracion de ascenso, crucero y
aproximacion.

D. Recuperacion de aterrizaje con rebote.

Procedimiento de vuelo instrumental:

A. Adhesion a las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC.

B. Procedimientos de circuito de espera.

C. Aproximaciones 2D y técnica de aproximacion CDFA.
D. Aproximaciones 3D.

E. Aproximaciones en circuito de baja visibilidad.

F. La instruccion necesaria para la prevencion y recuperacion de la
pérdida de control de la aeronave.

Procedimientos de aproximacion frustrada

()  Maniobra de motor y al aire con todos los motores operativos después de
una aproximacion 3D frustrada desde la altura de decision.

(i)  Oftros procedimientos de aproximacion frustrada.

(i)  Maniobra de dar motor y al aire con un motor inoperativo simulado
después de una aproximacién 3D frustrada desde DH, y

(iv) Aterrizaje frustrado a 15 m (50ft) sobre el umbral de la pista y maniobra de motor y
al aire.

Aterrizajes

(i)  Aterrizaje normal y también después de una aproximacion 3D con
transicion a vuelo visual al alcanzar la DH.

(i)  Aterrizajes simulando un estabilizador horizontal bloqueado en cualquier
posicion fuera de compensacion.

(i)  Aterrizaje con viento cruzado.

(iv) Circuito de trafico y aterrizaje sin extender los flaps o slats o con ellos
parcialmente extendidos, y

(v) Aterrizajes simulando el motor critico inoperativo;
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(6) Procedimientos después del vuelo
Nota 1.- Cuando el piloto no tenga anotada en su licencia PAE o certificado de competencia
como piloto de aviacién de estado la habilitacion de clase multimotor ni cuente con
experiencia previa en estas aeronaves, se debera adicionar dos (2) sesiones, al inicio de
la instruccion, dedicadas exclusivamente a las maniobras prescritas en el apéndice 2
literal (d) del presente reglamento.

() Instruccién de vuelo (helicoptero). El programa de instruccion de vuelo para la habilitacion
de tipo puede desarrollarse en un helicoptero y/o simulador FFS aprobado, y s6lo podran
efectuarse en aeronave Unicamente cuando no exista un simulador de vuelo para el tipo de
aeronave correspondiente; en estos casos no se podra llevar a bordo pasajeros o carga. La
instruccion inicial y de transicién debe consistir en al menos ocho (8) horas programadas de
instruccion préactica de vuelo o cuatro (4) periodos, de acuerdo con la complejidad de la
aeronave e incluir lo siguiente:

(1) Preparacion del vuelo:

()  Inspeccion visual externa del helicoptero, situacién de cada elemento y objeto
de la inspeccion.

(i) Inspeccion de cabina.

(i)  Procedimientos de arranque, comprobacién de equipos de radio y navegacion;
seleccidn y sintonizacion de frecuencias de radio y navegacion.

(iv) Rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor, y

(v) Procedimientos y comprobaciones antes del despegue.
(2) Despegue:

(i)  Despegue normal (varios perfiles).

(i)  Despegue con viento cruzado.

(i) Despegue con peso maximo (real o simulado), y

(iv) Despegue con falla simulada del motor.
(3) Maniobrasy procedimientos de vuelo:

(i) Viragjes.

(i)  Aterrizajes varios perfiles.

(i)  Operacion normal y anormal de los siguientes sistemas y procedimientos:

A. Motor

B. Aire acondicionado (calefaccién y ventilacién)
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(iv)

r @

M
N.
O
p

Q.

Sistema pitot estatico

Sistema de combustible

Sistema eléctrico

Sistema hidraulico

Sistema de control de vuelo y compensacion
Sistema antihielo y deshielo

Piloto automatico/director de vuelo

Sistema de aumento de la estabilidad

Radar meteorologico; radioaltimetro, transpondedor
Sistema de navegacion aérea

Sistema de tren de aterrizaje

Falla del rotor de cola

Pérdida del rotor de cola.

Unidad auxiliar de potencia, y

Radio, equipos de navegacién y sistemas de gestion de vuelo

Procedimientos no anormales y de emergencia:

A.

B
C.
D

mom

=0

Practicas de fuego, incluida evacuacion si es aplicable
Control y eliminacion del humo

Falla de motor, parada y reencendido a altura de seguridad.
Lanzamiento de combustible (simulado)

Descenso de autorrotacion

Aterrizaje en autorrotacion

Aterrizaje en autorrotacion total o recuperada con potencia
Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo

Otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo
del helicoptero, y

Virajes de 30° y 45° de inclinacion, por 180° y 360° de direccion derecha e
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(4)

()

izquierda, con referencia Unicamente a los instrumentos.
Procedimientos de vuelo instrumental (real o simulado), cuando sea aplicable:

(i)  Despegues instrumentales, transicion a vuelo instrumental tan pronto como esté
en el aire.

(i)  Entradaen las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC.

(i)  Procedimientos de circuito de espera.

(iv)  Aproximaciones 3D hasta la altura de decision.

(v)  Aproximacion de no precision hasta la altitud minima de descenso (MDA/H).
(vi) Otros procedimientos de aproximacion frustrada.

(vii) Maniobras de motor y al aire simulando un motor inoperativo hasta alcanzar la
altura de decision/MDA, y

(viii) Autorrotacion recuperada con potencia en condiciones meteorologicas de
vuelo por instrumentos (IMC).

Procedimientos después del vuelo.

(g) Pruebade pericia.

(1)

)

En la dltima sesion de la instruccion de vuelo el piloto deberd demostrar
satisfactoriamente ante un piloto chequeador del equipo su pericia, de acuerdo con el
programa de entrenamiento del CEAAE y la seccion 61.085 del RACAE 61, para operar
una aeronave como piloto comandante o copiloto de manera segura. Esta evaluacion
practica consistira como minimo en las areas de operacién descritas en los parrafos
(e) o (f) de este Apéndice para aviones tipo o helicoptero, segun aplique.

Cada alumno debera demostrar satisfactoriamente su competencia, asi como su
conocimiento en las areas especificada en los parrafos (c) o (d) del presente Apéndice
segun aplique.

(h) Experiencia operacional.

1)

)

®3)

RACAE 142

Una vez culminado el entrenamiento de vuelo y prueba de pericia para la habilitaciéon
de tipo, el CEAAE supervisara el cumplimiento de la experiencia operacional cuando
esta sea requerida de conformidad con la seccién 61.220 parrafo (d) del RACAE 61.

La experiencia operacional debe ser supervisada por el titular de una licencia PAE o
certificado de competencia como piloto de aviacién de estado con habilitacién de
instructor de vuelo o autorizacién como piloto chequeador, habilitado para ejercer sus
atribuciones en la marca y modelo de aeronave en la que se conducird la experiencia
operacional.

Para los pilotos comandantes y copilotos de aeronaves con capacidad para mas de 19

57




AUTORIDAD AERONAUTICA DE AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

pasajeros, el tltimo trayecto de la experiencia operacional debera ser evaluado por un
piloto chequeador del equipo como un chequeo de vuelo (chequeo de ruta).

() Entrenamiento Periédico. El entrenamiento periédico para pilotos de aeronaves tipo se
llevara a cabo en concordancia con lo establecido en el RACAE 61 seccion 61.110, teniendo
en cuenta lo siguiente:

(1)

(2)

®3)

(4)

RACAE 142

El curso de tierra periddico debe realizarse en concordancia con el RACAE 61 seccion
61.110 literal (b) e incluir:

()  Un minimo de veinticuatro (24) horas de instruccion tedrica programadas (curso
de tierra) de repaso como sea necesario y aplicable en los temas de la instruccién
inicial segun los literales (c) y (d) Conocimientos tedéricos del presente capitulo.

(i) Unexamen o evaluacion para determinar el estado de conocimiento del miembro
de la tripulacion de vuelo con respecto al avidén y a la posicion involucrada.

Nota 1.- El examen o evaluacion podra dividirse en varios examenes segun los
temas vistos durante la instruccion teérico (ej. sistemas, limites, emergencias,
etc.,).

El entrenamiento periddico de vuelo tendra en cuenta lo establecido en la seccion
61.110 literal (c) del RACAE 61 e incluir el entrenamiento de repaso como sea aplicable
y necesario de los temas de la instruccion inicial segun los literales (e) y (f) del presente
capitulo.

La verificacion de competencia se realizar4 en concordancia con la seccién 61.110
literal (d) y (e) del RACAE 61 y consistira en lo evaluado inicialmente en la prueba de
pericia segun el parrafo (h) del presente apéndice.

Entrenamiento basado en competencias: El EAE a travées de los respectivo CEAAE
podra implementar un programa de entrenamiento basado en competencias o CBTA,
por sus siglas en inglés, ya sea bajo el modelo EBT, AQP o cualquier otro modelo que
cumpla con los requisitos establecidos por la AAAES. Unicamente bajo ese modelo, el
EAE podra conducir sus entrenamientos periédicos siguiendo parametros alternativos
a los establecidos en el presente apéndice y la seccién 61.110 del RACAE 61.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RACAE 142
APENDICE 2

PROGRAMA PARA LA HABILITACION DE
CLASE MULTIMOTOR
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APENDICE 2. HABILITACION DE CLASE MULTIMOTOR

a) Aplicacion. El presente Apéndice establece los requisitos del curso para la habilitacién de
clase multimotor a ser agregada a una licencia PAE o certificado de competencia como piloto
de aviacién de estado en la categoria de avién.

(b) Requisitos de inscripcidn. La persona debera contar como minimo con una licencia PAE
o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado en la categoria de avion.

(c) Conocimientos teoricos. El curso en tierra deberd contener como minimo las siguientes
materias y contard por lo menos con diez (10) horas de instruccion teérica. Cuando se trate
de un curso inicial por marca y modelo de avion multimotor, ya sea de clase o de tipo, estos
temas formaran parte del contenido establecido en el apéndice 1 literal (c) o el apéndice 3
literal (c) del presente reglamento segun aplique. En todo caso, el contenido especifico de
la instruccion sera acorde a la complejidad del avién multimotor que haya de utilizarse para la
instruccion de vuelo, incluyendo como minimo los siguientes temas:

Habilitacion de clase multimotor

Tsrga Descripcion del tema

1 Caracteristicas, performance y sistemas de la aeronave multimotor:

(e) Motor critico

(/ Efectos aerodinamicos en condiciones monomotor

(99 Velocidades del despegue (V1, Vmcg, Vmca, V2, etc.,)
(hy Segmentos del despegue

() Redundancia de sistemas
2 Planificacion de vuelo
3 Controles de vuelo.

4 Procedimientos normales, anormales y de emergencia.

(d) Instruccion de vuelo. El programa de instruccién de vuelo para la habilitacion de clase
multimotor debe cumplir como minimo con diez (10) horas de vuelo en un FTD nivel 6 o
superior. Cuando se trate de la instruccién de vuelo inicial por marca y modelo de un avion
multimotor de tipo o de clase, deberan dedicarse como minimo dos (2) sesiones
(adicionales a la instruccion de vuelo prescrita en el apéndice 1 literal (e) o el apéndice 3
literal (d) segun aplique) exclusivamente a las maniobras que se indican a continuacion.
Este entrenamiento podrd efectuarse en aeronave Unicamente cuando no existan
simuladores de vuelo para el tipo de aeronave correspondiente. En este caso no podra
llevarse pasajeros ni carga a bordo y el CEAAE debera establecer y documentar, los medios
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propuestos para garantizar un nivel aceptable de confiabilidad de la planta de potencia y la
minimizacion del error humano por parte de los pilotos durante el entrenamiento. El
programa de instruccién de vuelo debe incluir lo siguiente:

(1)

()

®3)

RACAE 142

Operaciones previas al vuelo:

(i)

Caracteristicas internas que incluya disposicion general del puesto de pilotaje,
situacion y funcién de todos los mandos e instrumentos.

Manejo general:

(i)
(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(Vi)
(viii)
(ix)

Procedimientos previos a la salida;

Maniobras basicas en vuelo que incluya control de potencia, uso del control de
paso de la hélice, sincronizacion, uso de flaps, vuelo en linea recta horizontal,
ascensos, descensos y virajes;

Virajes cerrados;

Pérdida en todas las configuraciones, durante el vuelo horizontal y giros en
actitud de inclinacion lateral;

Vuelo asimétrico, control e identificaciéon del motor en falla, motor critico,
indicaciones visuales y por instrumentos de fallas;

Manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y la velocidad
aerodinamica;

Crucero y velocidades ascensionales con un solo motor;
Velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral
Puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, cargas eléctricas,

desprendimiento de carga pérdida de sustentacion, pérdida de la bomba
hidraulica fallo del sistema hidraulico, y

Circuitos y aterrizajes:

0]
(i)
(i)
(iv)
v)
(vi)
(vii)

Despegue y ascenso inicial normal hasta la altura de circuito;
Aproximacion y aterrizaje con potencia normal;

Maniobra de motor y al aire;

Procedimiento de aterrizaje de toma y despegue;

Despegue con viento cruzado de costado;

Aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado;

Aterrizajes sin flaps y sin potencia;
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(viii) Aterrizaje en pista corta; y

Despegues con potencia maxima rendimiento maximo (en pista corta y franqueamiento
de obstaculos).

Despegues y aterrizajes con fallas del motor, a velocidad y altura segura:

(i)  Sesion Informativa (Briefing) para el despegue, actitud correcta para el ascenso
con un solo motor, compensacion; y

(i)  Verificaciones posteriores al despegue y después de la falla del motor.
Circuito asimétrico

(i)  Compensacion; variacion en la carga del timén de direcciébn con cambios en
velocidad y/o potencia; y

(i) Demora en el despliegue del tren de aterrizaje y extension de los flaps.
Aproximacion y aterrizajes asimétricos:

()  Altura minima segura para maniobra de motor y al aire;

(i)  Control de la velocidad aerodinamica;

(i)  Enderezamiento, control direccional al cierre de potencia; y

(iv) Logro de la velocidad ascensional con un solo motor.

Vuelo basico por instrumentos:

()  Analisis de las verificaciones de los instrumentos después del arranque y
durante el rodaje.

(i)  Ejercicios de precision con los instrumentos; y

(iii)  Ejercicios asimétricos con los instrumentos.

(e) Verificacion de fases y pruebas de finalizacién del curso. Para certificarse en el curso
de habilitacion de clase multimotor, el estudiante debera completar satisfactoriamente las
evaluaciones de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacién del curso (te6rico y
practico) establecido por el respectivo CEAAE del EAE.

RACAE 142

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RACAE 142
APENDICE 3

PROGRAMA DE INSTRUCCION Y
ENTRENAMIENTO PARA PILOTOS DE AVIONES
CERTIFICADOS PARA VOLAR CON UN SOLO
PILOTO
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APENDICE 3. PROGRAMA DE INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO PARA PILOTOS

(@)

(b)

(©)

DE AVIONES CERTIFICADOS PARA VOLAR CON UN SOLO PILOTO

Aplicacion. El presente Apéndice establece los requisitos instruccion y entrenamiento
inicial, de transicion y periddico para pilotos de aviones por marca y modelo certificados para
volar con un solo piloto.

Nota: Cuando se trate de una aeronave multimotor debera también darse cumplimiento a
lo establecido en el apéndice 2 del presente reglamento.

Requisitos de inscripcidon. La persona deberd contar como minimo con una licencia de
piloto de aviacion de estado temporal o definitiva en la categoria de avion.

Conocimientos tedricos. El curso en tierra deberd contener como minimo las materias
indicadas a continuacién con una intensidad de al menos cuarenta (40) horas de instrucciéon
tedrica. El resultado esperado de la ensefianza serd una fijacion profunda de los
fundamentos y un alto grado de aplicacion practica, la habilidad practica para aplicar los
conocimientos con rapidez, precisién y buen juicio, y el desarrollo de habilidades y
preparacion suficiente para operar una aeronave con seguridad.

A. Estructuray equipo del avion, operacion normal de los sistemas y averias

Descripcién del tema

1 Generalidades

2 Planta de potencia

3 Sistema de combustible.

4 Presurizacién y aire acondicionado

5 Antihielo, limpiaparabrisas y repelente de lluvia.

6 Sistema hidraulico.

7 Tren de aterrizaje.

8 Controles de vuelo, elementos de sustentacion.

9 Suministro de potencia eléctrica.

10 Instrumentos de vuelo, equipos de comunicaciones, radar y navegacion.
11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y compartimiento de carga; y
12 Equipo de emergencia.

RACAE
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Tema
- Descripcion del tema

Limitaciones generales.

14

15

16

17

Certificacion del avion, categoria de operacion, certificacion por ruido y datos de
performance maxima y minima para todos los perfiles de vuelo, condiciones y sistemas de
la aeronave.

Limitaciones de los motores, datos para la operacion de los motores, grados del aceite
certificados.

Limitaciones de los sistemas; y

Lista de equipo minimo (MEL)

C. Performance, planificacién y seguimiento de vuelo

Tema
No.

18

19

20

21

22

23

24

25

RACAE 142

Descripcion del tema

Célculo de performance referente a velocidades, gradientes, carga en todas las condiciones
para el despegue, ruta, aproximacion y aterrizaje.

Planificacion de vuelo para condiciones normales y anormales.
Nivel de vuelo 6ptimo/maximo.
Altitud de vuelo minima requerida.

Procedimiento de deriva después de una falla de motor durante el vuelo de crucero (para
aviones multimotor).

Ajuste de potencia de los motores durante el crucero y circuito bajo diversas circunstancias,
ademés del nivel de vuelo mas econémico en crucero.

Célculo de un plan de vuelo de corto/largo alcance.

Nivel de vuelo éptimo/méximo y ajuste de potencia de los motores después de una falla de
motor (para aviones multimotor).

Descripcion del tema

Cargay ajuste del compensador con respecto a las masas maximas para despegue y
aterrizaje.
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27

28

29

30

Limites del centro de gravedad.

Influencia del consumo de combustible en el centro de gravedad.

Puntos de anclaje, distribucion de la carga, carga maxima en tierra.
Abastecimiento. Conexiones de servicio para combustible, aceite, agua, hidraulico,

oxigeno, nitrégeno, aire acondicionado, potencia eléctrica, aire de salida y reglas de
seguridad.

E. Procedimientos rmales y de emergencia

Tema
(\[o R

31

32

33

34

85

36

37

RACAE 142

Descripcién del tema

Reconocimiento de la situacion y actuaciones inmediatas en secuencia correcta para
aguellas condiciones reconocidas como emergencias por el fabricante.

Actuaciones de acuerdo con la lista de verificacién aprobada para situaciones anormales
0 de emergencia.

Falla de motor y vuelo asimétrico (para aviones multimotor).

(@) Motor critico

(b) Efectos aerodinamicos en condiciones monomotor

(c) Velocidades del despegue (V1, Vmcg, Vmca, V2, etc.,)

(d) Segmentos del despegue

Procedimientos operacionales, gestion de amenaza y errores, coordinacion de la
tripulacion: Cortantes de viento a bajas altitudes, maniobras TCAS, TAWS, Impacto
contra el terreno sin pérdida de control (CFIT), Prevencion y recuperacion de actitudes
inusuales (UPRT) y envolventes extendidas.

Procedimientos de comunicacion normal y de emergencia.

Administracién del oxigeno de a bordo en aeronaves presurizadas

Peligros meteoroldgicos:

- Condiciones de hielo

+ Ceniza volcénica

- Tormenta eléctrica

«  Turbulencia

- Granizo
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F. Requisitos especiales para aviones con cabina de cristal

Tema L
N Descripcién del tema
(o}
38 Reglas generales para el disefio del hardware y software de las computadoras de
aviones.
89 Ldgica de la informacion y sistemas de alerta a toda la tripulacion y sus limitaciones.
40

Interaccion entre los diferentes sistemas de computadoras del avion, sus limitaciones,
posibilidades de reconocimiento de fallas del computador y actuaciones que se han
de seguir en este caso.

G. Derecho aéreo

Tema L
N Descripcién del tema
0.
41 Derecho aeronautico, nacional e internacional.
42 Regulaciones aeronauticas de la Aviacién de Estado pertinentes a la operacion del EAE

y la licencia de PAE.

43 Operaciones de transporte aéreo en la Aviacion de Estado

H. Actuacién humana

Descripcién del tema

43 Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas. Gestion de la fatiga
44 CRM vy liderazgo
45 Toma de decisiones aeronauticas (ADM)

46 Principios de gestién de amenazas y errores (TEM)

|. Operacion de vuelo

Tema .
No. Descripcion del tema
47 Procedimientos de despacho o de liberacion de vuelo del EAE
48 Planificacion de vuelo
49 Consumo y administracién de combustible
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50 Navegacion y uso de las ayudas a la havegacion, incluyendo procedimientos de
aproximacion por instrumentos y referen- cias visuales antes de y durante el descenso
por debajo de la DA/DH o MDA.

51 Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo:

- Sistemas de control de transito aéreo, procedimientos y fraseologia.

- Estructuras y clases de espacios aéreos.

- Medidas que deben tomarse en caso de falla de comunicaciones.

Nota 1.- El Manual de Factores Humanos para la Aviacién de Estado — MAFAH contiene las
tematicas recomendadas para abordar los conocimientos de actuacibn Humana — Factores
Humanos que trata el Apéndice 1 “Programa de Factores Humanos para la Gestibn Completa de
Recursos”.

Nota 2.- También estara disponible como referencia para la instruccién en Factores Humanos el
documento 9683 de la OACI (Human Factors Training Manual).

Nota 3.- Para el entrenamiento en UPRT se tomard como referencia el documento 10011 de la
OACI (Manual on Aeroplane Upset Prevention and Recovery Training), asi como las guias y
regulaciones que la AAAES emita al respecto.

(d) Instruccion de vuelo. Las maniobras y procedimientos requeridos a continuacion deberan
efectuar en un simulador de vuelo aprobado y la instruccion inicial tendréa una intensidad no
menor a seis (6) horas de vuelo para aviones monomotor y diez (10) horas para aviones
multimotor. Estas maniobras podran efectuarse en aeronave Unicamente cuando no existan
simuladores de Vuelo para el tipo de aeronave correspondiente, en cuyo caso no se podra
llevar a bordo pasajeros o carga:

(1) Operaciones previas al vuelo:
()  Inspeccion visual;
(i)  Preparacion de la cabina;
(i)  Limitaciones de rendimiento;
(2) Operaciones en superficie:
()  Remolque (Push back)
(i)  Encendido
(i)  Procedimientos de rodaje
(iv) Listas de chequeo antes del despegue

(3) Despegues:
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()  Normal;
(i)  Con viento cruzado;
(i) Despegue abortado;

(i) Falla de motor en V1 (si es en la aeronave, solo se realiza verificacion teérica del
procedimiento);

(4) Ascenso
()  Normal,

(i)  Con un motor inoperativo (si es en la aeronave, soélo se realiza verificacion tedrica
del procedimiento);

(5) Enruta:
()  Virajes escarpados;
(i) Aproximacion a la pérdida de sustentacion: en configuracion de despegue, en ruta
y aterrizaje. El procedimiento de recuperacion debe iniciarse ante la primera

indicacion de una pérdida inminente (buffet, stick shaker, aural warning);

(i)  Pérdida de motor en vuelo (si es en la aeronave, solo se realiza verificacion teérica
del procedimiento);

(iv) Reencendido de motor en vuelo (si es en la aeronave, solo se realiza verificacion
tedrica del procedimiento);

(vi) Descenso

A. Normal;

B. Maximo régimen.
(vii) Aproximaciones:

A. Procedimientos VFR, aproximacion visual;

B. Con 50% de pérdida de potencia;

C. Con falla de flaps;

D. Aproximaciones 2D y 3D, de precision y de no precision;
E. Aproximacion ILS con falla de motor;

F. Aproximacion VOR normal;

G. Aproximacion de no precision con falla de motor;
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RACAE 142

(viii)

(ix)

)

H. Procedimientos de aproximacién RNAV/RNP;

I.  Aproximacion circular;

J. Aproximacion frustrada desde una aproximacion de precision;

K. Aproximacion frustrada desde una aproximacion de no precision;

L. Aproximacioén frustrada con falla de motor.

Aterrizajes:

(A) Normal;

(B) Seleccion de campo de aterrizaje;

(C) Aterrizaje abortado;

(D) Aterrizaje con falla de estabilizador;

(E) Aterrizaje desde una aproximacién de precision con el motor critico
inoperativo (si es en la aeronave, solo se realiza verificacion teorica del
procedimiento);

(F) Con falla de flaps;

(G) Con viento cruzado.

Después del aterrizaje:

A. Parqueo;

B. Evacuacién de emergencia.

Otros procedimientos:

A. Sostenimiento;

B. Acumulacion de hielo en la estructura;

C. Procedimientos ACAS/TCAS, TAWS/GPWS;

D

Cortantes de viento (Windshear) y microbusrt.

m

Descenso de emergencia (si es en la aeronave, solo se realiza verificacion
tedrica del procedimiento);

F. Prevencion, reconocimiento y recuperacion de actitudes inusuales (sélo
en simulador);

G. Navegacion PBN (si aplica).
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(xi) Procedimientos normales, anormales y alternos de sistemas en cualquier fase de
vuelo:

A. Neumatico / presurizacion;
Aire acondicionado;

B
C. Combustible y aceite;
D

Eléctrico;
E. Hidraulico;
F. Controles de vuelo;
G. Sistema anti hielo y deshielo;
H. Piloto automatico;

Flight Management Guidance Systems y otros dispositivos de aproximacion
y aterrizaje automaticos;

J. Dispositivos de evasion y advertencia de perdida y sistemas de incremento
de estabilidad;

K. Radar meteorologico;

L. Fallas en los sistemas de instrumentos de vuelo;

M. Equipos de comunicaciones;

N. Sistemas de navegaciony pérdida de capacidad PBN (si aplica).

(xii) Procedimientos de emergencias de sistemas durante todas las fases del vuelo:

A. Fuego en la aeronave;

B. Control de humo en cabina;

C. Malfuncionamiento en los motores;

D. Sistemas eléctrico, hidraulico y neumatico;

E. Mal funcionamiento de los controles de vuelo;

F. Malfuncionamiento de los sistemas de ten de aterrizaje y flaps.
Nota 1.- Cuando el piloto no tenga anotada en su licencia PAE o certificado de competencia
como piloto de aviacion de estado la habilitacion de clase multimotor ni cuente con
experiencia previa en estas aeronaves, se deberd adicionar dos (2) sesiones, al inicio de

la instruccion, dedicadas exclusivamente a las maniobras prescritas en el apéndice 2 literal
(d) del presente reglamento.
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(e)

(f)

Nota 2. — Para el entrenamiento en UPRT se tomara como referencia el documento 10011
de la OACI (Manual on Aeroplane Upset Prevention and Recovery Training), asi como las
guias y regulaciones que la AAAES emita al respecto.

La dltima sesion de instruccion de vuelo consistira en un chequeo de vuelo ante un piloto
chequeador del equipo quien verificard la pericia del piloto en todas las maniobras del literal
(d) anterior, y su conocimiento respecto de las areas especificadas en el parrafo (c) del
presente apéndice. Este chequeo de vuelo sera realizado en concordancia con el programa de
entrenamiento y el MIP del respectivo CEAAE, asi como lo prescrito en la seccion 61.085 del
RACAE 61.

El entrenamiento periédico para pilotos de aeronaves tipo se llevara a cabo en concordancia
con lo establecido en el RACAE 61 seccion 61.110 teniendo en cuenta lo siguiente:

(1) Unminimo de veinticuatro (24) horas programadas de instruccion tedrica.

(2) El entrenamiento de vuelo consistira en las maniobras del parrafo (d) del presente
apéndice, asi como la verificacion de la competencia.
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ENTRENAMIENTO Y EVALUACION BASADA EN
COMPETENCIAS
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APENDICE 4. ENTRENAMIENTO Y EVALUACION BASADA EN COMPETENCIAS

[Reservado]

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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(@)

(b)

(€)

APENDICE 5. INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE INGENIERO DE VUELO

Aplicacion. El presente Apéndice establece los requisitos de instruccion y entrenamiento
para la certificacion de competencia como Ingeniero de vuelo para la aviacién de estado en
cumplimiento a lo establecido en la seccién 63.201 (c) del RACAE 63.

Requisitos. El estudiante debera contar con licencia de TMA y habilitacion de tipo en la
aeronave en la que se pretende desempefiar como ingeniero de vuelo emitida por la
AAAES, la UAEAC u otra autoridad de aviacion, asi como un minimo de quinientas (500)
horas de vuelo como tripulante en cualquier otra posicion en la misma aeronave.

Conocimientos tedricos. El curso de conocimientos aeronauticos para instruccién inicial y
de transicion debera incluir los curriculos de las materias que a continuacion se detallan, con
una intensidad minima de noventa (90) horas de clase. El resultado esperado de la
ensefianza sera una fijacién profunda de los fundamentos y un alto grado de aplicacién
practica, la habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez, precision y buen
juicio, y el desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar una aeronave con
seguridad.

A. Derecho aéreo (6 horas)

Descripcion del tema

1 El Convenio de Chicago y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), Reglamento
aerondutico colombiano para la aviacion de estado (RACAE).

2 Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de un certificado de competencia
como ingeniero de vuelo.

3 Sistema de gestidn de la seguridad operacional del EAE

B. Teoria de vuelo, aerodinamica y navegacion (14 horas)

Tem ey
Descripcién del tema

4 La aerodinamica y los principios de vuelo que se aplican a las aeronaves.

5 Principios de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas autbnomos y
radioayudas.

6 Principios de meteorologia aplicada al vuelo, engelamiento de superficies, efectos de
tormenta eléctrica en el equipamiento de aeronaves.

C. Sistemas de la aeronave (32 horas)

- Descripcion del tema

Especificaciones.
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22

Caracteristicas de disefio.

Controles de vuelo.

Sistema hidraulico.

Sistema neumético.

Sistema eléctrico y teoria basica de electricidad.
Sistemas de antihielo y deshielo, sistema de proteccion contra la lluvia.
Sistema de presurizacién y aire acondicionado.
Sistema de oxigeno.

Sistema de pitot estatico.

Sistema de instrumentos.

Sistema de proteccién, deteccion y extincion de fuego.
Sistema de combustible y aceite.

Equipo de emergencia.

Limitaciones de la aeronave.

Dispositivos electrénicos

D. Plantade potencia (6 horas)

Tem y
Descripcion del tema

23

RACAE 142

Los principios bésicos de los grupos motores, turbinas de gas o motores de embolo.
Especificaciones.

Caracteristicas de disefio.
Lubricacién.

Ignicion.

Sistema de combustible.
Accesorios.

Hélices.

Instrumentacion.
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31

32

Equipamiento de emergencia.

Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones
operacionales de los grupos motores de las aeronaves.

E. Operaciones n ales y anormales en tierray vuelo (10 horas)

Tema
No.

33

34

35

36

37

38

39

Descripcién del tema

Métodos y procedimientos de servicios.
Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
Operaciones con todos los sistemas de motor.

Célculo de carga y centrado; procedimientos operacionales para el transporte de carga en
general y de mercancias peligrosas.

Influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de la aeronave, las
caracteristicas y la performance de vuelo; calculos de peso y balance.

Control de vuelo en crucero (normal, largo alcance y maxima autonomia).

Uso y la aplicacion practica de los datos de performance, incluyendo los procedimientos de
control en vuelo de crucero.

F. Operaciones de emergencia (1

T m
Descripcién del tema

Tren de aterrizaje, frenos, flaps, frenos de velocidad y dispositivos de borde de ataque.

41

42

43

44

45

46

47

48

RACAE 142

Presurizacion y aire acondicionado.

Extintores portatiles de fuego.

Control de fuego en el fuselaje y humo, uso del oxigeno.
Falla del sistema eléctrico.

Control de fuego en el motor.

Arranque y apagado de motor.

Oxigeno.

Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
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G. Actuacion humana (6 horas)

Descripcién del tema

49 Conocimiento del factor humano, rendimiento y actuacién humana correspondientes al
ingeniero de vuelo (mecanico de a bordo).

50 Error humano
51 Psicologia de aviacion
52 Factores fisiolégicos

53 Trabajo en equipo (Multi crew cooperation)

54 Comunicacion.

55 Situaciones de riesgo.
56 Principios de gestion de amenaza y errores.
57 Reportes e investigacion del error humano, documentacion apropiada.

58 Gestion de la fatiga

(d) Instruccion de vuelo. La instruccién de vuelo para un ingeniero de vuelo debera ser
efectuada en el tipo de aeronave para la cual requiere la habilitacion, y consistira en no
menos de cinco (05) sesiones de instruccion de vuelo en simulador FFS o en la aeronave sin
pasajeros ni carga, abarcando como minimo lo siguiente:

(1) Procedimientos normales:
()  Inspecciones previas al vuelo
(i)  Procedimientos de abastecimiento y ahorro de combustible
(i) Inspeccién de los documentos de mantenimiento.

(iv) Procedimientos normales en el puesto de pilotaje durante todas las fases de
vuelo.

(v) Procedimientos previos al despegue, posterior al aterrizaje y corte de motor.
(vi) Control de potencia.

(vii) Control de temperatura.

(viii) Analisis de operacion del motor.

(ix) Operacion de todos los sistemas.
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(x) Manejo del combustible
(xi) Registros de vuelo
(xii) Presurizacion y aire acondicionado

(xiii) Coordinacién de la tripulacion y procedimientos en caso de incapacitacion de
algunos de sus miembros; y apropiados de emergencia.

(xiv) Notificacion de averias
(2) Procedimientos anormales y de alternativa (reserva):
(i)  Analisis del funcionamiento anormal del motor
(i) Analisis del funcionamiento anormal de todos los sistemas de la aeronave
(iii)  Aplicacion de procedimientos anormales y de alternativa (reserva), y
(iv) Acciones correctivas.
(3) Procedimientos de emergencia:
()  Reconocimiento de condiciones de emergencia
(i)  Utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia
(i)  Control de fuego del motor
(iv) Control de fuego en el fuselaje
(v) Control de humo
(vi) Pérdida de potencia o presién en cada sistema
(vii) Exceso de velocidad de motores
(viii) Descarga de combustible en vuelo
(ix) Extensiony retraccion del tren de aterrizaje, flaps, spoilers y frenos
(x)  Elarranque, corte y encendido de motores, y
(xi) Uso de oxigeno.

(e) Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso. Para certificarse en el curso
de mecanico de a bordo, el estudiante debera completar satisfactoriamente las evaluaciones
de cada fase de instruccion y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico).

(H Entrenamiento periddico. El entrenamiento peridédico debe asegurar que el ingeniero de

vuelo se mantenga adecuadamente entrenado y tenga vigente su competencia con respecto
al tipo de aeronave involucrada, teniendo en cuenta lo siguiente:
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(1)

(2)

RACAE 142

Ninguna persona puede servir como INV en una aeronave, a menos que haya
completado satisfactoriamente, dentro de los doce (12) meses calendario anteriores,
el entrenamiento periédico en tierra y de vuelo y una verificacion de la competencia en
FSTD o aeronave en la marca y modelo involucrada.

El curso de tierra periédico debe incluir:
(i)  Un minimo de veinticuatro (24) horas de instruccion tedrica programadas (curso
de tierra) de repaso como sea necesario y aplicable en los temas de la instruccion

inicial segun el literal (c) del presente anexo.

(i)  Un examen o evaluacion para determinar el estado de conocimiento del
ingeniero de vuelo con respecto a la aeronave involucrada.
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APENDICE 6

INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE TECNICO
TRIPULANTE DE VUELO
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RACAE 142

APENDICE 6. INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE TECNICO
TRIPULANTE DE VUELO

[Reservado]

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE
MAESTRO DE CARGA
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APENDICE 7. INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE MAESTRO DE CARGA

[Reservado]

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO PARA
TRIPULANTE DE CABINA DE PASAJEROS
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APENDICE 8. INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO PARA TRIPULANTE DE CABINA
DE PASAJEROS

(@) Aplicacion. El presente Apéndice establece los requisitos de instruccion y entrenamiento
para la habilitacién de tipo de los Tripulantes de cabina de pasajeros de aviacién de estado
en cumplimiento a lo establecido en la seccion 63.415 del RACAE 63.

(b) Requisitos. El estudiante deberd acreditar que ha completado y aprobado la totalidad
de la instruccion tedrica y practica (Apéndice 8 del RAC 141) como Tripulante de cabina de
pasajeros en un Centro de Instruccion de Aeronautica Civil (CIAC) certificado por la UAEAC
bajo el RAC 141.

(c) Conocimientos teoricos.

(1) Parala primera habilitacion de tipo, la instruccion inicial para los tripulantes de cabina
debe consistir en al menos dieciséis (16) horas de clase tedrica incluyendo lo siguiente:

Curso inicial parala primera habilitacién de tipo

Descripcion del tema

1 Autoridad del piloto al mando

2 Orientacién y control de los pasajeros, incluyendo procedimientos a ser seguidos en caso de
personas incapacitadas y personas cuyas conductas podrian poner en riesgo la seguridad
(pasajeros disruptivos e interferencia ilicita).

3 Reglamentos de aviacion de estado (RACAE) aplicables a la operacion del EAE.

4 Sistema de gestion de la seguridad operacional del EAE.

5 Transporte seguro de mercancias peligrosas.

6 Gestion de recursos de la tripulacion.

7 Descripcién general del avion, enfatizando en las caracteristicas fisicas que pueden tener

influencia en el amaraje, evacuacion y procedimientos de emergencia en el avidn y otros
deberes relacionados de acuerdo con la seccion 142.110

(h) del presente reglamento.
8 Uso de los sistemas de comunicacion con los pasajeros y con otros miembros de la tripulacion
de vuelo, incluyendo los procedimientos de emergencia en caso de intento de secuestro y otras

situaciones anormales; y

g Uso apropiado del equipo eléctrico de la cocina de abordo “galley” y de los controles para la
calefaccién y ventilacién de cabina.

(2) Para las autorizaciones de tipo por aeronave subsiguientes, la instruccién de
transicion para los tripulantes de cabina de pasajeros consistira en al menos ocho (8)
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horas de clase gque incluyan los siguientes temas:

Curso de transicion para autorizaciones de tipo subsiguientes

Descripcion del tema

1

Descripcién general del avién, enfatizando en las caracteristicas fisicas que pueden tener
influencia en el amaraje, evacuacion y procedimientos de emergencia en el avion y otros
deberes relacionados de acuerdo con la seccién 142.110

(h) del presente reglamento.

Uso de los sistemas de comunicacion con los pasajeros y con otros miembros de la tripulacion
de vuelo, incluyendo los procedimientos de emergencia en caso de intento de secuestro y
otras situaciones anormales; y

Uso apropiado del equipo eléctrico del “galley” y de los controles para la calefaccion y
ventilacion de cabina.

(d) Instruccién de vuelo inicial y de transicion.

(1)

(2)

Para obtener la primera habilitacion por tipo de aeronave, el tripulante de cabina de
pasajeros debe:

(i)

(ii)

Realizar al menos cinco (5) horas de préactica, en la marca y modelo de aeronave
correspondiente, encaminadas a la operacion de puertas en situaciones
normales y de emergencia, procedimiento de piloto incapacitado, uso y
localizacién de los equipos de emergencia, procedimientos de extincion de fuego,
despresurizacién, manejo de paneles y conocimientos generales de la aeronave
bajo la supervisién de uninstructor de tripulantes de cabina; estas practicas podran
realizarse en la aeronave correspondiente (en tierra y energizada) o en un
dispositivo de instruccion de cabina que debe ser fiel reflejo de la cabina de
pasajeros de la aeronave, previamente aprobada por la AAAES..

Realizar al menos cinco (5) horas en vuelo como observador y cinco (5) horas de
experiencia operacional en la aeronave en que se estd capacitando,
desempefando las funciones de tripulante de cabina, bajo la supervisién de un
instructor de tripulantes de cabina, ambos programados como tripulacién extra de
la tripulacion minima exigida. En el ultimo sector de la experiencia operacional se
efectuara el chequeo de vuelo.

Para las autorizaciones por tipo de aeronave subsiguientes, el entrenamiento de
vuelo de transicidn consistira en realizar al menos un (1) sector como observador y tres
(3) sectores de experiencia operacional en vuelo en la aeronave por autorizar, bajo la
supervision de un instructor de tripulantes de cabina autorizado en dicha aeronave. El
aspirante a la habilitacion ird como tripulacion extra de la tripulacion minima exigida. En el
ultimo sector de la experiencia operacional se efectuara el chequeo de vuelo.

(e) ElI CEAAE podra contratar la realizacion del entrenamiento teorico-practico especificado

RACAE 142

88




AUTORIDAD AERONAUTICA DE AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

en los parrafos (c) y (d) del presente Apéndice con otro EAE, un explotador de aviacion
comercial certificado por la UAEAC bajo el RAC 121 o0 135, o con un CIAC certificado por la
UAEAC bajo el RAC 141, siempre y cuando se haga de conformidad con el programa de
entrenamiento aprobado por la AAAES al respectivo CEAAE.

() Pruebade pericia. Para recibir la habilitacion por tipo de aeronave, el TCP debera completar
satisfactoriamente una prueba de pericia ante un tripulante de cabina instructor en cada
aeronave a autorizarse. Esta prueba de pericia en las funciones a ejercer en el tipo de aeronave
para la cual se solicita la habilitacion debe cubrir al menos los siguientes aspectos:

(1) Reconocimiento y gestion de amenazas y errores.
(2) Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.
(3) Aplicar los conocimientos aeronauticos.
(4) Cumplir eficazmente con su obligacién como integrante de la tripulacion de cabina.
(5) Comunicarse de manera eficaz con los miembros de la tripulacion de vuelo.
(6) Procedimientos normales:
(i)  Inspecciones previas al vuelo en la cabina de pasajeros;

(i)  Procedimientos normales en la cabina de pasajeros en todas las fases del vuelo;
y

(i)  Coordinacién de la tripulacién y procedimientos en caso de incapacitacion de
alguno de sus miembros.

(7) Procedimientos de emergencia:
()  Reconocimiento de condiciones de emergencia; y
(i)  Utilizacion de procedimientos apropiados de emergencia.

(g) Entrenamiento periodico. El entrenamiento periédico debe asegurar que cada tripulante de
cabina de pasajeros esté adecuadamente entrenado y tenga vigente su competencia con
respecto al tipo de avidn y la posicion dentro de la tripulacion, teniendo en cuenta lo siguiente:

(1) Debe incluir una instruccion tedrica-practica de repaso en los temas que se indican en
el parrafo (c) del presente apéndice, con una intensidad de por lo menos doce (12)
horas de clase.

(2) Se debe realizar un examen o evaluacion tedrica y una verificacion de competencia
respecto a las funciones que desempena.

(h) Tripulante de cabina de pasajeros Instructor. Un CEAAE puede desighar a un tripulante
como TCP instructor siempre y cuando se haya acreditado el cumplimiento de los requisitos
establecidos en la seccion 63.060 del RACAE 63y la seccidon 142.215 del presente reglamento.
La instruccion en tierra para instructores de tripulantes de cabina de pasajeros debe incluir lo
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siguiente:

(1) Deberes, funciones, responsabilidades y limitaciones del instructor de tripulante de
cabina de pasajeros.

(2) Losreglamentos aplicables y las politicas y procedimientos del explotador.
(3) Meétodos, procedimientos y técnicas apropiadas para conducir la instruccion.
(4) Principios fundamentales del proceso de aprendizaje.

(5) Evaluacién apropiada del desemperio del tripulante de cabina, incluyendo la deteccion
de:

(i) Instruccion inapropiada e insuficiente; y

(i)  Caracteristicas personales del tripulante de cabina que podrian afectar
adversamente la seguridad de vuelo.

(6) Accion correctiva apropiada en caso de verificaciones no satisfactorias.

(7) Instruccién sobre gestion de los recursos de la tripulacion (CRM) y Mercancias
Peligrosas.

(8) Descripcién general del avion que incluya:
(i)  Eluso de los sistemas de comunicacion en situaciones anormales.
(i)  Utilizacion apropiada del sistema eléctrico de las cocinas.
(i)  Descripciony utilizacién apropiada para combatir el fuego.
(iv) Descripcion de los equipos de emergencia.

(v) Orientacién y control de los pasajeros con limitaciones y personas con conducta
que puedan perjudicar la seguridad.

(vi) Aplicacion de primeros auxilios.

(vii) Estaciones de tripulantes de cabina
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APENDICE 9. INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO DE NAVEGANTE DE VUELO

(@) Aplicacién. El presente Apéndice establece los requisitos para la instruccion y entrenamiento
del navegante de vuelo de conformidad con el Capitulo C del RACAE 63 seccion 63.301 (¢) y
63.310.

(b) Requisitos. El estudiante debera cumplir con los requisitos establecidos por el CEAAE en
su programa académico de acuerdo con las politicas establecidas por el EAE.

(c) Conocimientos tedricos

(1)

Instruccidon basica inicial. La instruccion inicial basica del navegante de vuelo de
aviacion de estado debe consistir en por lo menos cincuenta (50) horas de clase
programadas incluyendo los siguientes temas:

A. Derecho aéreo

Descripcion del tema

1

El Convenio de Chicago y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), Reglamento
aeronautico colombiano para la aviacion de estado (RACAE).

Las disposiciones y reglamentos correspondientes al titular de un certificado de competencia
como navegante de vuelo.

Sistema de gestion de la seguridad operacional del EAE.

B. Conocimiento general de las aeronaves y principios de vuelo

Descripcién del tema

4

Principios relativos al manejo de los grupos motores, transmision (tren de engranaje de
reduccidn), sistemas e instrumentos de las aeronaves.

La informacion operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento apropiado.

Aerodinamica basica y los principios de vuelo;

C. Performance y planificacion de vuelo

Tem e
Descripcion del tema

7

RACAE 142

La influencia de la carga y la distribucion de la masa en las caracteristicas de vuelo, célculos
de carga y centrado. Consumo de combustible y control en crucero.

La planificaciéon previa al vuelo y en ruta. La utilizacion de documentos aeronauticos tales
como las AIP, los NOTAM, informacion de prediccion RAIM para operaciones bajo el
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10

11

concepto PBN, los codigos y abreviaturas aeronauticas.

La preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito
aéreo.

Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo.

Los procedimientos de notificacion de posicion, los procedimientos de reglaje de altimetro;
las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

actores humanos — actuacién hum

Tema
\\[o

12

13

14

Descripcién del tema

Conocimiento del factor humano, rendimiento y limitaciones humanas. Fisiologia de vuelo.
Gestion de la fatiga.

Gestion de recursos de la tripulacion (CRM)
. Comunicacion
. Trabajo en equipo

Gestion de errores y amenazas (TEM)

E. Meteorologia

T m
Descripcion del tema

Meteorologia aeronautica.

16

17

18

19

20

21

RACAE 142

La interpretacion y aplicacién de los informes meteorologicos aeronauticos, mapas y
pronésticos

Los procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes del vuelo, en vuelo y
uso de la misma.

Altimetria, condiciones meteorolégicas peligrosas.

Climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacion. Reconocer y evitar situaciones meteoroldgicas adversas.

Caracteristicas de los fenédmenos de tiempo significativos que afecten a las condiciones de
despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

Las causas, el reconocimiento y los efectos de la formacion de hielo.

Escape de situaciones meteoroldgicas severas, en caso de haberlas encontrado
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22 inadvertidamente, incluyendo cortantes de viento a baja altura.

23 Operar en o en la proximidad de tormentas (incluyendo las mejores altitudes de
penetracién), aire turbulento (incluyendo turbulencia en aire claro), hielo, granizo, y otras
condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas.

Descripcion del tema

24 La navegacion aérea, utilizacion de cartas aeronauticas, instrumentos y ayudas para la
navegacion convencional y PBN.

Procedimientos de aproximaciéon por instrumentos.

25 La comprension de los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion
apropiados.
26 Manejo del equipo de a bordo. La utilizacién, precision y confiabilidad de los

sistemas de navegacion empleados en las fases de salida, vuelo en ruta,
aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las radioayudas para la navegacion.

(2) Instruccién de transicién parala habilitacién de tipo. La instruccién avanzada de transiciéon
requerida para una habilitacion de tipo por marca y modelo de aeronave a ser anotada en
la certificacion de competencia como navegante de vuelo debe consistir en al menos treinta
(30) horas de clase programadas, como corresponda a sus deberes y responsabilidades
asignadas, con respecto al tipo de avion en el que se desempefiara como navegante,
incluyendo los siguientes temas:

Sistemas de la aeronave

Tema L
Descripcion del tema
\[o}
1 Familiarizacion con todos los sistemas y planta de potencia de la aeronave.
2 Familiarizacion con todos los sistemas avidnica y equipos de navegacion de la aeronave.

Performance, planificacion de vuelo

Tema
No.

3 La influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de los motores.

Descripcion del tema

Procedimientos operacionales

Tema
No.

Descripcion del tema

©
~
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4 Procedimientos normales, anormales y de emergencia.
5 Operaciones especiales (si aplica).
6 Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT).

Actuaciéon humana

Descripcion del tema

7 Gestion de recursos de la tripulacion

SMS / Seguridad Aérea

Descripcion del tema

8 Sistema de gestién de la seguridad

(d) Instruccién de vuelo. La instruccion de vuelo inicial y de transicion para navegantes, debe
incluir instruccion de vuelo y una prueba de pericia adecuada para asegurar su competencia
en el desempefno de los deberes asignados, verificando en todo caso la aplicacion de los
conocimientos impartidos como se relaciona en el numeral (c) precedente del presente
apéndice. Estas pruebas deben ejecutarse en un avién o en un simulador de vuelo aprobado
bajo la supervision de un navegante con habilitacibn como navegante instructor, y su
intensidad variara y sera acorde de la complejidad de la aeronave y sus caracteristicas
particulares de operacion.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 10

INSTRUCTOR DE TIERRA EN ESPECIALIDADES
AERONAUTICAS
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(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

(f)

APENDICE 10. INSTRUCTOR DE TIERRA EN ESPECIALIDADES
AERONAUTICAS
Aplicacién. El presente Apéndice establece los requisitos para la acreditacion como Instructor
de Tierra en Especialidades Aeronauticas para impartir instruccién teérica en los CEAAE que
operen bajo el presente reglamento, asi como en los CEAAE segln los RACAE 141y 147.

Ninguna persona puede desempefiarse como Instructor de Tierra, impartiendo
entrenamiento o instruccion en un CEAAE al personal de tierra o de vuelo, a menos que
haya sido acreditado como competente por la AAAES o el EAE correspondiente de acuerdo
con lo establecido en el presente reglamento, para impartir las materias de un programa de
instruccién y/o entrenamiento aprobado.

Nota 1.- El personal extranjero que cumpla misiones de capacitacién o formacién en los
entes de la aviacion de estado en Colombia, debera contar con la acreditacion del EAE en
el que de se desempefie como instructor de acuerdo con lo establecido en el RACAE 61
seccién 61.505 literal (d), y el RACAE 63 seccion 63.055 literal (k).

Requisitos generales para la acreditacion. El instructor acreditado deberé ser titular de
una licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado, un
certificado de competencia como tripulante de vuelo de aviacion de estado segun el RACAE
63 0 TMA segun el RACAE 65, titulo técnico o profesional de acuerdo con la especialidad en
gue haya de impartir instruccién de acuerdo con el presente apéndice.

Requisitos de instruccién teérica. Para ser acreditado como instructor de tierra, el
aspirante debe cumplir con al menos uno de los siguientes requisitos de formacion:

(1) Haber sido nombrado como profesor militar o docente policial mediante resolucién de
acuerdo con el Decreto Ley 1790 de 2000, Decreto 1495 de 2002, Decreto 03 del 2005,
Decreto 1070 de 2015 y demas normas concordantes sobre la materia;

(2) Haber recibido y aprobado un curso o capacitacion (tedrico/practico) sobre técnicas de
instruccién, de por lo menos sesenta (60) horas; o bien, diplomado o curso con
intensidad horaria igual o superior a la indicada, ya sea sobre pedagogia, docencia,
docencia universitaria, planeacion educativa, instructor académico o metodologia de la
ensefianza; o

(3) Ser titular de una licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de
estado con habilitacién de instructor de vuelo, o una certificaciébn de competencia como
tripulante de vuelo (INV, NAV o TCP) con habilitacion como instructor en su respectivo
cargo.

Requisitos de conocimientos. Para ser acreditado como instructor competente el
solicitante habra demostrado un nivel de conocimiento apropiado en la especialidad
aeronautica a impartir mediante la aprobacion, con una calificacion no interior al ochenta y
cinco (85%) por ciento, de un examen tedrico ante la AAAES o el EAE.

Materias a acreditar y sus requisitos. Las materias en las que un instructor de tierra puede
ser acreditado son:

(1) Operaciony sistemas de aeronaves

RACAE 142 97




AUTORIDAD AERONAUTICA DE AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

()

®3)

(4)

()

RACAE 142

(i)  Ser titular de una licencia de piloto de aviacion de estado PAE y habilitacion
de clase o tipo en la marca y modelo de aeronave correspondiente (como piloto
al mando o copiloto); o

(i)  Ser titular de un certificado de competencia como ingeniero de vuelo con
habilitacion de tipo en la aeronave correspondiente.

Gestion de recursos. Ser titular de una de las siguientes licencias y/o certificados
de competencia:

(i)  Licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado:
Puede dictar CRM a pilotos y tripulantes.

(i)  Certificado de competencia como Ingeniero de Vuelo: Puede dictar CRM sélo a
ingenieros de vuelo.

(i)  Certificado de competencia como Tripulante de Cabina: Puede dictar CRM sélo
a tripulantes de cabina de pasajeros

(iv) Certidficado de competencia como navegante de vuelo: Puede dictar CRM sélo
a navegantes.

(v) Controlador de Transito Aéreo: SoOlo puede dictar gestion de recursos a
controladores de transito aéreo.

(vi) Licencia como Técnico de Mantenimiento de aeronaves: So6lo para dictar MRM.

Navegacion Aérea. Ser titular de una de las siguientes licencias / autorizaciones
con la habilitacion que corresponda:

(i)  Licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado;
(i)  Certificado de competencia como Navegante de Vuelo; o
(iii)  Controlador de Transito Aéreo.

Meteorologia aeronautica. Ser titular de una de las siguientes licencias,
autorizaciones y/o titulo profesional, con la habilitacién que corresponda:

()  Meteordlogo u Operador de Estacion aeronautica con habilitacion en
Meteorologia;

(i)  Licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado; o
(i)  Controlador de Transito Aéreo.

Comunicaciones y procedimientos radiotelefonicos. Ser titular de una de las
siguientes licencias y/o autorizaciones con la habilitacién que corresponda:

()  Licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado; o
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

RACAE 142

(i)  Controlador de Transito Aéreo.
Derecho Aéreo (Legislacion aérea, regulaciones aéreas)

()  Acreditar titulo de Abogado, tarjeta profesional y experiencia profesional en el
area aeronautica no inferior a dos (2) afos;

(i)  Titulo profesional afin al sector aeronautico, Administracion Aerondutica o
Gerencia Aeronautica o bien, en gerencia de la seguridad aérea, con formacion
0 posgrado en Derecho Aéreo, Aeronautico y/o Espacial, o en Derecho del
Transporte, y experiencia profesional en el area aeronautica no inferior a ocho
(8) afios.

(i)  Cuando el aspirante no acredite titulo de abogado, podr& acreditar licencia y/o
certificado de competencia de personal aeronautico, titulo profesional afin al
sector aerondutico, Administracion Aerondutica o Gerencia Aeronautica o bien,
en gerencia de la seguridad aérea, con formacion o posgrado en Derecho Aéreo,
Aeronautico y/o Espacial, o en Derecho del Transporte, y experiencia no inferior
a ocho (8) afios en el area aeronautica.

Factores humanos en aviacién (Actuaciones y limitaciones humanas). Ser titular
de una de las siguientes licencias y/o certificados de competencia, o titulo y tarjeta
profesional segun sea el caso:

(i)  Meédico o Psicélogo; con especializacion o experiencia especifica superior a dos
afios, en Medicina o Psicologia de Aviacion.

(i)  Licencia PAE o certificado de competencia como piloto de aviacion de estado,
limitado a impatir instruccién sélo a pilotos.

(i)  Certificado de competencia como Ingeniero de Vuelo, Tripulante de cabina de
pasajeros o Navegante de vuelo, con habilitacion como instructor de vuelo:
limitado a su especialidad.

(iv) Controlador de Transito aéreo limitado a su especialidad.

Plantas Motrices y tren de potencia (mantenimiento de motores reciprocos, turbinas
y hélices). Ser titular de una licencia como Técnico en mantenimiento de aeronaves,
con habilitacion en Sistema moto propulsor (plantas motrices), otitulo profesional, conla
habilitacion que corresponda.

Células (mantenimiento de estructuras y sistemas conexos.) / Estructuras Metélicas y
Materiales compuestos (reparaciones estructurales). Ser titular de una licencia como
Técnico en mantenimiento de aeronaves con habilitacion en células (estructuras), o
titulo profesional, con la habilitacion que corresponda:

Sistemas Hidraulicos. Ser titular de una licencia como Téchico en mantenimiento de

aeronaves, con habilitacion en Células y experiencia en sistemas hidraulicos o titulo
profesional, con la habilitacién que corresponda.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Electricidad de Aviacion. Ser titular de una licencia como Técnico en mantenimiento
de aeronaves, con habilitacion en avidnica y experiencia en electricidad de aviacion,
con la habilitacion que corresponda.

Avionica (Sistemas y equipos eléctricos y/o electrénicos de a bordo). Ser titular
de una licencia como Técnico en mantenimiento de aeronaves con habilitacion en
avidnica y experiencia en sistemas eléctricos y/o electrénicos de aviacion, segun el
caso, o titulo profesional, con la habilitacion que corresponda.

Instrumentos (mantenimiento y reparacién). Ser titular de una licencia como
Técnico en mantenimiento de aeronaves, con habilitacion en avidnica y experiencia en
instrumentos o titulo profesional, con la habilitacién que corresponda.

Seguridad aérea y SMS. Ser titular de una licencia y/o certificado de competencia de
personal aeronautico y estar o haber estado habilitado en una especialidad y/o titulo
profesional con especializacion en una dimension de las ciencias aeronauticas y/o
curso especifico:

(i)  Acreditar curso de Seguridad Aérea, Operacional o0 SMS con experiencia de dos
(2) afios en la materia.

Mercancias Peligrosas. Ser titular de una licencia aeronautica, o haberse
desempefiado en el area de mercancias peligrosas por un (1) afio y/o demostrar haber
completado un curso de mercancias peligrosas de al menos cuarenta (40) horas.

Limitaciones y alcance de la acreditacion. El instructor de tierra no podra estar acreditado
en mas de seis (6) materias de manera simultanea o concurrente.
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