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SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

CAPITULO A.

GENERALIDADES

215.001 Documentaciones del AISP de la Aviacion de Estado

(@)

(b)

La Autoridad Aerondautica Aviacion de Estado (AAAES) a través de la Direccidn
de Navegacion Aérea (DINAV) de la Fuerza Aérea Colombiana (FAC) como
Proveedor de Servicio de Informacion Aeronautica de la Aviacion de Estado
(AISP de la AE) debe contar con un Manual Descriptivo de la Organizacion del
Proveedor AISP (MADOR). El Apéndice 5 de este reglamento presenta una guia
para la elaboracion de dicho manual. EI AISP - MADOR en su primera version
y posteriores Enmiendas, debe recibir la aprobacion expresa de la AAAES -
Area de Operaciones.

La AAAES a través de DINAV - FAC como el AISP para la AE, debe elaborar e
implementar el Manual de la Unidad AIS (MUNAIS) para cada una de sus
dependencias de Servicios de Informacion Aeronautica. En el Apéndice 6 de
este reglamento se presenta una guia para la elaboracion de dicho manual; el
MUNAIS en su primera versién y posteriores Enmiendas debe recibir la
aprobacion expresa de la AAAES - Area de Operaciones.

215.005 Finalidad

(@)

RACAE 215

La Direccion de Navegacion Aérea de la FAC — AAAES, como Proveedor del
Servicio de Informacion Aeronautica para la Aviacion de Estado en Colombia,
debe administrar el Servicio de Informacién Aeronautica (AIS) con la finalidad
de garantizar que se distribuya la informacion aeronautica de la AE y los datos
aeronauticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad, economia
y eficiencia del Sistema de la Gestidn del Transito Aéreo (ATM) de un modo
ambientalmente sostenible. Si la informacion aeronautica o los datos
aeronauticos se alteran, son erréneos, tardios o inexistentes, la seguridad
operacional de la navegacion aérea puede resultar afectada.
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(b)

(€)

(d)

La funcién e importancia de los datos aeronauticos y la informacion aeronautica
cambiaron significativamente con la implantacion de la navegacion de area
(RNAV), basada en la performance (PBN), los sistemas de navegacion de a
bordo computarizados, la comunicacion basada en la performance (PBC) y la
vigilancia basada en la performance (PBS), los sistemas de enlace de datos y
las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE).

Para lograr la uniformidad y coherencia que requiere el suministro de
informacion/datos aeronauticos de uso operacional con sistemas de navegacion
automatizados, la AAAES evitarg, en la medida de lo posible, la utilizacién de
normas y procedimientos distintos a los aqui establecidos.

Las Cartas Aeronauticas Oficiales para la AE seran preparadas y elaboradas
por el Area Funcional, dentro de la AAAES - FAC - DINAV que tenga a cargo el
establecimiento de Procedimientos ATM o quien haga sus veces, y publicadas
oficialmente por el Area Funcional dentro de la AAAES - FAC - DINAV que tenga
a cargo los Servicios de Informacion Aeronautica (AlS).

215.010 Definiciones y abreviaturas

(@)
(b)

Informacion contenida en el MASTER GLOSSARY del RACAE.

Por norma, se deben respetar los principios de simbolos y expresiones que, de
acuerdo a la doctrina de cada EAE, se consideren necesarios en la elaboracion
de sus propias regulaciones basadas en el presente reglamento.

215.015 Sistemas de referencia comunes para la navegaciéon aérea

(@)

RACAE 215

El AISP de la AE debe adecuar la gestion de su servicio para asegurar que sus
dependencias durante su operacion, utilicen los sistemas de referencia
comunes aplicables a la navegacion aérea, conforme al presente reglamento.

(1) Sistema de Referencia Horizontal.

() El Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) se utilizard como
Sistema de Referencia (Geodésica) Horizontal para la navegacion
aérea internacional. Por consiguiente, las coordenadas geogréficas
aeronauticas publicadas (que indiguen latitud y longitud) se
expresaran en funcion de la Referencia Geodésica WGS-84.

(i) Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a
coordenadas WGS-84, pero cuya exactitud del trabajo en el terreno
original no satisfaga los requisitos de la Norma RACAE 154, se
indicarén con un asterisco.
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(iii)

El grado de resolucion en la publicacion de las coordenadas
geogréficas, aplicado por el AISP de la AE debe ser el especificado en
la Tabla 4-1 del Apéndice 4, mientras que el grado de resolucion de
las coordenadas geograficas en las cartas sera el especificado en la
Norma RACAE 204, Apéndice 6, Tabla 6.1.

(2) Sistema de Referencia Vertical.

(i)

Se utilizar4d como Sistema de Referencia Vertical, el nivel medio del
mar (MSL) que proporciona la relacion de las alturas (elevaciones)
relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida
como geoide.

(i) ElI AISP de la AE, debe utilizar como modelo gravitatorio mundial para

la navegacion aérea internacional, el Modelo Gravitacional de la Tierra
- 1996 (EGM-96).

(i) EI AISP de la AE debe elaborar y utilizar modelos geoidales regionales,

(iv)

(V)

(vi)

nacionales o locales que contengan datos del campo gravitatorio de
alta resolucion (longitudes de onda corta), en las posiciones
geogréaficas en que la exactitud del EGM-96 no cumpla con los
requisitos de exactitud para elevacion y ondulacion geoidal que se
especifican en la Norma RACAE 154. Cuando se utilice otro modelo
geoidal, que no sea el EGM-96, el AISP proporcionara en la
Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) una descripcion del
modelo utilizado, incluso los parametros requeridos para la
transformacion de la altura entre el modelo y el EGM-96.

Ademas de las elevaciones por referencia al MSL (geoide) de las
posiciones especificas en tierra, objeto de levantamiento topografico,
se publicara también la ondulacién geoidal (por referencia al elipsoide
WGS-84) con relacibn a dichas posiciones especificadas en el
Apéndice 1.

El AISP de la AE publicara la ondulacién geoidal (por referencia al
elipsoide WGS-84) ademas de la elevacion por referencia MSL
(geoide) de las posiciones especificas en tierra, objeto de
levantamiento topogréfico.

El grado de resolucion de la publicacion de las elevaciones y
ondulaciones geoidales sera especificado en el Apéndice 4 de este
reglamento y el grado de la resolucion de las Cartas de Elevaciones y
Ondulaciones Geoidales sera el especificado en la Norma RACAE
204, Apéndice 6, Tabla 6.2.

(3) Sistema de Referencia Temporal.
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() EI AISP de la AE utilizar4 el Calendario Gregoriano y el Tiempo
Universal Coordinado (UTC) como Sistema de Referencia Temporal.

(i) Si se utiliza un Sistema de Referencia Temporal diferente en algunas
aplicaciones, el catdlogo de caracteristicas o los metadatos
relacionados con un esquema de aplicacion o un conjunto de datos,
segun sea adecuado, el AISP de la AE debe incluir una descripcion de
dicho sistema o la cita del documento que describe ese Sistema de
Referencia Temporal.

215.020 Especificaciones varias

(@)

(b)

(€)

RACAE 215

El AISP de la AE debe utilizar la ortografia de los nombres de lugar utilizada
localmente, y cuando sea necesario se transcribiré al alfabeto latino.

El AISP de la AE al procesar y distribuir datos aeronauticos e informacion
aeronautica, debe emplear las unidades de medida que hayan sido aprobadas
por la AAAES segun las tablas contenidas en documentos/reglamentos de la
AAAES.

Para facilidad de la distribucibn de datos aeronauticos e informacion
aeronautica, el AISP de la AE utilizara las abreviaturas OACI, que figuran en el
Documento 8400, Procedimientos para los Servicios de Navegacién Aérea -
Abreviaturas y Codigos de la OACI- en conjunto con las proveidas por la
AAAES.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO B.

RESPONSABILIDAD Y FUNCIONES

215.101 Responsabilidad y funciones del proveedor AIS de la Aviacion de Estado
(AISP)

(a) El AISP de la AE debe garantizar a la AAAES el suministro de datos aeronauticos
e informacion aeronautica de la AE, relativos al area de responsabilidad de la
provision de servicios de transito aéreo.

(b) ElI AISP de la AE debe garantizar que la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos que se suministren sean completos, oportunos y de la calidad
requerida, indicando siempre, claramente, que se proporcionan bajo la
responsabilidad de la AAAES para uso de los EAE.

El AISP de la AE debe proporcionar la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos de la AE necesarios para la seguridad operacional, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea, en forma adecuada a los requisitos
operacionales a disposicion de la comunidad ATM, incluidos:

(1) Aquellos que participan en las operaciones de vuelo, las tripulaciones,
personal de planificacién de vuelo y de simuladores de vuelo; y

(2) Las dependencias de Servicios de Transito Aéreo responsables del
servicio de informacion de vuelo para los aerddromos y del servicio a cargo
de la informacion previa al vuelo.

(c) El AISP de la AE, recibira, cotejara, ensamblara, editara, formateara, publicara,
almacenara y distribuira la informacion aeronautica y los datos aeronauticos de la
AE relativos al area de responsabilidad de la provision de servicios de transito
aéreo. La informacion y los datos aeronauticos de la AE se proporcionaran como
productos de informacion aeronautica.

(d) Para suministrar servicios de informacion previa al vuelo (PIS) y satisfacer las
necesidades de informacién durante el vuelo, el AISP de la AE obtendra datos
aeronauticos e informacion aeronautica de:

(1) Los servicios de informacién aeronautica de otros Estados u otras
Autoridades Aeronduticas nacionales o internacionales;

RACAE 215 11
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(2) Y de otras fuentes disponibles, como la obtenida con la informacién
posterior al vuelo.

(e) Cuando el AISP de la AE distribuya informacion aeronautica y datos aeronauticos
de la AE obtenidos de los servicios de informacién aeronautica de otros Estados u
otra Autoridad Aeronautica, se debe indicar claramente que se publica bajo la
responsabilidad de la fuente de origen.

(f La informacion aerondutica y los datos aeronauticos obtenidos de otras fuentes
disponibles, deben ser verificados por el AISP de la AE antes de distribuirlos, y si
ello no es factible, se indicara claramente cuando se los distribuya, que no han
sido verificados. De ser entregada por el originador, informacion confusa o
contradictoria con la ya publicada, se debe consultar con el originador antes de su
divulgacion.

(9) Sera responsabilidad del AISP de la AE poner prontamente a disposicion del AISP
de la UAEAC la informacion aeronautica y los datos aeronduticos que se
consideren necesarios para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de
la navegacion aérea, pero que no vulneren la seguridad fisica de las unidades e
instalaciones militares o policiales.

215.105

(@)

(b)

()

RACAE 215

Requisitos generales para la prestacion de Servicios de Informacién
Aeronautica

Cada EAE debe establecer el servicio de informacion aeronautica a nivel de
aerédromo o regional, en aquellos aerédromos en donde se provean los
Servicios de Transito Aéreo (ATS), de acuerdo a lo establecido en los literales
215.130 (a) (2) y 215.130 (b) (4) de este reglamento.

NOTA.- En aerédromos de baja afluencia de transito aéreo y/o complejidad, y
de acuerdo a las necesidades operativas propias de cada EAE, el servicio podra
ser suministrado por los Servicios de Transito Aéreo a cargo de dicho
aerdédromo, garantizando la prestacion de ambos servicios de forma segura y
eficiente.

Los EAE deben garantizar que el servicio esté disponible durante todo el
periodo de tiempo en que una aeronave se encuentre en vuelo en el area de
responsabilidad del AIS, mas un periodo de dos horas como minimo, antes y
después de dicho periodo. El servicio también debe estar disponible en
cualquier otro momento, cuando sea requerido por un EAE para el desarrollo
seguro de operaciones aéreas.

El AISP de la AE establecera y gestionara su organizacion de acuerdo con una
estructura que respalde la prestacion de servicios de forma segura, eficaz y
continuada. La estructura organizativa definira:

12
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(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(1) La autoridad, obligaciones y responsabilidades de los titulares de los
puestos, incluyendo los encargados de seguridad operacional y calidad;

(2) Las relaciones y estructuras jerarquicas entre las distintas partes y
procesos de la organizacion.

El AISP de la AE nombrara personal debidamente calificado para garantizar la
prestacion de sus servicios de navegacion aérea de forma segura, eficaz,
continuada y sostenible. En este contexto debe establecer oportunamente las
politicas de formacién y entrenamiento continuado del personal.

El AISP de la AE gestionara la seguridad operacional de todos sus servicios.
Para ello establecera contactos formales con todos los interlocutores que
puedan influir directamente en la seguridad de sus servicios.

El AISP de la AE suministrara y actualizara los manuales de operaciones
relacionados con la prestacion de sus servicios para uso y guia de su personal
operativo.

Garantizara al menos que:

(1) Los manuales de operaciones contengan las instrucciones e informacion
gue requiera el personal operativo para llevar a cabo sus funciones;

(2) EIl personal interesado pueda acceder a las partes pertinentes de los
manuales de operaciones;

(3) Se informe sin demora al personal operativo de las modificaciones en el
manual de operaciones que afecten a sus funciones, asi como de su
entrada en vigor;

El AISP de la AE establecera un Sistema de Gestion de la Proteccion para
garantizar la protecciéon de los datos operativos que reciba, produzca o emplee,
para que su acceso quede restringido a las personas autorizadas.

El AISP de la AE implantara planes de contingencia para los servicios de
informacion aeronautica que preste en caso de sucesos que supongan un
deterioro significativo o una interrupcidon de sus operaciones.

215.110 Responsabilidad de los originadores de informacién aeronautica y datos

(@)

RACAE 215

aeronauticos

Los originadores de datos aeronauticos y de informacion aeronautica y el AISP
de la AE convendran en la adopcién de disposiciones y reglamentos indicados
por la AAAES, para asegurar el suministro oportuno y completo de los datos
aeronauticos y de la informacién aeronautica.
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(b)

(c)

Corresponde a los servicios técnicos afines en cada una de las Unidades
Militares y/o Policiales de los diferentes EAE originadores de la informacion que
tenga relacion con las operaciones de aeronaves, suministrar con la calidad
requerida, adecuada y oportuna al Servicio de Informacion Aeronautica, toda la
informacion necesaria respecto al area de responsabilidad AIS; y son
responsables por la autenticidad y mantenimiento actualizado de dicha
informacion.

El AISP de la AE y el originador de los datos, coordinaran la forma de entrega
de los mismos, manteniendo siempre la calidad de los datos (exactitud,
resolucion, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato)
necesaria para la prestacion de un servicio eficaz.

215.115 Intercambio de informacion aeronautica y datos aeronauticos

(@)

(b)

(€)

(d)

El AISP de la AE, tendra procedimientos establecidos para recibir todos los
elementos de los productos de informacion aeronautica y los datos aeronauticos
originados por otros Estados o por la UAEAC. El personal perteneciente al AISP
de la AE, debe estar calificado para atender las solicitudes de informacién
aeronautica y los datos aeronauticos originados por cualquier usuario.

Se realizara la coordinacién necesaria por el AISP de la AE, para satisfacer los
requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM, para
lo cual se establecerd un contacto directo entre las Oficinas NOTAM
involucradas de los diferentes EAE o de la UAEAC cuando aplique.

El intercambio de informacion aeronautica y de datos aeronauticos de la AE con
los AISP de otras Autoridades Aeronauticas de Estado se llevarda a cabo
teniendo en cuenta los convenios internacionales suscritos legalmente y
autorizados por el alto mando.

El intercambio de ejemplares de los productos de informacion aeronautica y
otros documentos de navegacion aérea de la AE, incluso los que contienen
legislacidon y reglamentos de navegacion aérea, sera establecido en Cartas de
Acuerdos entre las Autoridades Aeronauticas de AE extranjeras y la AAAES.

215.120 Derechos de propiedad intelectual

(@)

(b)

RACAE 215

Se aplicaran los derechos de propiedad intelectual de conformidad con las leyes
nacionales de cada Estado, con el objeto de proteger la inversion en los
productos AIS y asegurar un mejor control de su utilizacion.

Todo producto del AIS de los Estados de la region a los que se le haya otorgado
la proteccién de los derechos de propiedad intelectual por parte de dichos
Estados y se haya proporcionado a otro Estado de conformidad con el
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intercambio de informacién aerondautica y datos aeronauticos, se pondra a
disposicion de terceros Unicamente a condicion de que se informe a estos
ultimos, que el producto en cuestidén se considera como propiedad intelectual y
siempre lleve una anotacion apropiada indicando que el material esta sujeto a
los derechos de propiedad intelectual del Estado originador.

215.125 Funciones organizacionales del Servicio de Informacion Aeronautica

(@)

(b)

RACAE 215

Las distintas funciones organizacionales del Servicio de Informacion
Aerondutica podran desarrollarse por unidades distintas o agrupadas, segun
sean las necesidades organizativas del AISP de la AE. Estas unidades hacen
referencia a:

(1) Nivel central: Corresponde al Area Central Gestion de Informacion
Aeronautica de la AAAES-FAC-DINAV que funge como AISP de la AE y
guien administra el Servicio de Informacion Aeronautica para la AE.

(2) Nivel regional y/o de campo: Corresponde a los servicios técnicos afines
en cada una de las Unidades Militares y/o Policiales de los diferentes EAE
originadores de la informacion que tenga relacion con las operaciones de
aeronaves. Es decir, hace referencia a las Oficinas de Notificacion de los
Servicios de Transito Aéreo (ARO) o las Oficinas de Informacion
Aeronautica (OlA) de cada uno de los EAE que realizaran las funciones
tacticas del AIS en contacto directo con las tripulaciones de los diferentes
EAE.

Las funciones organizacionales del Servicio de Informacion Aeronautica son las
siguientes:

(1) Funciones AISP de la AE relativas a las publicaciones

(i) Verificar la integridad de la informacion contenida en los elementos de
los productos de Informacion Aeronautica.

(i) Producir, mantener y actualizar los elementos pertinentes de los
productos de Informacién Aerondautica:

e Publicaciéon de informacién aeronautica (AlP) con sus
Enmiendas y suplementos;

e Circulares de informacién aeronautica (AIP);

e NOTAM;y

e Cartas Aeronauticas.
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(2)

3)

(i) Tramitar las solicitudes de NOTAM de acuerdo con el Apéndice 3 de
este reglamento.

(iv) Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos afines
en cada uno de los EAE encargados de proporcionar la informacion a
divulgar para el procesamiento, actualizacion, suministro y transmision
de la informacién aeronautica y datos aeronauticos.

(v) Distribuir la informacién aeronautica correspondiente a los Servicios
de Enmiendas (ambiente digital).

(vi) Mantener actualizada la AIP de la AE, sus Suplementos y las AIC.

(vii) Brindar un servicio de consulta eficiente, rapido y oportuno de la
informacion aeronautica.

(viii) Mantener el control y actualizacion de los formatos establecidos para
la oficina.

NOTA.- Las publicaciones emitidas por el AISP de la AE se realizaran
exclusivamente en medio digital. No obstante, para el caso de ejercicios
internacionales o vuelos al exterior donde se considere necesario la
impresion de los productos de informacion aeronautica, cada EAE
dispondra en sus dependencias AIS (ARO/OIA) del servicio de impresion
de acuerdo con las politicas descritas en el Manual del Proveedor de AlS.

Funciones AISP relativas a las Cartas Aeronauticas

() Publicar, mantener y actualizar las Cartas Aeronauticas contenidas en
la AIP para la AE de acuerdo con la informacion suministrada por el
proveedor de servicios de cartografia para la Aviacion de Estado y las
diferentes Unidades Militares y/o Policiales Aéreas, segun los
requisitos establecidos en la norma RACAE 204 - Cartas
Aeronduticas.

(i)  Gestionar la actualizacion del Sitio Web del AISP de la AE.

(i) Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de
informacion aerondutica

(iv) Mantener el control y actualizacion de los formatos establecidos para
la Oficina AIS (ARO/OIA).

Funciones del AISP de la AE para operaciones o ejercicios internacionales.

() Realizar la coordinacion de reserva de espacios aéreos para la
conduccion segura de ejercicios internacionales en el espacio aéreo
nacional.
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(i) Gestionar los NOTAMs aplicables a los aerodromos y el espacio aéreo
en los que se prevea realizar el ejercicio internacional.

(i) Participar con las dependencias de Operaciones Aéreas involucradas,
a través de las unidades regionales, la estructuracion y publicacién de
regulaciones aéreas especiales (Inflight Guide) para la conduccién
segura del ejercicio.

(4) Funciones del Servicio de Informacidon Aeronautica de la AE a nivel del
aerodromo.

() Suministrar un servicio eficiente de informacién antes y después del
vuelo, segun los requerimientos establecidos en las regulaciones para
la AE y en regulaciones de caracter internacional.

(i) Brindar el servicio de informacion previa al vuelo (PIS) para las
operaciones nacionales e internacionales que se originen en su
aerodromo.

(i) Verificar y controlar la calidad de los textos de los PIS que se oferten a
operaciones nacionales e internacionales.

(iv) Recibir, verificar y controlar la tramitacion de los Planes de Vuelo de
las operaciones nacionales e internacionales.

(v) Gestionar las solicitudes de NOTAM correspondientes a su érea de
cobertura.

(vi) Verificar y controlar la calidad y completitud de los datos de solicitudes
de emision de NOTAM.

(vii) Mantener actualizados los productos de informacion aeronautica de
uso del personal técnico de la dependencia.

(viii) Brindar un servicio de asesoramiento y consulta de informacién
aeronautica.

(ix) Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos
afines, encargados de proporcionar informacion.

(x) Mantener el control y actualizacion de los registros establecidos para
la unidad.

215.130 Requisitos horarios para la gestion de la fatiga en el servicio AIS

@) Cada EAE debe establecer horarios considerando la fatiga aguda y
acumulativa, factores circadianos y el tipo de trabajo que realiza el funcionario
que brinde el servicio AIS/ICOM/MET, teniendo en cuenta el impacto que este
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servicio tiene en la seguridad operacional. Por tal motivo debe a partir de los
siguientes criterios minimos, establecer los horarios, entendiendo que, como
minimos, hace referencia a inviolables y procurando dar mejores tiempos de
recuperacion y descanso a fin de gestionar adecuadamente la fatiga del
personal.

(1) Los turnos de servicio AIS/ICOM/MET deben ser, en la medida de lo
posible de 6 horas, sin sobrepasar en ningln caso de 12 horas continuas.

(2) Se debe garantizar que después de un servicio nocturno, el funcionario
tenga un tiempo ininterrumpido de descanso minimo de 10 horas, antes
de recibir un turno de servicio AIS/COM/MET.

(3) Antes de recibir un turno de servicio AIS/COM/MET nocturno, debe haber
tenido un descanso previo minimo de 6 horas.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO C.

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

215.201 Requisitos de la gestion de la informacion

(@)

215.205

(@)

(b)

El AISP de la AE debe establecer recursos y procesos de gestion de la
informacion suficientes para permitir la recopilacién oportuna, el procesamiento,
almacenamiento, integracién, intercambio y distribucion de datos aeronauticos
e informacion aeronautica de calidad asegurada dentro del sistema de ATM.

Validacién y verificacién de informacion aeronautica y datos aeronauticos

El AISP de la AE debe establecer procedimientos de validacion y verificacion
gue aseguren que, al recibir informacidén aeronautica y datos aeronauticos, se
haya cumplido con los requisitos de calidad (exactitud, resolucién, integridad,
trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato).

Los servicios técnicos afines/originadores en cada una de las Unidades Militares
y/o Policiales Aéreas de los diferentes EAE, verificaran exhaustivamente la
informacion aeronautica y los datos aeronauticos que hayan de expedirse como
parte de los productos de informacidén aeronautica, antes de ser presentados al
AISP de la AE, para cerciorarse de que se haya incluido toda la informacion
necesaria y que la misma sea correcta en todos sus detalles. (Véase parrafo
215.110 (c)).

215.210 Especificaciones sobre la calidad de los datos

(@)

(b)

RACAE 215

Exactitud y resolucion.

(1) El grado de exactitud y resolucion de los datos aeronduticos correspondera
a lo especificado en el Apéndice 06 “Requisitos de calidad de los datos
aeronauticos” del RACAE 204.

Integridad.

(1) La clasificacion de los datos aeronauticos, de acuerdo con su integridad, se
hard como se indica en el Apéndice 06 “Requisitos de calidad de los datos
aeronauticos” del RACAE 204.
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215.215

(@)

215.220

(@)

(b)

RACAE 215

(2) EI AISP de la AE verificara que se dé cumplimiento con los procedimientos
establecidos por el proveedor de servicios de cartografia para la Aviacion
de Estado, a fin de mantener la integridad de los datos aeronduticos en todo
el proceso de datos, desde el levantamiento topografico/origen hasta su
distribucion al siguiente usuario previsto (la entidad que recibe la
informacion aeronautica del proveedor de servicios de informacién
aeronautica). Segun la clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo
con su integridad, los procedimientos de validacion y verificacion:

() Para datos ordinarios, se evitara la alteracion durante todo el
procesamiento de los datos;

(i) Para datos esenciales, se garantizara que no haya alteracion en etapa
alguna del proceso, y podran incluir procesos adicionales segun sea
necesario, para abordar riesgos potenciales en toda la arquitectura del
sistema, con el fin de asegurar, ademas, la integridad de los datos en
ese nivel; y

(i) Para datos criticos, se garantizara que no haya alteracion en etapa
alguna del proceso, e incluirdn procesos de aseguramiento de la
integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de las fallas
identificadas mediante un analisis exhaustivo de toda la arquitectura
del sistema, como riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Formas de distribucién de la informacion aeronautica y datos
aeronauticos

Segun el método de entrega para el envio y comunicacién de la informacién
aeronautica y los datos aeronduticos, el AISP de la AE debe establecer
procedimientos para garantizar la calidad requerida.

Metadatos

Para los procesos y puntos de intercambio de datos aeronauticos, el AISP de la
AE, debe recopilar metadatos. Esta recopilacion se hara en toda la cadena de
suministro de datos de informacion aeronautica, desde el momento de
investigarlos/originarlos hasta su distribucion al siguiente usuario previsto.

Los datos que deben recopilarse comprenden, como minimo:

(1) Elnombre de las organizaciones o entidades que realicen todo acto relativo
a originar, transmitir o manipular los datos;

(2) El acto realizado; y

(3) Lafechay la hora en que se haya realizado.
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215.225 Proteccién de los datos electréonicos

(@)

(b)

215.230

(@)

(b)

(©)

(d)

215.235

(@)

(b)

RACAE 215

Los datos y conjuntos de datos aeronauticos electrénicos, se protegeran
mediante técnicas de deteccidn de errores, seguridad y autenticacion.

Los conjuntos de datos aeronauticos electrénicos se protegeran mediante la
inclusion en los conjuntos de datos, de una verificacion por redundancia ciclica
u otro sistema semejante, que ejecutara la aplicacion que se encarga de los
conjuntos de datos. Esto se aplicara a la proteccién de la clasificacion de los
conjuntos de datos de acuerdo con su integridad, segun se especifica en el
numeral 215.210 de este reglamento.

Automatizacion

El AISP de la AE debe implantar un sistema de automatizacién que permita el
intercambio de datos digitales a fin de mejorar la puntualidad, calidad, eficiencia
y rentabilidad de los servicios de informacion aeronautica.

Cuando se proporcione informacion aeronautica y datos aeronauticos en
multiples formatos, el AISP de la AE aplicard procesos para garantizar que los
datos y la informacion sean uniformes en todos los formatos.

Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacion:

(1) Permitira el intercambio digital de datos aeronauticos entre las partes que
participan en la cadena de procesamiento de datos; y

(2) Utilizara modelos de intercambio de informacion aerondutica y modelos de
intercambio de datos aeronduticos disefiados para ser interoperables a
escala mundial.

El modelo de informacién aeronautica que se utilice debe abarcar los datos
aeronauticos y la informacién aeronautica que se desee intercambiar.

Sistema de Gestion de Calidad

El AISP de la AE implantard y mantendra un Sistema de Gestion de Calidad
certificado, que cubra todas las funciones de los Servicios de Informacion
Aeronautica, segun lo indicado en el numeral 215.105 de este reglamento. La
ejecucion de dicho Sistema de Gestion de Calidad, podra demostrarse respecto
de cada una de las etapas funcionales del servicio.

La gestion de la calidad debe aplicarse a toda la cadena de suministro de datos
de informacién aerondutica desde el momento en que estos se originan hasta
su distribucién al proximo usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.
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(€)

(d)

(€)
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En el contexto del Sistema de Gestidon de Calidad establecido, el proveedor de
servicios debe identificar y establecer:

(1) Las competencias, cualificaciones, habilidades, conocimientos vy
experiencia requeridos al personal técnico para el desempefio de sus
funciones.

(2) La descripcion de los puestos de trabajo necesarios.

(3) El programa de instruccion para el personal técnico acorde al desempeiio
de sus funciones.

(4) Los procesos para asegurar que el personal técnico mantenga las
competencias requeridas para desempefiar las funciones especificas
asignadas.

(5) Que se mantengan registros apropiados de modo que se puedan confirmar
las cualificaciones del personal.

(6) Las evaluaciones iniciales y periddicas en las que se requerira que el
personal demuestre las competencias requeridas. Las evaluaciones
periodicas del personal se utilizaran como medio para detectar y corregir
las deficiencias identificadas.

(7) El Plan de Adiestramiento en el Puesto de Trabajo (AET), con el fin de
consolidar los conocimientos, destrezas y habilidades del funcionario.

Nota.- Ningun funcionario podra ejercer las funciones propias del cargo sin que
haya completado y aprobado satisfactoriamente el entrenamiento AET.

Cada Sistema de Gestion de Calidad incluira las politicas, procesos vy
procedimientos necesarios, incluyendo los que se aplican a la utilizacion de
metadatos, para garantizar y verificar que los datos aeronauticos puedan
rastrearse en todo punto de la cadena de suministro de datos de informacion
aeronautica, de manera que las anomalias o errores detectados en los datos
durante el uso, puedan identificarse segun la causa fundamental, corregirse y
comunicarse a los usuarios afectados.

El Sistema de Gestion de Calidad establecido, proporcionara a los usuarios, la
garantia y confianza necesarias, de que la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos distribuidos satisfacen los requisitos de calidad de los datos
aeronauticos especificados en los numerales 215.205 y 215.210 de este
reglamento, es decir, en cuanto a exactitud, resolucion e integridad, y de que se
cumplen los requisitos relativos a la trazabilidad de los datos, mediante el
suministro de los metadatos apropiados, de acuerdo con lo especificado en el
numeral 215.220 de este reglamento. El sistema también darad garantias
respecto del periodo de aplicacion del uso previsto de los datos aeronduticos y
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(f)

(9)

215.240

(@)

(b)

RACAE 215

de informacién aeronautica y de que se satisfagan las fechas de distribucion
acordadas.

Se tomaran las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el Sistema de
Gestion de Calidad implantado.

El cumplimiento del Sistema de Gestion de Calidad aplicado, se demostrara
mediante visitas de acompafamiento de la AAAES. Al identificar una situacion
de no conformidad, se determinardn y tomaran las medidas necesarias para
corregir su causa. Todas las observaciones de las visitas de acompafamiento
y medidas correctivas se presentaran con evidencias y se documentaran en
forma apropiada.

Consideraciones relativas al Factor Humano

El AISP de la AE debe establecer e implementar las politicas de los principios
sobre los Factores Humanos, asi como las medidas practicas con relaciéon a las
mismas.

Debe tenerse en cuenta el disefio de sistemas, procedimientos operacionales o
mejoras en el entorno, para preservar la integridad de la informacion cuando se
requiera la interaccion humana.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO D.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA PARA LA AVIACION DE

215.301

(@)

(b)
(c)

(d)

(e)

(f)

(9)

(h)

(i)

RACAE 215

ESTADO (AIP)

Especificaciones generales

La Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) para la AE debe emitirse en
formato digital de forma completa y contendra un indice.

En la AIP de la AE no se repetira la informacion propia o la de otras fuentes.

Cuando dos o méas Autoridades combinen sus esfuerzos para expedir
conjuntamente una AIP, este particular se indicara claramente tanto en la
cubierta, como en el indice.

Toda Publicacién de Informacion Aeronautica sera fechada. La fecha que estara
compuesta por dia (dd), mes (por su nombre) y afio (aaaa), sera la de la
publicacion, o bien, la fecha efectiva de la informacion.

El AISP de la AE publicara, con cada Enmienda que se distribuya, una lista de
verificacion de paginas de la AIP de la AE.

En cada péagina de la Publicacién de Informacién Aeronautica, se indicara
claramente la publicacion de informacion aeronautica de que se trata; el servicio
que hace la publicacién; y los nUmeros de las paginas o titulos de las cartas,
fecha de publicacion y/o efectividad utilizada y el nimero y tipo de Enmienda
correspondiente.

Todas las modificaciones de la AIP de la AE se sefalardan con una flecha
(izquierda para exclusiones o derecha para inclusiones) segun sea el caso en
la lista de verificacion.

Las modificaciones a las AIP de la AE, se publicaran de conformidad con los
procedimientos AIRAC y se identificaran claramente mediante las siglas AIRAC.

Se enmendaran o publicaran las AIP de la AE a intervalos regulares con la
frecuencia necesaria para mantenerlas al dia. El método normal de Enmienda
serd mediante hojas sustitutivas digitales.
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215.305

(@)

(b)

(©)

(d)
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Contenido

La AIP de la AE debe contener tres partes (Generalidades, En ruta y
Aerddromo), con secciones y subsecciones de referencia uniforme que
permitan hacer electronicamente el almacenamiento y extraccion ordinario de
datos, e informacion actualizada relativa a los puntos que se encuentran
descritos en el Apéndice 1 de este reglamento (contenido de la publicacién de
informacion aeronautica).

La AIP de la AE incluira en la Parte 1 - Generalidades (GEN):

(1) La designacion o identificacion de las dependencias de la Autoridad
Aeronautica responsables de las instalaciones, servicios o procedimientos
de navegacion aérea de las que trata la AIP de la AE.

Las Cartas Aeronauticas que se ordenan alfabéticamente a continuacion,
cuando estén disponibles para aer6dromos de la AE, formaran parte de las AIP
de la AE, o se distribuiran por separado a quienes la reciban:

(1) Carta de altitud minima de vigilancia ATC

(2) Carta de aproximacion por instrumentos

(3) Carta de aproximacion visual

(4) Cartade areal

(5) Carta de llegada normalizada —vuelo por instrumentos— (STAR);
(6) Carta de salida normalizada —vuelo por instrumentos— (SID);
(7) Carta topogréfica para aproximaciones de precision

(8) Plano de aerédromo/helipuerto

(9) Plano de aerédromo para movimientos en tierra

(10)Plano de estacionamento/atraque de aeronaves

(11) Plano de obstéculos de aerédromo, Tipo A.

(12) Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo (electronico).

Cuando el AISP de la AE lo encuentre necesario, se usaran cartas, mapas o
diagramas, para complementar o reemplazar las tablas o el texto de las
Publicaciones de Informacién Aeronautica.

Nota.- Las Cartas Aeronauticas seran elaboradas por el proveedor de
cartografia aeronautica para la AE de conformidad con lo previsto en la Norma
RACAE 204.
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215.310

(@)

(b)
(©)

(d)

(e)

(f)

215.315

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

(f)
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Especificaciones relativas a las Enmiendas AIP

Las modificaciones permanentes de la AIP de la AE se publicaran como
Enmiendas AlP.

Se asignara a cada Enmienda AIP un niumero de serie, el cual sera consecutivo.

En toda pagina enmendada de la AIP de la AE, asi como en la cubierta, ha de
aparecer la fecha de publicacion.

Cuando se publiqgue una Enmienda AIP de la AE, se incluira una referencia al
namero de serie de los elementos de los productos de informacién aerondutica,
gue se hayan incorporado en la Enmienda.

En la cubierta de las Enmiendas AIP de la AE se hara una descripcién breve de
los asuntos afectados por la misma.

Cuando no se publiqgue ninguna Enmienda AIP, tras el intervalo regular
establecido, o en la fecha de publicacion prevista, se notificard mediante NIL y
se distribuird en lenguaje claro, como lista mensual impresa de los NOTAM
validos, segun lo exigido en el numeral 215.405 de este reglamento.

Especificaciones relativas a los Suplementos AIP de la AE

Las modificaciones temporales de larga duracion (de tres meses o0 mas) y la
informacion de corta duracion que sea extensa 0 que contenga graficos se
publicardn como Suplementos AIP.

Se asignara a cada Suplemento AIP un nimero de serie que sera consecutivo
y basado en el afio civil.

Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran dentro del medio digital
dispuesto para su publicacion en una seccion destinada a Suplementos que sea
de facil consulta para el usuario mientras permanezca la validez de todo o de
parte de su contenido.

Cuando se produce un error en un Suplemento AIP o el periodo de validez de
éste cambie, se debe publicar un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Cuando se envie un Suplemento AIP en sustitucion de un NOTAM, se incluira
como referencia el nimero de serie del NOTAM.

Para distinguirlas facilmente las paginas de los Suplementos AIP, deben ser de
color amarillo.
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(b)
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Distribucién

La aplicacion para dispositivos moviles APP Navegacion, desarrollada por la
FAC, cuenta con capacidad de recopilacion de informacién aerondutica civil y
de Aviacién de Estado, estandarizacion de procedimientos, asi como, la difusion
de la informacion dentro de los ciclos AIRAC. Es la aplicacion oficial mediante
la cual la AAAES a través del AISP de la AE gestiona y distribuye la informacion
aeronautica para los diferentes EAE.

Nota.- La AAAES-FAC-Direccién de Navegacion Aérea, mantendra disponible
y actualizada para la comunidad de tripulantes pertenecientes a los diferentes
EAE la APP Navegacion y el AIP de la AE, desde el portal web SIMFAC u otro
portal web designado para tal fin por la AAAES.

AIP electrénica (e-AlP)

Cuando se disponga de la capacidad del e-AlP, el AISP de la AE debe publicar
la AIP, la Enmienda AIP, el Suplemento AIP y la AIC en un formato que permita
su exhibicion en una pantalla de visualizacién.

Cuando se proporcione una eAlP, el contenido de su informacién y la estructura
de los capitulos, secciones y apartados se ajustara al contenido y estructura de
una AIP estandar segun el Apéndice 1.

Cuando se disponga de la capacidad del e-AlP, la AIP electronica (e-AlP) de la
AE, debe estar disponible en la pagina web de la AAAES.

Manual de Operacion de Aerédromo (MANOA)

Cuando existan procedimientos operacionales, instrucciones ATS o
regulaciones aéreas locales que atafian particularmente a una Unidad Militar o
Policial Aéreay sus respectivas inmediaciones, que requieran ser cumplidos por
las tripulaciones operando en dicho aerodromo, el EAE debe presentar al AISP
de la AE un Manual de Operacion de Aerédromo (MANOA) donde se compile la
informacion regulatoria local relativa a los procedimientos operacionales
necesarios para la ejecucion de operaciones aéreas seguras.

El MANOA debe presentarse al AISP de la AE, de forma organizada en formato
digital y de acuerdo con las instrucciones emitidas al respecto por la AAAES a
traves del AISP de la AE.

En ningun caso el MANOA debe duplicar o contravenir la informacion emitida
por el AISP de la AE en la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) para la
AE.
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(d) Una vez el AISP de la AE constate la integridad de la informacion suministrada
en el MANOA presentado por un EAE para determinado aerédromo, se
procedera a su distribucion digital via Internet o a través de la Aplicacion APP
de Navegacion Aérea.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO E.

NOTAM

215.401 Iniciacidn

(@)

(b)
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El AISP de la AE debe iniciar un NOTAM y expedirlo prontamente cuando la
informacion que se tenga que distribuir sea de caracter temporal y de corta
duracion o cuando se introduzcan con poco tiempo de preaviso, cambios
permanentes o temporales de larga duracién que sean de importancia para las
operaciones, salvo cuando el texto sea extenso o contenga graficos.

Los NOTAM se iniciaran y expediran con relacion a la siguiente informacion:

(1) Establecimiento, cierre o0 cambios importantes que afecten las operaciones

(2)

3)

de aer6dromos/helipuertos o pistas pertenecientes a la AE;

Establecimiento, eliminacibn o cambios importantes que afecten las
operaciones de los servicios aeronauticos (AGA, AIS, ATS, CNS, MET,
SAR, etc.);

El establecimiento, eliminacion o cambios importantes de capacidad
operacional de los servicios de radionavegacion y de comunicaciones
aeroterrestres, de ayudas electrénicas y de otra clase para la navegacion
aérea y aerodromos/helipuertos pertenecientes a la AE. Comprende:

() Interrupcion o reanudacion de cualquier servicio,

(i) Cambio de frecuencias,

(i) Cambio en las horas de servicio notificadas,

(iv) Cambio de identificacion,

(v) Cambio de orientacidon (ayudas direccionales),

(vi) Cambio de ubicacion,

(vii) Aumento o disminucion en un 50% o mas de la potencia,

(viii) Cambios en los horarios de las radiodifusiones o en su contenido, o

(ix) Irregularidad o inseguridad de operacion de cualquier servicio de radio
navegacion y de comunicaciones aeroterrestres;
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(4) El establecimiento, eliminacibn o cambios importantes en las ayudas
visuales;

(5) La interrupcion o reanudacion del funcionamiento de los componentes
importantes de los sistemas de iluminacion de los aer6dromos;

(6) El establecimiento, eliminacibn o cambios importantes en los
procedimientos de los servicios de navegacion aérea de la AE;

(7) presencia o eliminacion de defectos o impedimentos importantes en el area
de maniobras;

(8) Las modificaciones y limitaciones que se presenten en el suministro de
combustible, lubricantes y oxigeno;

(9) Los cambios importantes en las instalaciones y servicios disponibles de
bdsqueda y salvamento;

(10) El establecimiento, interrupcion o reanudacion del servicio de los faros de
peligro que sefialan obstaculos para la havegacion aérea;

(11) Los cambios en las disposiciones que requieran medidas inmediatas, por
ejemplo, respecto a zonas prohibidas debido a actividades SAR;

(12) La presencia de peligros para la navegacion aérea (comprendidos los
obstaculos, maniobras militares, exhibiciones y competiciones, actividades
importantes de paracaidismo fuera de emplazamientos promulgados);

(13) El alzamiento, eliminacion o modificacion de obstaculos para la navegacion
aérea en las éareas de despegue/ascenso, aproximacion frustrada,
aproximacion y en la franja de pista;

(14) El establecimiento o suspension (incluso la activacion o desactivacion),
segun sea aplicable, de zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, o
cambios en su cardcter;

(15) El establecimiento o suspensién de zonas, rutas o partes de las mismas en
las que exista a posibilidad de interceptaciones y en las que se requiera
mantenerse a la escucha en la frecuencia VHF de emergencia de 121,5
MHz;

(16) La asignacion, anulacion o cambio de indicadores de lugar;

(17) Cambios significativos del nivel de proteccion de que normalmente se
dispone en un aerédromo/helipuerto para fines de salvamento y extincion
de incendios. Se iniciara un NOTAM solo cuando se trate de un cambio de
categoria y dicho cambio debera indicarse claramente.
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(18) La presencia, eliminacién o cambios importantes de condiciones peligrosas
debidas a nieve, nieve fundente, hielo, material radioactivo, sustancias
guimicas toxicas, depdésitos de cenizas volcanicas o agua en el area de
movimiento;

(19) Aparicién de epidemias que necesite cambios en los requisitos notificados
respecto a vacunas y cuarentenas;

(20) Prondsticos de radiacion cosmica solar, cuando se facilitan;

(21) Establecimiento de operaciones de misiones humanitarias de socorro, tales
como las emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con
los procedimientos o limitaciones que afecten la navegacion aérea;

(22) La aplicacion de procedimientos de contingencia a corto plazo en casos de
perturbacion, o perturbacion parcial, de los servicios de transito aéreo o de
los servicios de apoyo correspondientes.

La necesidad de que se inicie un NOTAM por el AISP de la AE debe
considerarse en toda circunstancia que pueda afectar la ejecucion segura de
operaciones aéreas de la AE.

La siguiente informacién NO se notificara por NOTAM:

(1) Los trabajos habituales de mantenimiento en plataformas y calles de rodaje
gue no afecten la seguridad de movimiento de las aeronaves;

(2) Trabajos de sefalizacidbn de pistas, cuando las operaciones de las
aeronaves puedan efectuarse de manera segura en otras pistas
disponibles, o el equipo utilizado pueda ser retirado cuando sea necesario;

(3) Obstaculos temporales en la vecindad de los aerédromos/helipuertos, que
no afecten la operacién segura de las aeronaves;

(4) Fallas parciales de la iluminacibn en las instalaciones de los
aerodromos/helipuertos, en aquellos casos en que no se afecten
directamente las operaciones de las aeronaves;

(5) Falla parcial temporal de las comunicaciones aeroterrestres cuando se sepa
gue pueden utilizarse frecuencias adecuadas de alternativa;

(6) La falta de servicios relativos a los movimientos de plataforma y al control
de via de vehiculos, asi como el hecho de que no estén en servicio los
letreros para indicar un emplazamiento o destino u otra informacion en el
area de movimiento del aer6dromo;

(7) Actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no controlado en
condiciones VFR [véase (b), inciso (12)], o en emplazamientos
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(@)
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promulgados o dentro de zonas peligrosas o prohibidas, en el espacio aéreo
controlado;

(8) Cualquier otra informacion de naturaleza analogamente temporal.

Debe publicarse por el AISP de la AE, con diez (10) dias de antelacion como
minimo, la activacién de zonas peligrosas, restringidas o prohibidas que se
hayan establecido dentro del espacio aéreo nacional, y la realizacion de
actividades que requieran restricciones temporales de dicho espacio aéreo, que
no sean debidas a operaciones de emergencia.

Debe publicarse por el AISP de la AE lo antes posible, toda anulacién
consiguiente de las actividades o toda reduccion de las horas de actividad o de
las dimensiones del espacio aéreo afectado, y, siempre que sea posible, avisar
con 24 horas de antelacion a fin de poder terminar oportunamente el proceso
de notificacion y facilitar la planificacion de la utilizaciéon del espacio aéreo

Los NOTAM para notificar que no estan en servicio las ayudas a la navegacion
aérea pertenecientes a la AE, las instalaciones o servicios de comunicaciones
daran una idea del periodo en que no estén en servicio o del tiempo en que se
espera restablecer el servicio.

Cuando se publigue una Enmienda AIP de la AE o un Suplemento AIP de la AE
de conformidad con los procedimientos AIRAC, se iniciara por el AISP de la AE
un NOTAM Iniciador o Trigger NOTAM, dando una breve descripcion del
contenido, fecha de entrada en vigor y el numero de referencia de la Enmienda
o Suplemento. Este NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor que la
Enmienda o Suplemento y debe mantenerse valido en el boletin de informacion
previa al vuelo por un periodo de 14 dias.

Especificaciones generales

La elaboracién y procesamiento de los NOTAM se ajustara a lo descrito en el
Apéndice 3 de este reglamento y a las siguientes consideraciones especificas:

(1) El texto de cada NOTAM contendra la informacion indicada en el formato
NOTAM del Apéndice 3 de este reglamento.

(2) El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados y/o
/fraseologia abreviada uniforme asignados al Codigo NOTAM de la OACI,
complementados mediante abreviaturas de la OACI, indicadores,
identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y
lenguaje claro.

(3) Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con un
namero nuevo, que reemplace al NOTAM con errores, (NOTAM de
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

reemplazo, NOTAMR) o se cancelara el NOTAM con errores y se expedira
uno nuevo, (NOTAM nuevo, NOTAMN).

Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya a un NOTAM
anterior, se indicard el nimero del NOTAM anterior. La serie e indicador de
lugar y el asunto de ambos NOTAM sera el mismo. Solamente un NOTAM
podra cancelarse por otro NOTAM.

Cada NOTAM tratara Unicamente de un asunto y de una condicién relativa
al asunto.

La sustituciéon de un NOTAM en repetidas oportunidades es contraria a su
proposito inicial (corta duracién/caracter temporal). Un NOTAM debe
emitirse, por un maximo de tres meses de validez y sustituirse solo por un
plazo mas (tres meses adicionales), de ser necesario.

Los NOTAM que contengan informacion de caracter permanente o temporal
de larga duracion llevaran las referencias apropiadas a las paginas del AIP
de la AE afectadas o al Suplemento AIP de la AE en cuestion.

Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM, seran los
gue figuran en los Indicadores de lugar previstos en el Documento OACI
7910. En ninguin caso se utilizara una forma abreviada de tales indicadores.

Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningun indicador de lugar
OACI, se indica su ubicacion como “SKXX” y se indicara el nombre del lugar
en lenguaje claro.

215.410 Distribucion

€)) El AISP de la AE, se ajustard a las siguientes especificaciones para la
distribucion de los NOTAM.

(b) Los NOTAM se distribuiran sobre la base de una solicitud.

(©) Los NOTAM se prepararan de conformidad con las disposiciones

correspondientes de los procedimientos establecidos por el AISP de la AE y
avalados por la AAAES.

Nota.- El AISP de la AE establecera herramientas para facilitar a las tripulaciones la
consulta de los NOTAM GNSS.

RACAE 215
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CAPITULOF.

REGLAMENTACION Y CONTROL DE INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)

215.501

(@)

(b)

(d)

(f)

(9)

(h)
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Especificaciones generales

La informacion relativa a las circunstancias mencionadas en la Parte 1 del
Apéndice 2 de este reglamento, se distribuira mediante el Sistema
Reglamentado (AIRAC), es decir, basando el establecimiento, suspension o
cambios importantes en una serie de fechas comunes de entrada en vigor a
intervalos de 28 dias.

La informacién notificada no se modificara de nuevo por lo menos hasta 28 dias
después de la fecha de entrada en vigor, a menos que la circunstancia notificada
sea de caracter temporal y no subsista por todo el periodo.

El Sistema Reglamentado (AIRAC) debe emplearse también para el suministro
de informacién relativa al establecimiento, eliminacién y cambios importantes
premeditados en las circunstancias mencionadas en el Apéndice 2, Parte 2, de
este reglamento.

Cuando no se haya presentado ninguna informacién en la fecha AIRAC, se debe
iniciar la notificacion NIL y distribuir por NOTAM o por otros medios adecuados,
no mas tarde de un ciclo antes de la fecha de entrada en vigor del AIRAC de
que se trate.

No se deben fijar fechas de aplicacion distintas a las fechas de entrada en vigor
AIRAC, respecto a modificaciones planificadas importantes para las
operaciones que exijan trabajos cartograficos, ni para actualizar las bases de
datos de navegacion.

Se debe evitar la utilizacion de fechas del ciclo AIRAC, comprendidas entre el
21 de diciembre y el 17 de enero inclusive, como fecha de entrada en vigor para
la introduccion de modificaciones importantes segun el sistema AIRAC.

El AISP de la AE es responsable de determinar las fechas limite para la
publicacion de las Enmiendas y Suplementos que satisfagan las
correspondientes fechas de entrada en vigor AIRAC.

Siempre que se aplique el sistema AIRAC, se debe distribuir un NOTAM
Iniciador o Trigger NOTAM, de acuerdo con lo establecido en el Capitulo E,
215.400.
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215.505

(@)
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En una publicacion AIRAC, cuando se aplique una hora de entrada en vigor
distinta a 0000 UTC, la hora de entrada en vigor ha de incluirse explicitamente
con la informacion AIRAC.

En relacion con el procesamiento y divulgacion de la informacion AIRAC, la
dependencia apropiada de los servicios de informacion aeronautica observara
lo previsto en el Manual Técnico de Servicios de Informacion Aerondutica.

Suministro de informacidén por medios electronicos

Cuando el AISP de la AE haya establecido una base de datos aeronauticos,
debe asegurarse al actualizar su contenido respecto de las circunstancias
mencionadas en el Apéndice 2, Parte 1, de este reglamento, que las fechas de
entrada en vigor de los datos coincidan con las de AIRAC.

El AISP de la AE debe distribuir o poner al alcance de los usuarios, la
informacion suministrada por medios electrénicos, respecto de las
circunstancias mencionadas en el Apéndice 2, Parte 1, de manera que llegue a
los destinatarios por lo menos con 28 dias de antelacion respecto a la fecha de
entrada en vigor AIRAC.

Siempre que el AISP de la AE, prevea modificaciones importantes y cuando sea
conveniente y factible, la informacion proporcionada por medios electrénicos
debe distribuirse/ponerse a disposicion por lo menos 56 dias antes de su fecha
de entrada en vigor. Esto debe aplicarse tanto al establecimiento de las
circunstancias que se enumeran en el Apéndice 2, Parte 3, de este reglamento,
a modificaciones importantes introducidas en forma premeditada en dichas
circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren
necesarias.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO G.

CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC)

Iniciacion
Se iniciard una AIC por el AISP de la AE, siempre que sea necesario promulgar

informacion aeronautica que no se ajuste a los requisitos de:

(1) Las especificaciones de contenido del Capitulo D de este reglamento para
su inclusion en el AIP de la Aviacion de Estado;

(2) las especificaciones de iniciacion del Capitulo E de este reglamento para
iniciar un NOTAM.

Se iniciard una AIC por el AISP de la AE siempre que sea conveniente
promulgar:

(1) Una informacién a largo plazo respecto de cambios importantes de
legislacion, reglamentacion, procedimientos o instalaciones;

(2) Informacion de caracter puramente aclaratorio o de asesoramiento, que
pueda afectar la seguridad de los vuelos;

(3) Informacion o notificacibn de caracter aclaratorio o de asesoramiento,
relativa a asuntos técnicos, legislativos o puramente administrativos.

Una AIC debe incluir:

(1) Informacién de cambios importantes en los procedimientos, servicios e
instalaciones destinados a la navegacion aérea;

(2) Informacion relativa a la implantacién de nuevos sistemas de navegacion;

(3) Informacibn de importancia deducida de la investigacion de
accidentes/incidentes de aviacion, que tengan relacion con la seguridad de
los vuelos;

(4) Informacion sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la Aviacion de
Estado y de su interaccion con la aviacién civil nacional e internacional,
contra actos de interferencia ilicita;

(5) Advertencias a las tripulaciones con respecto a la necesidad de evitar
peligros materiales, efecto de ciertos fendmenos meteoroldgicos sobre las
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(©)

215.610

(@)
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operaciones de las aeronaves, informacién sobre nuevos peligros que
afecten las técnicas de manejo de las aeronaves; reglamentos relacionados
con el transporte aéreo de articulos restringidos;

(6) Aplicacion de requisitos relativos a la legislacion nacional o exencién de los
mismos;

(7) Asesoramiento respecto al uso y mantenimiento de tipos especificos de
equipo;

(8) Existencia o proyecto de publicaciones nuevas o revisadas de Cartas
Aeronauticas;

(9) Informacion referente a los procedimientos de atenuacion del ruido;
(10) Determinadas por las directivas de aeronavegabilidad,;

(11) Cambios en las series o distribucion de los NOTAM, nuevas ediciones del
AIP o cambios importantes de contenido, cobertura o formato;

(12) Otra informacion de naturaleza similar.
Especificaciones generales

A cada AIC se le asignara un niamero de serie que sera consecutivo y se basara
en el afo civil.

Las AIC se distribuyen en un (01) tipo de serie, que se identificara por la
siguiente letra:

(1) Serie M: Para la informacién de Aviacion de Estado de interés nacional.

El AISP de la AE, expedira por lo menos una vez al afio, una lista verificativa de
las AIC vigentes, a fin de que los usuarios se mantengan actualizados.

Distribuciéon

El AISP de la AE, debe dar a las AIC, la misma distribucion que el AIP de la
Aviacién de Estado.
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CAPITULO H.

INFORMACION PREVIA Y POSTERIOR AL VUELO

Informacion previa al vuelo

En todo aer6dromo/helipuerto usado normalmente para operaciones aéreas
nacionales o internacionales de la AE, el AISP de la AE a través de las oficinas
AROJ/AIS delegadas, suministrara al personal de operaciones de vuelo, a las
tripulaciones y a los servicios encargados de dar informacién antes del vuelo, la
informacion aeronautica indispensable para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea relativa a las fases de vuelo,
gue se originen en el aerédromo/helipuerto, en cuestion.

La informacion aeronautica facilitada para la planificacion previa al vuelo en los
aerédromos/helipuertos, debera incluir:

(1) Los elementos de los productos de informacion aerondutica.
(2) Mapas y cartas aeronduticas.

(3) Boletines de informacion previa al vuelo (PIB) desde el punto de origen
hasta el destino.

La documentaciéon enumerada en los literales (a) y (b) puede limitarse a
publicaciones nacionales y, de ser posible, a las de Estados adyacentes, a
reserva de que se disponga de una biblioteca completa de informacién
aeronautica en un emplazamiento centralizado y existan medios de
comunicacién directa entre la dependencia ARO/AIS del aer6dromo y dicha
biblioteca, que faciliten el intercambio operativo rapido y oportuno.

El AIS proporcionara informacion verbal adicional actualizada concerniente al
aerodromo de salida, relativa a lo siguiente:

(1) Trabajos de construccion o de mantenimiento en el area de maniobras o
contiguos a la misma;

(2) Partes desiguales del area de maniobras, tanto si estan sefialadas como si
no; por ejemplo, partes dafiadas de las superficies de las pistas y calles de
rodaje;

(3) Presencia y profundidad de agua en las pistas y calles de rodaje, incluyendo
su efecto en el frenado;
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(e)

215.705

(@)

(b)

(©)

RACAE 215

(4) La presencia de otros peligros temporales;

(5) La presencia de aves que pueda ser un peligro para las operaciones de una
aeronave;

(6) La averia o el funcionamiento irregular de una parte o de todo el sistema de
iluminacion del aerdédromo, incluyendo las luces de aproximaciéon, de
umbral, de pista, de calle de rodaje, de obstaculos, de zonas fuera de
servicio del area de maniobras y la fuente de energia eléctrica del
aerédromo.

(7) Las averias, el funcionamiento irregular y las variaciones en el estado
operacional de los SSR, ADS-C, CPDLC, D-ATIS, D-VOLMET, los servicios
de radionavegaciéon canales VHF del servicio movil aeronautico, sistema de
observacion del alcance visual en la pista RVR, y fuente secundaria de
energia eléctrica.

(8) El desarrollo en curso de operaciones de misiones humanitarias de socorro,
tales como las emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas,
junto con cualquier procedimiento o limitaciones que se apliquen al
respecto.

(9) Cualquier restriccion del espacio aéreo que pueda afectar o restringir las
operaciones aéreas de la AE.

En cada oficina ARO/AIS de aerodromo, se pondra a disposicion de las
tripulaciones de vuelo una recapitulacion de los NOTAM vigentes y demas
informacion de caracter urgente en forma de boletines de informacion previa al
vuelo (PIB) en lenguaje claro.

Sistemas automatizados de informacién previa al vuelo

El AISP de la AE, empleara sistemas automatizados de informacién previa al
vuelo para hacer disponibles la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos necesarios, para lo cual se cumplira con lo establecido en las
disposiciones indicadas en el presente capitulo.

El AISP de la AE, empleara especificamente en las funciones AIS a desarrollar
en aerédromo, sistemas automatizados de informacién previa al vuelo que
permitan al personal de operaciones, los miembros de tripulacion de vuelo y
demds personal aeronautico, el acceso facil para realizar consultas con el
servicio de informacion aeronautica por diferentes medios.

Los sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para el suministro
de informacion aeronautica y datos aeronauticos, para que el personal se
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(d)

(e)

215.710

(@)

RACAE 215

informe por si mismo, asi como para la planificacién del vuelo y para el servicio
de informacion aeronautica, permitiran:

(1) Prever la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema
y la supervision de la validez y calidad de los datos aeronauticos
almacenados.

(2) Facilitar el acceso al sistema por parte del personal de operaciones, los
miembros de la tripulacion de vuelo, el personal aeronautico interesado y
demas usuarios aeronauticos, por medios convenientes de
telecomunicaciones.

(3) Asegurar el suministro de la informacion aeronautica y los datos
aeronauticos a los que se tiene acceso, seglin sea necesario.

(4) Utilizar procedimientos de acceso y de interrogacién en un lenguaje claro,
abreviado y en los indicadores de lugar de la OACI, segun corresponda, 0
que se basen en una interfaz de usuario mediante un menu o por otros
mecanismos apropiados que hayan sido establecidos por la AAAES.

(5) Prever una respuesta rapida a la solicitud de informacion de los usuarios.

En los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo el AISP de la AE,
debe facilitar un punto de acceso armonizado y comun para el personal de
operaciones, los miembros de la tripulaciébn y demas personal aeronautico
interesado, para que realicen consultas segun sea necesario, de informacion y
datos aeronauticos.

Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacién previa al vuelo en
los que el AISP de la AE, se debe facilitar un punto de acceso armonizado y
comun para el personal de operaciones, los miembros de la tripulacién y demas
personal aeronautico interesado, para que realicen consultas segun sea
necesario, de informacion aeronautica y datos aeronauticos e informacion
meteoroldgica, el AISP de la AE continuara siendo responsable de la calidad y
oportunidad de la informacion aeronautica y los datos aeronauticos
proporcionados por medio de tal sistema.

Informacién posterior al vuelo

El AISP de la AE, establecera procedimientos para que en los aerédromos de
la AE, se reciba informacion respecto al estado y condiciones de funcionamiento
de las instalaciones o servicios de navegacion aérea que observen las
tripulaciones de las aeronaves y para que las oficinas ARO/AIS de los diferentes
EAE dispongan de tal informacién para distribuirla segun lo requieran las
circunstancias.
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(b)

(©)

RACAE 215

El AISP de la AE, establecera los procedimientos para facilitar que en los
aerdédromos de los EAE, se reciba informacion respecto a la presencia de aves
gue observen las tripulaciones de las aeronaves, de tal forma que cuando las
oficinas ARO/AIS dispongan de tal informacién, puedan distribuirla segun lo
requieran las circunstancias.

El AISP de la AE, establecerd los procedimientos para facilitar que las
deficiencias en las instalaciones aeronauticas, servicios o procedimientos que
sean observadas por la tripulacion de la aeronave durante el transcurso del
vuelo, puedan ser notificadas por escrito en cualquier Oficinas AIS/ARO de los
EAE.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO |

PLANES DE VUELO

215.801 Generalidades

(@)

La recepcion, aceptacion y procesamiento de Planes de Vuelo para operaciones
de la AE que hayan de originarse en el territorio nacional, estara a cargo de los
servicios de informacion aeronautica de aerédromo (AIS/AD). En aquellos
aerdédromos controlados donde no exista una AIS/AD, el servicio sera prestado
por los Servicios de Transito Aéreo a cargo de dicho aerédromo.

215.805 Presentacién del Plan de Vuelo

(@)

(b)

RACAE 215

Es obligacion presentar en forma de Plan de Vuelo la informacién referente al
vuelo proyectado o parte del mismo. Dicha informacién sera suministrada a las
dependencias de los Servicios de Transito Aéreo, ya sea antes de la salida o
durante el vuelo.

Se presentara un Plan de Vuelo antes de realizar:

(1) Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de
control de transito aéreo;

(2) Cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento;

(3) Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar el
suministro de servicios de informacion de vuelo, de alerta y de blusqueda y
salvamento;

(4) Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar la
coordinacién con las dependencias civiles, militares o con las dependencias
de los Servicios de Transito Aéreo competentes en Estados adyacentes, a
fin de evitar la posible necesidad de interceptacion para fines de
identificacion;

(5) Todo vuelo a través de fronteras internacionales.
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215.810 Obligacién de presentar un Plan de Vuelo

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

RACAE 215

Se presentara un Plan de Vuelo a una oficina ARO/AIS antes de la salida o se
transmitira durante el vuelo a la dependencia de los Servicios de Transito Aéreo,
0 a la estacion de radio de control aeroterrestre competente.

Se presentara un Plan de Vuelo antes de realizar un vuelo IFR:
(1) Dentro del espacio aéreo controlado.
(2) Dentro de rutas o areas con servicio de asesoramiento.

(3) Dentro de otras rutas o areas segun lo requieran los servicios de transito
aéreo.

Se presentara un Plan de Vuelo VFR en los siguientes casos:
(1) Para vuelos internacionales en que no se haya presentado un plan IFR.
(2) Para vuelos nacionales efectuados por aeronaves de la AE.

(3) Cuando la AAAES lo requiera de acuerdo con lo establecido en el RACAE
91.

Nota 1. Las aeronaves que hayan presentado un Plan de Vuelo VFR daran
aviso a su llegada a los Servicios de Transito Aéreo, tan pronto como sea
posible, utilizando cualquier medio de comunicacion aun en aquellos casos en
que el aerédromo de destino no cuente con servicios de comunicaciones
aeronauticas.

Antes de la salida

(1) Los Planes de Vuelo no se presentaran con mas de 120 de horas de
anticipacion respecto a la hora prevista de fuera calzos de un vuelo. La
presentacion del Plan de Vuelo antes de la salida debe hacerse a la Oficina
de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo en el aerdodromo de
salida, si no hay tal oficina en el aerédromo de salida, el Plan de Vuelo debe
transmitirse a la dependencia de Servicios de Transito Aéreo designada
para servir al aerédromo de salida.

(2) Enelcaso de que haya una demora de mas de (30) treinta minutos respecto
a la hora de fuera calzos para un vuelo controlado, o de una hora para un
vuelo no controlado, para el que se haya presentado un Plan de Vuelo,
dicho plan debe enmendarse o presentarse uno nuevo cancelando el
antiguo, segun se proceda.

Durante el vuelo
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(1)

A menos que la Autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se
presentara un Plan de Vuelo para un vuelo al que haya de suministrarse
servicio de control, por lo menos 60 minutos antes de la salida, o si se
presenta durante el vuelo, en un momento en el que exista la seguridad de
gue lo recibira la dependencia apropiada de los Servicios de Transito Aéreo,
por lo menos 10 minutos antes de la hora en que se calcule que la aeronave
llegara:

(i) Al punto previsto de entrada en un area de control, 0 en un area con
servicio de asesoramiento; 0

(i) Al punto de cruce con una aerovia.

215.815 Contenido del Plan de Vuelo

(@)

RACAE 215

El Plan de Vuelo contendra informacion respecto a los siguientes conceptos que
la autoridad ATS competente considere pertinente:

(1)
(2)
3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

Identificacion de aeronave.

Reglas de vuelo y tipo de vuelo.

Numero, tipo de aeronave y categoria de estela turbulenta.
Equipo.

Aerddromo de salida (ver nota 1).

Hora prevista de fuera calzos (ver nota 2).

Velocidades de crucero.

Niveles de crucero.

Ruta que ha de seguirse.

(10) Aer6édromo de destino y duracion total prevista.

(11) Aer6édromos de alternativa.

(12) Autonomia.

(13)Numero total de personas a bordo.

(14) Equipo de emergencia y de supervivencia.

(15) Otros datos.

Nota 1. En los Planes de Vuelo presentados durante el vuelo, la informacién
suministrada respecto a este concepto sera una indicacion del lugar de donde
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puede obtenerse, en caso necesario la informacion suplementaria relativa al
vuelo.

Nota 2. En los Planes de Vuelo presentados durante el vuelo, la informacion
que se ha de suministrar respecto a este concepto seré la hora sobre el primer
punto de la ruta a que se refiere el Plan de Vuelo.

215.820 Formas de presentacion del Plan de Vuelo

(@)

(b)

El Plan de Vuelo debe ser presentado ante la correspondiente ARO/AIS o en
las TWR de control en los aerodromos controlados, donde no figure la
dependencia AIS/AD, en una de las siguientes formas:

(1) En medio fisico—papel (Plan de Vuelo regular o local de acuerdo a lo
estipulado en el RACAE 91).

(2) Por radio, mientras la aeronave respectiva se encuentre en vuelo-AFIL.
(3) Viainternet.

(4) Viatelefonica.

(5) Via Plan de Vuelo centralizado.

Cualquiera que sea su forma de presentacion; el piloto al mando de la
correspondiente aeronave, el despachador o el tripulante que en su caso
hubiere elaborado el Plan de Vuelo y el EAE propietario de dicha aeronave,
seran los Unicos responsables por la informacion consignada en él y por su
correcta ejecucion.

215.825 Plan de Vuelo en medio fisico-papel

(@)

(b)

()

RACAE 215

Salvo circunstancias de fuerza mayor que lo impidan, el Plan de Vuelo regular
en medio fisico (papel), estara contenido en el formato establecido inserto como
Apéndice 7 de este reglamento. Para vuelos en areas locales que inicien y
terminen en la misma Unidad de la AE y que no interfieran con los espacios
aereos civiles, se tramitara un Plan de Vuelo regular en el formato aprobado y
reglamentado por cada EAE.

La AAAES acoge las instrucciones para completar el formato de Plan de Vuelo
impartidas por la OACI en el Anexo 2 del documento 4444. Las Oficinas
Regionales de AIS de cada uno de los EAE deben tener claro el procedimiento
con el fin de aclarar las dudas de las tripulaciones y verificar el correcto
diligenciamiento del mismo.

En el formato de Plan de Vuelo, deben consignarse el grado y nombre del piloto
al mando o del tripulante que lo hubiera elaborado.
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(d)

Para el tramite de Planes de Vuelo en aerédromos civiles y considerando la
reserva de la informacion bajo el concepto de seguridad, se podra omitir el grado
y nombre y en su lugar se podra usar un “callsing”, haciendo referencia que se
trata de un piloto perteneciente a la AE. En este Ultimo caso, también se anotara
el EAE al que pertenece la aeronave en la casilla licencia.

215.830 Plan de Vuelo por radio-AFIL

(@)

(b)

(€)

(d)

El Plan de Vuelo por radio (AFIL), sera admisible solo respecto de aeronaves
en vuelo que hayan despegado de aer6dromos donde no exista alguna
dependencia ATS o ninguna facilidad aeronautica para el tramite del Plan de
Vuelo. Este Plan de Vuelo contendra los datos esenciales respecto del vuelo o
parte del vuelo a realizar, incluyendo: identificacién de la aeronave, reglas de
vuelo, tipo de aeronave, aerédromo de salida, hora, velocidad, nivel, ruta,
aerédromo de destino, hora estimada de llegada, aerédromo alterno,
autonomia, personas a bordo, color, marca y modelo de la aeronave.

Encontrandose la aeronave en tierra, solo se tramitara el Plan de Vuelo AFIL, si
se esta en desarrollo de misiones de orden publico, o cuando por casos de
fuerza mayor, se presente una interrupcion del servicio en las oficinas ARO.

El funcionario de la dependencia de los Servicios de Transito Aéreo ATS, que
reciba un Plan de Vuelo por radio, lo transcribira en el formato correspondiente,
agregando como informacién complementaria (otros datos) informacion sobre
la circunstancia de haber sido recibido “AFIL” y lo remitira o dictara por sistema
conmutado ATS a la dependencia AIS/ARO o FDP correspondiente.

Un Plan de Vuelo por radio de una aeronave que haya despegado desde un
aerdédromo no controlado, debe ser dado dentro de los primeros 15 minutos de
vuelo, a menos que existan demostrables circunstancias de fuerza mayor que
lo impidan.

215.835 Plan de Vuelo via internet

(@)

(b)

(d)

RACAE 215

Podran presentar Planes de Vuelo por internet las tripulaciones vy
despachadores conforme a las regulaciones emitidas por la Autoridad
Aeronautica competente.

El interesado estara habilitado para operar o despachar la clase o tipo de
aeronave y de vuelo en cuestion.

Las tripulaciones o despachadores de aeronaves de Estado podran proponer
Planes de Vuelo digitales via internet de acuerdo a lo establecido por el AISP
de la AE.
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El Plan de Vuelo via internet, podra ser presentado Unicamente respecto de
vuelos que tengan como origen alguno de los aerdodromos indicados por la
Autoridad Aerondutica Colombiana competente en sus publicaciones
aeronauticas.

215.840 Plan de Vuelo via telefénica

(@)

El Plan de Vuelo presentado telefonicamente, ser4 admisible en las oficinas
AIS/AD ylo FDP, unicamente respecto de aeronaves civiles del Estado (de
Gobierno) y de aeronaves de Estado (de las Fuerzas Armadas -EJC, ARC, FAC,
PNC). Para tal efecto, el sistema de telefonia debe contar con sistema de
grabacion que permita realizar trazabilidad al tramite del Plan de Vuelo.

215.845 Plan de Vuelo centralizado

(@)

La UAEAC implementoé el Plan de Vuelo centralizado, para que los operadores
aéreos de servicio aéreo regular, transporte aéreo no regular y los EAE pudieran
transmitir los mensajes de movimiento de tipo: Plan de Vuelo - FPL, demora —
DLA, cambio — CHG y cancelacion — CNL, a todos los destinatarios interesados,
a través de la red AMHS-AFTN de sus operaciones aéreas. Este sistema se
utilizara de acuerdo a las necesidades del EAE y de acuerdo con los permisos
otorgados por la UAEAC.

215.850 Modo de completar el Plan de Vuelo

(@)

(b)

Cualquiera que sea el objeto para el cual se presente, el Plan de Vuelo
contendrd la informacidon que corresponda sobre los conceptos pertinentes
hasta aerédromos de alternativa inclusive, respecto a toda la ruta o parte de la
misma para la cual se haya presentado el Plan de Vuelo.

Contendra ademas, la informacion que corresponda sobre los demas conceptos
cuando este prescrito por la autoridad ATS competente o cuando la persona
gue presente el Plan de Vuelo lo considere necesario.

215.855 Aceptacion de los Planes de Vuelo

(@)

RACAE 215

La dependencia ATS que reciba un Plan de Vuelo, o un cambio del mismo:

(1) Comprobara que el formato y las premisas convencionales han sido
respetadas;

(2) Comprobara que ha sido completado, y en la medida de lo posible que ha
sido completado con exactitud
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(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

@

(i)

1),

RACAE 215

(3) Tomaréa las medidas oportunas cuando sea necesario para hacer que el
mensaje sea aceptable para los Servicios de Transito Aéreo; e

(4) Indicara al remitente la aceptacion del Plan de Vuelo o cambio del mismo.

Cuando el Plan de Vuelo haya sido recibido por medio fisico—papel, el
funcionario de la dependencia ATS constatara los datos consignados en el
mismo, aceptandolo conforme haya lugar mediante la consignacion de su firma
en el documento recibido.

Cuando el Plan de Vuelo haya sido recibido por radio y transcrito en un formato
de Plan de Vuelo u otro medio (faja de progreso de vuelo, etc.), la aceptacion
se notificard por el mismo medio recibido y se consignara tal aceptacion en la
forma anotada, por parte del funcionario que lo recibe.

Silos puntos de origen y destino del vuelo proyectado, no estan incluidos dentro
del mismo sector de espacio aéreo a cargo del funcionario que recibe el Plan
de Vuelo por radio, éste debe ser gestionado ante la dependencia de AIS/COM
pertinente, para ser transmitido a las estaciones a que haya lugar y/o a las
dependencias a cargo de los espacios aéreos o aerédromos involucrados en el
vuelo.

Cuando la presentaciéon del Plan de Vuelo haya tenido lugar via internet, la
confirmacién de recepcion se notificara mediante un mensaje por el mismo
medio. El funcionario de la dependencia ATS validard y aceptara en el sistema
el Plan de Vuelo recibido, procediendo de inmediato a la generacion y envio del
respectivo mensaje de aceptacion por correo electrénico o internet.

Un Plan de Vuelo recibido via telefonica, se validara y aceptara Unicamente
cuando el piloto y/o despachador se comunique telefonicamente con la
dependencia ATS.

Cuando la ejecucion de un vuelo esté supeditada a permisos especiales, el
funcionario de la dependencia ATS verificara la existencia de tales permisos
antes de proceder a su aceptacion.

La aceptacion del Plan de Vuelo no constituye una autorizacion o permiso de
transito aéreo, la cual debe tener lugar por el conducto debido. Dicha aceptacion
se entiende condicionada a la operatividad de los aer6dromos de origen, destino
y alternos, y demas facilidades requeridas, a las condiciones meteoroldgicas
reinantes y a las condiciones del transito aéreo en la ruta solicitada.

La recepcién o aceptacion de un Plan de Vuelo, cualquiera que sea su forma de
presentacion, no implica para los servicios ATS, compromisos o responsabilidad
mas alla de la tramitacion de dicho Plan de Vuelo y la prestacién de los servicios
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de transito aéreo e informacion aeronautica disponibles, conforme hayan sido
solicitados para la aeronave y el vuelo proyectado.

215.860 Rechazo del Plan de Vuelo

(@)

(b)

Si el funcionario que recibe el Plan de Vuelo por cualquier medio, detectase en
él, informacion incompleta, erronea, tachada, enmendada o la falta de algun
requisito o permiso especial indispensable para el vuelo, o una restriccién en
una base de datos, requerira al interesado las correcciones o aclaraciones del
caso como condicién para su aceptacion. De no haber tales correcciones o
aclaraciones, el Plan De Vuelo sera rechazado.

Rechazado un Plan de Vuelo, sera devuelto o informado el rechazo por el
mismo medio que se recibe. Un Plan de Vuelo rechazado podra ser presentado
nuevamente y aceptado, una vez subsanados los defectos o circunstancias que
dieron lugar a su rechazo.

215.865 Cambios en el Plan de Vuelo

(@)

Todos los cambios de un Plan de Vuelo presentado para un vuelo IFR, o para
un vuelo VFR que se realice como vuelo controlado, deben notificarse por el
piloto al mando de inmediato a la dependencia correspondiente de los Servicios
de Transito Aéreo. Para otros vuelos VFR, los cambios importantes del Plan de
Vuelo se notificaran lo antes posible a la dependencia correspondiente de los
Servicios de Transito Aéreo.

215.870 Cambios inadvertidos en el Plan de Vuelo

(@)

(b)

()

RACAE 215

Cambios que se intenten hacer: Las solicitudes relativas a cambios en el Plan
de Vuelo deben contener la informacion que se indica en los siguientes literales.

Cambio de nivel de crucero: Identificacion de la aeronave, nuevo nivel de
crucero solicitado y velocidad de crucero a este nivel; horas previstas revisadas
(cuando proceda) sobre los limites de las regiones de informacién de vuelos
subsiguientes.

Cambio de ruta:
(1) Sin modificacion del punto de destino:
() Identificacion de la aeronave;

(i) Reglas de vuelo;
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(d)

(e)

RACAE 215

(iii)

(iv)
(V)

Descripcion de la nueva ruta de vuelo, incluso los datos relacionados
con el Plan de Vuelo empezando con la posicion desde la cual se inicia
el cambio de ruta solicitado;

Horas previstas revisadas;

Cualquier otra informacioén pertinente.

(2) Con modificacion del punto de destino:

(i)
(i)
(iif)

(iv)
(v)
(vi)

Identificacion de la aeronave;
Reglas de vuelo;

Descripcion de la ruta de vuelo revisada hasta el nuevo aerédromo de
destino, incluso los datos relacionados con el Plan de Vuelo
empezando con la posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta
solicitado;

Horas previstas revisadas;
Aerédromos de alternativa;

Cualquier otra informacion pertinente. En estos casos, el nuevo
destino o aerédromo alterno debe ser un aeropuerto controlado.

Deterioro de las condiciones meteorologicas hasta quedar por debajo de las
VMC. Cuando sea evidente que no es factible el vuelo en condiciones VMC de
conformidad con su Plan de Vuelo actualizado, el vuelo VFR que se realice
como controlado debe:

(1) Solicitar una autorizacibn enmendada que le permita continuar en VMC
hasta el punto de destino o hasta el aerédromo de alternativa, o salir del
espacio aéreo dentro del cual se necesita una autorizacion ATC; o

(2) Sino puede obtener una autorizacién de conformidad con lo previsto en el
literal anterior, continuar el vuelo en VMC y notificar a la dependencia ATC
correspondiente las medidas que toma, ya sea salir del espacio aéreo de
gue se trate o aterrizar en el aer6dromo controlado mas préximo; o

(3) Solicitar autorizacion para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, siempre y cuando el piloto esté habilitado para efectuar vuelo
por instrumentos y la aeronave esté certificada para operar de acuerdo con
dichas reglas (IFR).

Si los datos registrados en el Plan de Vuelo, con respecto a la autonomia o al
namero total de personas transportadas a bordo, son inexactos en el momento
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de la salida, el piloto al mando o despachador bajo su responsabilidad, debe
notificarlo oportunamente a las dependencias ATS y AIS/ARO.

215.875 Cancelaciéon del Plan de Vuelo

(@)

(b)

(©)

(d)

Cuando el EAE responsable de la aeronave o el piloto al mando decidan por
alguna circunstancia, no ejecutar el Plan de Vuelo presentado, lo notificaran a
la dependencia AIS/ARO y/o ATS correspondiente que haya recibido el Plan de
Vuelo, para que se proceda a su cancelacion.

Si el Plan de Vuelo cancelado, ya hubiera sido encaminado por la Red AFTN a
las dependencias pertinentes, se originara el correspondiente mensaje de
cancelacién de Plan de Vuelo.

Si dentro de los 30 minutos subsiguientes a la hora propuesta de salida en un
Plan de Vuelo VFR, o dentro de los 60 minutos subsiguientes a la hora
propuesta de salida en un Plan de Vuelo IFR, el vuelo no se iniciare, dicho Plan
de Vuelo se considerara cancelado.

Para efectos de la presente disposicion, se entendera como hora de iniciacion
del vuelo, la hora en que se efectle el primer contacto por radio con la
dependencia ATS correspondiente.

215.880 Arribo y finalizacién del Plan de Vuelo

(@)

(b)

(©)

RACAE 215

Efectuando el arribo y tan pronto como sea posible, se dara aviso de llegada
personalmente o por radio, a la correspondiente dependencia de los Servicios
de Transito Aéreo del aerédromo de llegada, después de todo vuelo respecto al
cual se haya presentado un Plan de Vuelo.

Cuando no haya dependencia de Servicios de Transito Aéreo en el aer6dromo
de llegada, el aviso se dard a la dependencia mas cercana de Control de
Transito Aéreo, lo mas pronto posible después de aterrizar, por los medios mas
rapidos de que se disponga.

Cuando se sepa que los medios de comunicacién en el aerédromo de llegada
son inadecuados y no se disponga en tierra de otros medios para el despacho
de mensajes de llegada, la aeronave transmitira inmediatamente antes de
aterrizar, por radio si es posible un mensaje similar a un informe de llegada a
una dependencia apropiada para los Servicios de Transito Aéreo.
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APENDICE 1.

CONTENIDO DE LAS PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)
DE LA AVIACION DE ESTADO

PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)
GEN 0.1 Prefacio
GEN 0.2 Registro de Enmiendas AIP
GEN 0.3 Registro de Suplementos AlIP
GEN 0.4 Lista de verificacion de paginas AlP
GEN 0.5 Lista de Enmiendas de las AIP hechas a mano

GEN 0.6 indice de la Parte 1

GEN 1. REGLAMENTOS NACIONALES Y REQUISITOS
GEN 1.1 Autoridades designadas

GEN 1.2 Entrada, transito y salida de aeronaves

GEN 1.3 Entrada, transito y salida de pasajeros y tripulacion

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de mercancias

GEN 1.5 Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves

GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacionales y acuerdos/convenios
internacionales

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y procedimientos
de la OACI

GEN 2. TABLAS Y CODIGOS

GEN 2.1 Sistema de medidas, marcas de aeronave
GEN 2.1.2 Sistema de Referencia Temporal

GEN 2.1.3 Sistema de Referencia Horizontal
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GEN 2.1.4 Sistema de Referencia Vertical

GEN 2.1.5 Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves
GEN 2.1.6 Dias feriados

GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS

GEN 2.3 Simbolos de las Cartas Aeronauticas

GEN 2.4 Indicadores de lugar

GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion

GEN 2.6 Conversiones de unidades de medicion

GEN 2.7 Salida y puesta del sol

GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 Servicio de informacion aeronautica
GEN 3.1.1 Servicio responsable
GEN 3.1.2 Area de responsabilidad
GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas
GEN 3.1.4 Sistema AIRAC
GEN 3.1.5 Servicio de informacion previa al vuelo en los aerodromos/helipuertos
GEN 3.1.6 Datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos
GEN 3.2 Cartas Aeronauticas
GEN 3.2.1 Servicios responsables
GEN 3.2.2 Mantenimiento de las Cartas Aeronauticas
GEN 3.2.3 Adquisicion de las Cartas Aeronauticas
GEN 3.2.4 Series de Cartas Aeronauticas disponibles
GEN 3.2.5 Lista de Cartas Aeronauticas disponibles
GEN 3.2.6 indice de la Carta Aeronautica Mundial (WAC)-OACI 1:1 000 000
GEN 3.2.7 Mapas topograficos

GEN 3.2.8 Correcciones a las Cartas Aeronauticas que no figuren en la AIP
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GEN 3.3 Servicios de Transito Aéreo

GEN 3.3.1 Servicio responsable

GEN 3.3.2 Area de responsabilidad

GEN 3.3.3 Tipos de servicios

GEN 3.3.4 Coordinacion entre el explotador y el ATS

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuelo

GEN 3.3.6 Lista de direcciones de dependencias ATS
GEN 3.4 Servicios de comunicaciones

GEN 3.4.1 Servicio responsable

GEN 3.4.2 Area de responsabilidad

GEN 3.4.3 Tipos de servicios

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones

GEN 3.4.5 Varios
GEN 3.5 Servicios meteoroldgicos

GEN 3.5.1 Servicio responsable

GEN 3.5.2 Area de responsabilidad

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteoroldgicos

GEN 3.5.4 Tipos de servicios

GEN 3.5.5 Notificacion requerida de los explotadores

GEN 3.5.6 Informes de aeronave

GEN 3.5.7 Servicio VOLMET

GEN 3.5.8 Servicio SIGMET y AIRMET

GEN 3.5.9 Otros servicios meteoroldgicos automaticos
GEN 3.6 Busqueda y salvamento

GEN 3.6.1 Servicios responsables

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

GEN 3.6.3 Tipos de servicios
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GEN 3.6.4 Acuerdos SAR
GEN 3.6.5 Condiciones de disponibilidad

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales utilizados

GEN 4. DERECHOS POR USO DE AERODROMOS/HELIPUERTOS Y SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

GEN 4.1 Derechos por uso de aer6dromo/helipuerto

GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion aérea

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)
ENR 0.6 indice de la Parte 2

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 Reglas generales
ENR 1.2 Reglas de vuelo visual
ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos
ENR 1.4 Clasificacion y descripcidon del espacio aéreo ATS
ENR 1.4.1 Clasificacion del espacio aéreo ATS
ENR 1.4.2 Descripcion del espacio aéreo ATS
ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion y salida
ENR 1.5.1 Generalidades
ENR 1.5.2 Vuelos que llegan
ENR 1.5.3 Vuelos que salen
ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
ENR 1.6 Servicios y procedimientos de vigilancia ATS
ENR 1.6.1 Radar primario
ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia (SSR)
ENR 1.6.3 Vigilancia dependiente automatica-radiodifusiéon (ADS-B)
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ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro
ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales
ENR 1.9 Organizacion de la afluencia del transito aéreo y gestion del espacio aéreo
ENR 1.10 Planificacion de vuelos
ENR 1.11 Direccionamiento de los mensajes de Plan de Vuelo
ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles
ENR 1.13 Interferencia ilicita

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMAy CTA

ENR 2.2 Otros espacios aéreos reglamentados

ENR 3. RUTAS ATS

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores

ENR 3.2 Rutas ATS superiores

ENR 3.3 Rutas de navegacion de area
ENR 3.4 Rutas para helicépteros

ENR 3.5 Otras rutas

ENR 3.6 Espera en ruta

ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS DE NAVEGACION

ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — en ruta
ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion

ENR 4.3 Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)
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ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos

ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta

ENR 5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccién militar y zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ)

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales
ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa
ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales

ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zonas con fauna sensible

ENR 6. CARTAS DE EN RUTA

PARTE 3 — AERODROMOS (AD)
AD 0.6 indice de la Parte 3

AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos y condiciones de uso
AD 1.1.1 Condiciones generales
AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares
AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)
AD 1.1.4 Minimos de utilizacion de aer6dromo
AD 1.1.5 Otra informacion
AD 1.2 Servicios de salvamento y extincion de incendios y plan para la nieve

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincién de incendios
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AD 1.2.2 Plan para la nieve
AD 1.3 indice de aer6dromos y helipuertos
AD 1.4 Agrupacion de aerodromos/helipuertos

AD 1.5 Situacion de certificacion de los aer6dromos

AD 2 AERODROMOS

Nota.- *** quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

***x AD 2.1 Indicador de lugar y nombre del aerédromo

**xx AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aerodromo
*xx AD 2.3 Horas de funcionamiento

**x AD 2.4 Servicios e instalaciones para carga y mantenimiento
**x AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

***x AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

=% AD 2.7 Disponibilidad segun la estacion del afio — remocion de obstaculos en la
superficie

**x AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos / posiciones
de verificacién de equipo

% AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

**+x AD 2.10 Obstéculos de aerddromo

*xx AD 2.11 Informacién meteoroldgica suministrada

**xx AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas

**** AD 2.13 Distancias declaradas

*xx AD 2.14 Luces de aproximacion y de pista

*xx AD 2.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica
**x AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicbpteros

*xx AD 2.17 Espacio aéreo de los Servicios de Transito Aéreo

*xx AD 2.18 Instalaciones de comunicacion de los Servicios de Transito Aéreo
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**x AD 2.19 Radioayudas para la havegacion y el aterrizaje
*xx AD 2.20 Reglamento local del aer6dromo

*xx AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido

*xx AD 2.22 Procedimientos de vuelo

*xx AD 2.23 Informacién suplementaria

**xx AD 2.24 Cartas Aeronauticas relativas al aer6dromo

AD 3 HELIPUERTOS

Cuando el aerédromo tenga una zona para el aterrizaje de helicopteros, los datos al
efecto han de presentarse en **** AD 2.16 Unicamente.

Nota.- **** quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

**** AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del helipuerto

*xx AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del helipuerto
**x AD 3.3 Horas de funcionamiento

**x AD 3.4 Servicios e instalaciones para carga y mantenimiento
**x AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

**x AD 3.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

**x AD 3.7 Disponibilidad segun la estacion del afio - remocién de obstaculos en la
superficie

**x AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos / posiciones de
verificacién de equipo

=+ AD 3.9 Sefiales y balizas

**** AD 3.10 Obstaculos de helipuerto

**** AD 3.11 Informacion meteorologica suministrada
**x AD 3.12 Datos del helipuerto

***x AD 3.13 Distancias declaradas

***x AD 3.14 Luces de aproximacion y de FATO
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**x AD 3.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica
**xx AD 3.16 Espacio aéreo de los Servicios de Transito Aéreo

**x AD 3.17 Instalaciones de comunicacion de los Servicios de Transito Aéreo

**x AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

**x AD 3.19 Reglamento local del helipuerto

*+x AD 3.20 Procedimientos de atenuacion del ruido

*+x AD 3.21 Procedimientos de vuelo

*xx AD 3.22 Informacion suplementaria

*xx AD 3.23 Cartas Aeronauticas relativas al helipuerto

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 2.

INFORMACION QUE HA DE NOTIFICARSE POR AIRAC

Parte 1

El establecimiento, eliminacion y cambios significativos premeditados (incluso pruebas
operacionales) de:

1)

2)

3)

4)
5)

6)
7)
8)

9)
10)

Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos aplicables a:
a) Regiones de informacion de vuelo;

b) Areas de control;

c) Zonas de control;

d) Areas con servicio de asesoramiento;

e) Rutas ATS;

f) Zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos
el tipo y periodos de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;

g) Zonas, rutas, o partes de estas en las que, con caracter permanente, existe la
posibilidad de interceptacion.

Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores, irregularidades
conocidas y periodo de mantenimiento de radioayudas para la navegacion e
instalaciones de comunicaciones y vigilancia.

Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de salida, de atenuacion
de ruido y cualquier otro procedimiento ATS pertinente.

Niveles de transicion, altitudes de transicion y altitudes minimas de sector.

Instalaciones y servicios meteorolégicos (comprendidas las radiodifusiones) y
procedimientos.

Pistas y zonas de parada.
Calles de rodaje y plataformas.

Procedimientos de aer6édromo para operaciones en tierra (incluyendo
procedimientos para escasa visibilidad).

Luces de aproximacién y de pista.

Minimos de utilizacién de aerédromo, si aplica.
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Parte 2

El establecimiento, eliminacién y cambios significativos premeditados de:

1) Posicién, altura e iluminacién de obstaculos para la navegacion.

2) Horas de servicio de aerddromos, instalaciones y servicios.

3) Servicios de aduanas, inmigracién y sanidad.

4) Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal y peligros para
la navegacion, ejercicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

5) Zonas, rutas, o partes de las mismas en las que temporalmente existe la
posibilidad de interceptacion.

Parte 3

El establecimiento y cambios significativos premeditados de:

1)
2)
3)

4)

Nuevos aerédromos para operaciones IFR.
Disefio y estructura de la red de rutas de Servicios de Transito Aéreo.

Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal (incluyendo
cambio de marcaciones del procedimiento debido a cambio en la variacién
magnética).

Las circunstancias mencionadas en la Parte 1, si todo el Estado o una parte

considerable del mismo, esté afectada o si se requiere coordinacién transfronteriza.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 3.

FORMATO DE NOTAM

Cuando se requiera solicitar la creacion, cambio o modificacién de un procedimiento,
instalacién, servicio 0 aviso a la navegacion aérea que afecte la normal operacion de la
Aviacién de Estado o que afecte las operaciones aéreas de la aviacion civil en el territorio
nacional, se debe tramitar ante el Area Central de Informacién Aeronautica de la Fuerza
Aérea Colombiana o ante el Centro de Comando y Control de la FAC (para casos de
divulgacién inmediata por aspectos de seguridad nacional u orden publico) la publicacion
de un NOTAM AVIESTADO o un NOTAM AEROCIVIL de acuerdo a la necesidad.

NOTAM AEROCIVIL

En caso de requerirse la creacién, cancelacion o modificacién de un procedimiento, una
instalacion, un servicio o un aviso de navegacion aérea en aerodromos o espacios aéreos
de la Autoridad Aeronautica de Aviacion Civil, se debe generar un NOTAM coordinado
con la UAEAC. Dicha coordinacién se debe hacer por medio de la Fuerza Aérea
Colombiana como ente coordinador ante la Autoridad Aeronautica Civil colombiana.

La AAAES-FAC-Direccion de Navegacion Aérea, tramitard Unicamente las solicitudes
diligenciadas y enviadas por medio del Formato NOTAM vigente (ver Figura 1 de este
Apéndice) a los correos notam.aviestado@fac.mil.co, ais@fac.mil.co

Una vez recibida la solicitud, el Area Central de Informacion Aerondutica de la Aviacién
de Estado verificara y realizara el tramite ante la Aerocivil. Cuando el NOTAM se
encuentre publicado, se podra verificar en la pagina oficial de la Unidad Administrativa
Especial de la Aeronautica Civil.

Nota 1. Todos los requerimientos, en materia de publicacion NOTAM para el Ejército,
Armada y Policia Nacional, deben ser canalizados a través del funcionario asignado como
enlace de cada institucién ante la Direccion de Navegacion Aérea de la Fuerza Aérea
Colombiana.

Nota 2: Las prioridades de publicaciones y tiempos minimos necesarios para la gestion
de NOTAMS AEROCIVIL para aquellos denominados previsibles o no previsibles estaran
determinados por la UAEAC y deben ser acatados por los EAE cuando se solicite un
NOTAM de esta categoria. Para tal efecto, se seguiran las instrucciones emitidas en la
AIC C02/20 de la UAEAC o posteriores regulaciones emitidas por la AAC colombiana que
la modifiquen o reemplacen.
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NOTAM AVIESTADO

El NOTAM AVIESTADO se publica cuando se requiera solicitar la creacion, cambio o
modificacién de un procedimiento, instalacién, servicio o aviso a la navegacion aérea que
afecte la normal operacion de la Aviacion de Estado.

La solicitud de publicacion NOTAM AVIESTADO se realiza mediante la plataforma
SIMFAC, www.simfac.mil.co en el modulo de Informacion Aeronautica - Crear NOTAM,
diligenciando el formato (ver Figura 2 de este Apéndice).

El solicitante, una vez haya diligenciado el formato debe comunicarse con la Direccion de
Navegacion Aérea, Area Central de Informacion Aeronautica en horario de oficina al
ndamero 3159800 ext. 1422, 1427 y en horario adicional a la ext. 1436, indicando el
namero NOTAM suministrado por el sistema.

El Gestor NOTAM validara todas las casillas que componen el NOTAM y aprobara o
anulara la solicitud NOTAM de acuerdo a los estandares establecidos en este
reglamento. Su publicacion se realizara en la plataforma SIMFAC, en el médulo de
informacion aeronautica.

Para la consulta de dicha informacién se debe realizar en el motor de busqueda por
designador de lugar de acuerdo al documento OACI 7910.

Nota 1: Lo anterior también aplica para NOTAMC (Cancela) y NOTAMR (Remplaza).

Nota 2: Los NOTAM de AVIESTADO, se publicardn en Serie M en idioma espafiol y las
abreviaturas estaran de acuerdo al documento 8400 de la OACI.

INGRESO NOTAM AVIACION DE ESTADO

v
Codigo Notam (Q)/ Www, 1

YYMMDDHHNN(2004241520) YYMMDDHHNN (2007242004)

Figura 3-1. Formato Ingreso NOTAM AVIESTADO
Fuente. Plataforma SIMFAC (www.simfac.mil.co)
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1. Generalidades

Se transmitiran, la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores (casillas A
a G inclusive), cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica en el
formato, a no ser que no haya ninguna entrada respecto a determinado identificador.

2. Numeracién de los NOTAM

A cada NOTAM se le debe adjudicar una serie determinada mediante una letra y un
numero que debe ser de cuatro cifras seguidas de una barra'y de un nimero de dos cifras
para el afio (p. ej., A0023/03). Cada serie empezara el 1 de enero con el nimero 0001.

3. Calificativos (Casilla Q)

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. En cada campo debe
incorporarse una entrada. En el Manual para los Servicios de Informacion Aeronautica
(Doc. 8126) se dan ejemplos de como llenar los campos. La definicion de campo es la
siguiente:

1) FIR

Si el asunto al que se refiere la informacidn se encuentra geograficamente dentro
de una FIR, el indicador de lugar OACI sera el de la FIR en cuestién. Cuando el
aerédromo estéa situado dentro de la FIR que se sobrepone, de otro Estado, el
primer campo de la casilla Q) contendra el codigo de esa FIR (p. €j., Q) LFRR/...A)
EGJJ); o; si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra
geograficamente dentro de mas de una FIR, el campo de la FIR consistira en las
letras de nacionalidad OACI del Estado que inicia el NOTAM seguidas de “XX”. (El
indicador de lugar de la UIR que se sobrepone no debe utilizarse). Los indicadores
de lugar OACI de las FIR en cuestion o el indicador del organismo estatal o no
estatal responsable de prestar el servicio de navegacién en mas de un Estado, se
indicaran, asi, en la Casilla A).

Si un Estado emite un NOTAM que afecte a las FIR de un grupo de Estados, se
incluiran las primeras dos letras del indicador de lugar de la OACI del Estado
expedidor mas “XX”. Los indicadores de lugar de las FIR afectadas o el indicador
del organismo estatal o no estatal responsable de prestar el servicio de navegacion
en mas de un Estado se indicaran, asi, en la casilla A).

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del Codigo NOTAM contienen un total de cinco letras, la primera
es siempre la “Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y la cuarta y
quinta indican el estado o la condicién del asunto objeto de la notificacion. Los
codigos de dos letras que corresponden a los asuntos y las condiciones, son
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aquellos que figuran en los PANS-ABC (Doc. 8400). Para las combinaciones de
segunda y tercera, cuarta y quinta letras, véanse los Criterios de seleccion de los
NOTAM contenidos en el Doc. 8126 o insértese una de las siguientes
combinaciones, segun corresponda:

(a) Si el asunto no figura en el Codigo NOTAM (Doc. 8400) ni en los Criterios de
seleccion de los NOTAM (Doc. 8126), insértense “XX” como segunda y
tercera letras (p. ej., QXXAK);

(b) Si las condiciones correspondientes al asunto, no figuran en el Codigo
NOTAM (Doc. 8400) ni en los Criterios de seleccién de los NOTAM (Doc.
8126), insértense “XX” como cuarta y quinta letras (p. ej., QFAXX);

(c) Cuando se expida un NOTAM que contenga informacion importante para las
operaciones de conformidad con el Apéndice 4 y el Capitulo F, o cuando se
expida para anunciar la entrada en vigor de Enmiendas o Suplementos AlIP
de conformidad con los procedimientos AIRAC, insértense “TT” como cuarta y
quinta letras del cédigo NOTAM;

(d) Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacion de los
NOTAM validos, insértense “KKKK” como segunda, tercera, cuarta y quinta
letras; y

(e) Las siguientes cuarta y quinta letras del Cédigo NOTAM se utilizaran para
cancelar un NOTAM:

AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/ CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO = OPERACIONAL

CC = COMPLETADO

CN = CANCELADO

HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO

XX = LENGUAJE CLARO

Nota 1.- Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de NOTAM, los
NOTAM que publican nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta
letras Q - - CS = instalado.

Nota 2.- Q - - CN = CANCELADO se utilizaran para cancelar actividades planificadas,
p.ej., advertencias de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza
para cancelar un trabajo en curso.

3) TRANSITO

I =IFR
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V =VFR
K = EI NOTAM es una lista de verificacion

Nota.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
TRANSITO, puede contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 se proporciona
orientacion sobre la combinacion de calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones
segun los Criterios de seleccion de los NOTAM.

4) OBJETIVO

N = NOTAM seleccionado para que los miembros de la tripulacion de vuelo le
presten inmediata atencion.

B = NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una entrada en
el boletin de informacién previa al vuelo (PIB).

O = NOTAM relativo a las operaciones de vuelo.

M = NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento, pero disponible
a solicitud.

= EINOTAM es una lista de verificacion.

Nota.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
OBJETIVO puede contener los calificativos combinados BO o NBO. En el Doc.
8126 se proporciona orientaciobn sobre la combinacion de calificativos de
OBJETIVO con asunto y condiciones segun los criterios de seleccién de los
NOTAM.

5) ALCANCE

A = Aerédromo

E = En ruta

W = Avisos a la navegacion aérea

K = EI NOTAM es una lista de verificacion

Nota.- Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
ALCANCE puede contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 se
proporciona orientacién sobre la combinacién de calificativos de ALCANCE con
asunto y condiciones segun los Criterios de seleccion de los NOTAM. Si el asunto
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se califica AE, el indicador de ubicacion del aer6dromo se debe informar en la
casilla A).

6) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR, sélo se expresaran en niveles de vuelo (FL)
y expresaran los limites verticales reales del area de influencia sin adicion de
valores intermedios. Cuando se trate de avisos para la navegacion y restricciones
del espacio aéreo, los valores introducidos seran consecuentes con los
proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacién especifica sobre la altitud, insértense “000”
para INFERIOR y “999” para SUPERIOR como valores por defecto.

7) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un nimero de tres
cifras para la distancia correspondiente al radio de influencia en NM (p. €j.,
4700N01140E043). Las coordenadas representan aproximadamente el centro de
un circulo con un radio que abarca toda el &rea de influencia 'y si el NOTAM afecta
a toda la FIR/UIR o0 mas de una FIR/UIR, introduzcase el valor de radio por defecto
“999”.

4. Casilla A

Con respecto a la instalacion, al espacio aéreo, o a las condiciones que son objeto de la
notificacion, anétese el indicador de lugar del Doc. 7910 de la OACI del aer6dromo, o de
la FIR, en los que estan situados. Si corresponde, puede indicarse mas de una FIR/UIR.
Si no hubiera disponible ningun indicador de lugar OACI, utilicense las letras de
nacionalidad de la OACI que figuran en el Doc. 7910 de la OACI, Parte 2, mas XX y
seguida en la casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Si la informacion se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI apropiado
asignado a un elemento GNSS o el indicador de lugar comun asignado a todos los
elementos del GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota.- En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al identificar la
interrupcién de un elemento GNSS (p. ej., KNMH para una interrupcion de satélite GPS).
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5. CasillaB

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras representando el afio, mes, dia,
horas y minutos UTC. Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAMN.
En los casos de NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la fecha y la hora reales
de origen del NOTAM. El inicio de un dia se indicara con “0000”.

6. Casilla C

Con excepcion del NOTAMC, se utilizara un grupo de fecha-hora (un grupo de diez cifras
representando el afio, mes, dia, horas y minutos UTC) que indique la duracion de la
informacion, a no ser que la informacion sea de caracter permanente, en cuyo caso debe
insertarse en su lugar la abreviatura “PERM?”. El fin de un dia se indicara con “2359” (es
decir, no se usa “2400”). Si la informacion relativa a la fecha-hora no es segura, se
indicara la duracién aproximada utilizando un grupo de fecha-hora seguido de la
abreviatura “EST”. Se cancelara o substituira cualquier NOTAM en el que esté incluida
una indicaciéon “EST” antes de la fecha-hora especificadas en la casilla C).

7. CasillaD

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicidén de las instalaciones
notificados contindan conforme a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas
en las casillas B) y C), insértese dicha informacién en la casilla D). Si la casilla D) excede
de 200 caracteres, se considerara la posibilidad de proporcionar tal informacion en un
NOTAM en partes multiples.

Nota.- En el Doc. 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicion armonizada del
contenido de la casilla D).

8. Casilla E

Usese el Codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por
abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro. Cuando se selecciona un NOTAM para
distribucion internacional, se incluira la version inglesa de las partes que se expresen en
lenguaje claro. Esta entrada serd clara y concisa para proporcionar una entrada
conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluira una referencia al asunto y un
mensaje de estado para que pueda verificarse con precision si la condicion es plausible.
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9. CasillaFy G

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las
restricciones del espacio aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB.
Insértense tanto los limites de altura inferior como superior de la zona de actividades o
las restricciones, indicando claramente so6lo un nivel de referencia y la unidad de medida.
Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para designar tierra y superficie,
respectivamente. La abreviatura UNL se utilizara en la casilla G) para designar ilimitado.

Nota.- Para ejemplos de NOTAM véase el Doc. 8126 y los PANS-ABC (Doc. 8400)

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 4.

PUBLICACION, RESOLUCION Y CLASIFICACION DE LOS DATOS
AERONAUTICOS DE ACUERDO CON SU INTEGRIDAD

Clasificacion

Dol
Latitud y longitud Pkl Integridad)
Puntos de los limites de las regiones de informacidnde vuelo. ... 1 min ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas fuera de los limites CTA/CTR).....cooiiiiiiiiiiinnns 1 min ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas dentro de los limites CTA/CTR).....ccccoocivvevviiceieee. 18 esencial
Puntos:de:los: mites OIAGTR: o et e e s 1s esencial
Ayudas para la navegacion aérea, intersecciones y puntos de recorrido en ruta
y puntos STAR/SID y de espera.........c.oceviiiieniiiininnnn 1s esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del ESIad0). . ......ccoooeiviieiiiieiee s e e e 1.8 ordinaria
Punto de referencia del asrodromo/helipuento.. ... ..o . 18 ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el aerodromo/helipuerto. ... 110s esencial
s sl APOE .o s S S S L A P 1/10s esencial
OBEIEE0I08 G0 Bl AT Z e e T R S T A s W0 esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos esenciales
que incluyan los procedimientos de aproximacion por instrumentos.........ue v ie s i 110s esencial
Wbl e IS R v s arovr e e o e s B O S T L T T T T L TR TG S 1/100s critica
Extremo de pista (punto de alineacion de la trayectoria de vuelo)...........ccoiiiiiiiiiiiiiiiie 1/100s critica
Punto de esperade la Pista. ... oot i 1100s critica
Puntos de eje/linea de guia en el rea de estacionamiento de calle de rodaje............c.coci 1100s esencial
Linea de sefial de interseccidn decallederodaje...... ... 1100s esencial
Lineade guia de Salid............couiiiiiii i e e 1/100s esencial
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos de verificaciondel INS.......................  1/100s ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO en los helipuertos.. 1100s critica
Limites de la plataforma (poligono)... 110s ordinaria
Instalacién de deshielo/antihielo (poligol 1/10s ordinaria

Tabla 4-1. Latitud y longitud
Fuente. UAEAC
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Clasificaciéon de

Resolucion datos (de acuerdo
Elevacion/altitud/altura publicada con su integridad)
Elevacién del aerédromo/helipuerto. .. S A A A A imoift esencial
Ondulacion geoidal del WGS-84 en la posicion de la elevacion del aerédromo/helipuerto...... ... imoift esencial
Punto de referencia del GBAS................ imoift esencial
Altura de franqueamiento del helipuerto, aproximaciones PinS imoift esencial
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision................ imolft esencial
Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico
de la TLOF, para aproximaciones que No sean de PreCiSioN. .............cuiuicuciiancieaenaens 1moift esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision...................ouiuiiiuiniiiiinnnnn. 0,imo0,11t critica
Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pcsta o de la FATO, centro geomélnco
de la TLOF, para aproximaciones de precision... 0,1mo0,1ft critica
Altura sobre el umbral [altura de referencia (datum)], aproximaciones de precision... 01mo0,1ft critica
OBBHACLIOS BIIBIARGAR bussssusisissn dustostososososdos s oo osios oA o o os osiiontio imoift esencial
ODSHACUIOS €N €1 ABA B.....o..e et 0,1mo0,1 ft esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del EStado)...........co.coooeiveiieiieiieiieiieice e 1moift ordinaria
Equipo radiotelemétrico/precision (DME/P)..........couuu it et ee e 3m (10 ft) esencial
Equipo radiotelemeétrico (DME). ... ...ttt ae e 30 m (100 ft) esencial
AU O T S 0 s s s s e s e S S s 50 mo 100 ft ordinaria
Tabla 4-2. Elevacion/altitud/altura
Fuente. UAEAC
Clasificaciéon
Resolucion  de cabos(deanerboonsy
Declinacién/variacion publicada iegidad)
Declinacién de la estacion de la ayuda para la navegacion VHF utilizada para la alineacién técnica 1 grado esencial
Variacién magnética de la ayuda para la navegacionNDB. . .. ...... ... ..., 1 grado ordinaria
Variacién magnética del aerédromo/helipuerto. . ... 1 grado esencial
Variacién magnética de la antena del localizador ILS. .. .......... ..o, 1 grado esencial
Variacién magnéticade laantenadeazimut MLS. ... ........ ... i 1 grado esencial
Tabla 4-3. Declinacién y variacion magnética
Fuente. UAEAC
Clasificacién
Resolucién de datos (de acuerdo
Marcacién publicada con su integridad)
TraAmMOS de1aS aBMOVISS s e s A S D S s R R L R R e 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacién de un punto referencia en ruta y un punto de referencia de
AIRATOIINAI onomsmemmrasnp e s R R e B SR 1/10 grados ordinaria
Tramos de rutas de llegada/salidade dreaterminal .............. ..., 1 grado ordinaria
Marcaciéon utilizada para la formacion de un punto de referencia de procedimientos
e aproXimnaCI O O IS MG A8 . s e L L L L L LS L i st 1/100 grados esencial
Alineacién del localizador ILS (verdadera) ............c.cuiiiiiiiiiiiineninininnns 1/100 grados esencial
Alineacién del azimut de cero grados del MLS (verdadera) .............ccoviiiiiiineennnn. 1/100 grados esencial
Marcaciéon de la pistay de la FATO (verdadera) . . .. ......ouunin i i i i 1/100 grados ordinaria

Tabla 4-4. Marcacién
Fuente. UAEAC
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Clasificacion

Longitud/distancia/dimension Resolucién de datos (de acuerdo)

Publicada con su integridad)
Longitud de los tramosde lasaerovias. .. .........coviiiiiiii it i 1/10 km

o 1/10 NM ordinaria
Distancia utilizada para la formacion de un punto de referenciaenruta. ........... 1/10 km

o 1/10 NM ordinaria
Longitud de los tramos de rutas de llegada/salidade areaterminal. . ............. 1/100 km

0 1/100 NM esencial
Distancia utilizada para la formacion de un punto de referencia para procedimientos 1/100 km
de aproximacién por instrumentosy de dreaterminal. . ......................... 0 1/100 NM esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensionesde laTLOF. .. ................ imotft critica
ARChINa G la Plala s S A S T B A B3 1moift esencial
Distancia:del umbral:desplazado ...« s s s e v i s v 1imotft ordinaria
Longitud y anchurade la zona libre de obstaculos. . .. ..............cuiiiiin. imoift esencial
Longitud y anchuradelazonadeparada. .. ...........cooviiiiinninnennnn.. 1mo1ft critica
Distancia de aterrizaje disponible. . . .. ... .. ... 1imoift critica
Recorrido de despeguedisponible. . .. ..ot e imoift critica
Distancia:de despague diSponIbIg: .« vwemnni i e saeis e S e R 1moift critica
Distancia de aceleracién-paradadisponible. ... ............iiiiiiiiiiii 1moift critica
Anthtradeal MargEnde R PISIAL oo s s TR T imoift esencial
Anchuradelacallederodaje. ... .. ....oouuinin it imoift esencial
Anchuradel margendelacallederodaje. . ... ..oouvvtiiiiiiiienii i . imoift esencia
Distancia entre antena del localizador ILS-extremodepista. .. .................. 1moift ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, a lo largo del eje. . . .. .. imoift ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral. . .. .............ooiiiiiiiiin., 1moift esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, alolargodeleje.................. imoift esencial
Distancia entre antenade azimut MLS-extremodepista. . .............ooiiunn. imoift ordinaria
Distancia entre antena de elevacién MLS-umbral, alo largodeleje.............. 1moift ordinaria

Tabla 4-5. Longitud/distancia/dimension
Fuente. UAEAC

INTENCIONALMENTE EN BLANCO

RACAE 215




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO.

RACAE 215

APENDICE 5
GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MADOR

RACAE 215 78




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO.

APENDICE 5

GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MADOR

Manual Descriptivo de Organizaciéon del AISP

En el caso de un AISP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de manuales y/o
referencias documentales que evidencie como minimo que la organizacion ha
desarrollado/ implementado lo siguiente:

1. ORGANIZACION

a) Marco normativo;

b) Descripcidn de la estructura organizativa y organigrama,
c) Mision, vision;

d) Posiciones de los principales funcionarios;

e) Titulos y certificados; y

f) Experiencia.

2. OPERATIVA

a) Descripcion de las unidades AIS;

b) Servicio de informacién aerondutica, designacién, funciones;
c) Coordinaciones con otros proveedores AlS;

d) Coordinaciones con otras unidades internas y externas;

e) Posiciones operativas, descripcion de puestos de los AlIS; y

f) Horas de operacion de cada unidad AlS.

3. TECNICA

a) Procesos de preparacion, aprobacion, enmiendas, control de copias y difusién de
documentaciones;
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b) Gestion de intercambio de informacion; y

c) Planes de contingencia y emergencia.

4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a) Politicas y procedimientos de la organizacion referente a recursos humanos;

b) Politica de factores humanos;

c) Programa de instruccion y registros;

d) Procedimientos de la organizacion para la contratacion y retencion del personal AlS;

e) Declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y
supervision;

f) Funciones y responsabilidades;
g) Instruccion inicial, peridédica y especializada para el personal AlS; y

h) Evaluacién competencia del personal.

5. SISTEMAS
a) Sistemas automatizados;
b) Registro y conservacion de datos; y

c) Sistemas de comunicacion.

6. SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

a) Politica, mision, vision y objetivos de calidad,;
b) Estructura organizacional;

¢) Planificacion;

d) Recursos;

e) Procesos;y

f) Procedimientos.
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GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MUNAIS

Manual de la Unidad AIS
El MUNAIS debe contener como minimo lo siguiente:
a. Caratula
b. Acto de aprobacién
c. Contenido
1. Generalidades
1.1. Finalidad
1.2. Alcance
2. Definiciones y abreviaturas
2.1. Definiciones
2.2. Abreviaturas
3. Servicios AIS
3.1. Unidad AIS y servicios suministrados (insértese la unidad que corresponda)
4. Posiciones y atribuciones operacionales
4.1. Jefe de la Unidad
4.2. Supervisor de la Unidad
4.3. Operador de la Unidad
5. Procedimientos operacionales
6. Degradacion de los sistemas AlS

6.1. Plan de contingencia
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FORMATO DE PLAN DE VUELO

Horade depbsit Remienie
1 1 1 1 _>| | | | 1 Il Il Il | <<E

FLIGHT PLAN
PLAN DE VUELO
FRIORITY ADDRESSEE(S)
Prioridad Dastinatari os
K=FF»
FILING TIME ORIGINATOR | <<_

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRE $3EE(3) AND/OR QRIGINATOR
Ideniificacidn exacia de los desinatarios o del remitenta

3 MESSAGE TYPE 7 ARCRAFT IDENTIF ICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Tipode mersale Idenificackin de la asronave Reglas de welo Tigo de vuelo
9 NUMBER TYPEQFAI 'WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Tipo di asronawe

Cal. de estela lurbulenta

13 DEPARTURE AERODROME TIME
Agradromo de salida Hora
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
alocidad de crucaro il Ruta
T R T R B |*|

| <=
TOTALEET

16 DESTNATION AERODROME 25 ALTH AERGOROME D ALTNAEROLROME
Agrddromo de desting HR. MIN Agmdromo alt 2* aerddromo alt

— ] [T, ] > ] >, I&=
18 OTHER NFORMATION
Otms dats

>

—e/ 1 1 e >ru [v] [E

~»>[D]

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TOBE TRANSMITTEDIN FPLMESSAGES)
Informacion suplementaria (EN LOS MENSAJES F PL NO HAY QUE TRANSMITIR ESTOS DATOS)
b EESFJ‘DR;“\!:CE EMERGENCY RADID
PERSONS ON BOARD Equipo radio de emergencia
HRIMIN Pemonas a borda

SURVIVAL EQUIPMENT/Equipo de supervivencia

POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Folar Desértico Marima Selva Fluor.

Luz
>[s] /[p] [D] [Mm] > [J] /
DINGHIES/Botes neumaticos

NUMEER CARACITY COVER COLOUR
Nomera Capacidad  Cublerta Colar

/[, >, [>C] | &=
MRCRAFT COLOUR AND MARKING S

Coler y marcas o la aeronave
A/

REMARKS
Obsarvacionss

[N

| <=
FILOT-N-COMMAND

Piloto al mando | } <<E

JACKE TS/ Chalecos.

FILED BY /Presentado por

SPACE RESERVEDFORADDITION AL REQUIREMENTS
Ezpacio reservado para requisitos adicionales

Tabla 7-1. — Formato Plan de Vuelo
Fuente. UAEAC
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