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RACAE 211

GESTION DE TRANSITO AEREO

CAPITULO A.

GENERALIDADES

211.001 Definiciones y abreviaturas

(@) Las siguientes definiciones son de aplicacion para este reglamento:

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la
seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento
en superficie de aeronaves.

Aerddromo controlado. Aerédromo en el que se facilita el servicio de Control de
Transito Aéreo para el transito del aerodromo.

Nota. — La expresion “aerodromo controlado” indica que se facilita el Servicio de Control
de Transito Aéreo para el transito del aer6dromo, pero no implica que tenga que existir
necesariamente una zona de control.

Aerddromo de alternativa. Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando
fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerodromo de aterrizaje previsto o
aterrizar en el mismo, y que cuenta con las instalaciones y servicios necesarios, que
tienen la capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que
estarq operativo a la hora prevista de utilizacion. Existen los siguientes tipos de
aeroédromos de alternativa:

(a) Aerédromo de alternativa post-despegue. Aerédromo de alternativa en el
gue podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del
despegue y no fuera posible utilizar el aerédromo de salida.

(b) Aer6dromo de alternativa en ruta. Aerédromo en el que podria aterrizar una
aeronave si esta experimentara condiciones anormales o de emergencia en ruta.
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(c) Aerédromo de alternativa de destino. Aerédromo de alternativa al que podria
dirigirse una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el
aerdédromo de aterrizaje previsto.

Nota.— El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aerddromo de
alternativa en ruta o aerddromo de alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Es toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del
aire que no sean las reacciones de mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave extraviada. Es aquella que se ha desviado considerablemente de la derrota
prevista o que ha notificado que desconoce su posicion.

Aeronave no identificada. Es aquella que ha sido observada o con respecto a la cual
se ha notificado que vuela en una zona determinada, pero cuya identidad no ha sido
establecida.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor.
ALERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de alerta.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto y el nivel
medio del mar (MSL).

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto y una
referencia especificada.

Apéndice. Texto que por conveniencia, se agrupa por separado, pero que forma parte
de la norma a la cual accede.

Aproximacién final. Parte de un procedimiento de aproximacién por instrumentos que
se inicia en el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya
determinado dicho punto o dicha referencia, al final del Ultimo viraje reglamentario, viraje
de base o viraje de acercamiento de un procedimiento en hipédromo; si se especifica
uno, en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento
de aproximacion, y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo desde
el cual puede efectuarse un aterrizaje o bien, se inicia un procedimiento de aproximacion
frustrada.

Area de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

Area de control terminal. Area de control establecida generalmente en la confluencia
de rutas ATS en las inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.
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Area de maniobras. Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Asesoramiento anticolision. Asesoramiento prestado por una dependencia de
Servicios de Transito Aéreo, con indicacion de maniobras especificas para ayudar al
piloto a evitar una colision.

Autorizacion anticipada. Autorizacion otorgada a una aeronave por una dependencia
de Control de Transito Aéreo que no es la autoridad de control actual respecto a dicha
aeronave.

Autorizacion del control de transito aéreo. Autorizacibn para gue una aeronave
proceda en condiciones especificadas por una dependencia de Control de Transito
Aéreo.

Nota 1.— Por razones de comodidad, la expresion “autorizacién del control de transito
aéreo”
suele utilizarse en la forma abreviada de “autorizacion”, cuando el contexto lo permite.

Nota 2.— La forma abreviada “autorizacion” puede ir seguida de las palabras “de rodaje”,

“‘de despegue”, “de salida”, “en ruta”, “de aproximacion” o “de aterrizaje”, para indicar la
parte concreta del vuelo al que se refiere.

Capacidad declarada. Medida de la capacidad del sistema ATC o cualquiera de sus
subsistemas o puestos de trabajo, para proporcionar servicio a las aeronaves durante el
desarrollo de las actividades normales. Se expresa como el niumero de aeronaves que
entran a una porcion concreta del espacio aéreo en un periodo determinado, teniendo
debidamente en cuenta las condiciones meteoroldgicas, la configuracion de la
dependencia ATC, su personal y equipo disponible, y cualquier otro factor que pueda
afectar el volumen de trabajo del controlador responsable del espacio aéreo.

Centro Coordinador de Salvamento (RCC). Dependencia encargada de promover la
buena organizacion de los servicios de busqueda y salvamento y de coordinar la
ejecucion de las operaciones de ese caracter dentro de una regién determinada.

Centro de Control de Area (ACC). Dependencia establecida para facilitar el servicio de
control de transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su
jurisdiccién.

Clases de espacio aéreo de los Servicios de Transito Aéreo. Partes del espacio aéreo

de dimensiones definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden
realizarse tipos de vuelos especificos y para las que se especifican los servicios de
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transito aéreo y las reglas de operacion. El espacio aéreo ATS se clasifica en clases A a
G, tal como se describe en este reglamento.

Comunicacién aeroterrestre (AT). Comunicacibn en ambos sentidos entre las
aeronaves y las estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra.

Condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones
meteoroldgicas expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo
de nubes inferiores a los minimos especificados para las condiciones meteoroldgicas de
vuelo visual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes iguales
0 mejores que los minimos especificados.

Dependencia aceptante. Dependencia ATC que va a hacerse cargo del control de una
aeronave.

Dependencia de control de aproximacién. Dependencia establecida para facilitar el
servicio de control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o mas
aerdédromos o salgan de ellos.

Dependencia de Control de Transito Aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun
el caso a un Centro de Control de Area, a una dependencia de control de aproximacion
0 a una torre de control de aerédromo.

Dependencia de Servicios de Transito Aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun
el caso a una dependencia ATC, a un Centro de Informacién de Vuelo o a una oficina de
notificacién de los Servicios de Transito Aéreo. Dichas dependencias estan bajo la
responsabilidad y gestion del ATSP, excepto que la Autoridad Aeronautica lo haya
dispuesto expresamente de otro modo.

Dependencia transferidora. Dependencia ATC que esta en vias de transferir la
responsabilidad por el suministro de servicio de control de transito aéreo de una aeronave
a la dependencia ATC que le sigue a lo largo de la ruta de vuelo.

Derrota. Proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave cuya
direccién en cualquier punto, se expresa generalmente en grados a partir del norte
(geogréfico, magnético o de la cuadricula).

DETRESFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.

Espacio aéreo con servicio de asesoramiento. Espacio aéreo de dimensiones

definidas o ruta designada, dentro de los cuales se proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.
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Espacio aéreo controlado. Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se
facilita el servicio de control de transito aéreo de conformidad con la clasificacion del
espacio aéreo.

Especificacidn para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a
la tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacién
basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion, RNAV y RNP.

Especificacion paralanavegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion
basada en la navegacién de area que no incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNAV (p.ej., RNAV 5, RNAV 1).

Especificacidon para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion
para la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y
alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP (p.ej., RNP 4, RNP APCH).

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica o propone dedicarse a la
explotacion de aeronaves.

Fase de alerta. Situacion en la cual se abriga temor por la seguridad de una aeronave y
Sus ocupantes.

Fase de emergencia. Expresidn genérica que significa, segun el caso, fase de
incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

Fase de incertidumbre. Situacién en la cual existe duda acerca de la seguridad de una
aeronave y sus ocupantes.

Fase de peligro. Situacion en la cual existen motivos justificados para creer que una
aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e inminente y
necesitan auxilio inmediato.

Fatiga. Estado fisiol6gico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de
desempefio mental o fisico debido a la falta de suefio, a periodos prolongados de vigilia,
fase circadiana, y/o volumen de trabajo (actividad mental y/o fisica), que puede
menoscabar el estado de alerta de una persona y su habilidad para realizar
adecuadamente funciones operacionales relacionadas con la seguridad operacional.

Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM). Servicio establecido con el objetivo
de contribuir a una circulaciébn segura, ordenada y expedita del transito aéreo,
asegurando que se utiliza al maximo posible la capacidad ATC y que el volumen de
transito es compatible con las capacidades declaradas por el proveedor de servicios ATS.
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Horario de trabajo de los controladores de transito aéreo. Plan para asignar los
periodos de servicio y fuera de servicio de los controladores de transito aéreo, en un
periodo de tiempo denominado también lista de servicio.

INCERFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de incertidumbre.

Incidente de transito aéreo. Todo suceso grave ocurrido al transito aéreo atribuible a
procedimientos ATS defectuosos, al incumplimiento de procedimientos aplicables o a la
falla de alguna instalacién en tierra que constituya un riesgo para las aeronaves.

Informacién de transito. Informacion expedida por una dependencia ATS para alertar
al piloto sobre otro transito conocido u observado, que pueda estar cerca de la posicion
0 ruta prevista de vuelo para ayudar al piloto a evitar una colision.

Limite de autorizacion. Punto hasta el cual se concede a una aeronave una autorizacion
de control de transito aéreo.

Manual para los Servicios de Transito Aéreo. Documento que especifica con mas
detalle que los reglamentos, las disposiciones, métodos y procedimientos que han de
aplicar las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo para el desarrollo de sus
actividades.

Navegacién basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area
basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en
una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacién por instrumentos 0 en un espacio
aéreo designado.

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcién de la exactitud, integridad,
continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el
contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacién de area (RNAV). Método de navegacién que permite la operacion de
aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las
ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas autonomas, o una combinacién de ambas.

Nota.— La navegacién de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como
otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que alcanza una aeronave después del ascenso y hasta el inicio
del descenso al aerédromo de aterrizaje y que se mantiene durante una parte
considerable del vuelo.
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Nivel de vuelo (FL). Superficie de presion atmosférica constante relacionada con
determinada referencia de presiéon (1.013,2 hPa), separada de otras superficies analogas
por determinados intervalos de presion.

Obstéaculo. Todo objeto fijo (temporal o permanente) o mévil, o parte de este, que esté
situado en un area destinada al movimiento de aeronaves en la superficie, 0 que
sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo, o0
gue esté fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para
la navegacion aérea.

Periodo de servicio. Periodo que inicia cuando un proveedor de servicios de transito
aéreo exige que un controlador de transito aéreo se presente 0 comience un Servicio y
gue termina cuando la persona queda libre de todo servicio.

Periodo fuera de servicio. Periodo de tiempo continuo y determinado que sigue y/o
precede al servicio, durante el cual el controlador del transito aéreo esta libre de todo
servicio.

Piloto al mando. Piloto designado por un EAE, por un explotador de aviacion civil o por
el propietario en el caso de la aviacion general, para estar al mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y
el despegue de las aeronaves.

Plan de Vuelo. Informacién especifica que, respecto a un vuelo proyectado o a parte del
vuelo de una aeronave, se proporciona a las dependencias de los Servicios de Transito
Aéreo.

Plataforma. Area definida en un aerédromo terrestre destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronautico y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre el componente humano y de otro tipo del
sistema, mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Procedimiento de vuelo por instrumentos. Descripcion de una serie de maniobras de
vuelo predeterminadas en referencia a los instrumentos de vuelo, publicadas por medios
electrénicos y/o impresos.

Proceso de disefio de procedimientos de vuelo. El proceso que es especifico del
disefio de los procedimientos de vuelo por instrumentos que conduce a la creacién o
modificacion de un procedimiento de vuelo instrumental.
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Prondstico. Declaracion de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o
periodo especificos, respecto a cierta area o porcién del espacio aéreo.

Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP). Es una organizacion que ha sido
expresamente designada por un EAE o la AAAES como responsable de suministrar
servicios de transito aéreo en el espacio aéreo establecido para tales propdsitos. Todo
ATSP de la AE debe estar autorizado por la AAAES.

Publicacién de informacion aeronautica (AIP). Publicacion expedida por cualquier
Estado o con su autorizaciéon, que contiene informacion aeronautica de caracter duradero
e indispensable para la navegacion aérea.

Nota.- Existe el AIP publicado por la UAEAC y el AIP de Aviacion de Estado.

Puesto de trabajo. Expresion genérica que hace referencia a las posiciones de control
de transito aéreo en ejercicio de las atribuciones de una licencia o de una certificacion
otorgada para el suministro de ATS.

Punto de transferencia de control. Punto determinado de la trayectoria de vuelo de una
aeronave en el que la responsabilidad de proporcionar servicio de control de transito
aéreo a la aeronave, se transfiere de una dependencia o posicidén de control a la siguiente.

Radiotelefonia. Forma de radiocomunicacion destinada principalmente al intercambio
vocal de informacion.

Referencia geodésica. Conjunto minimo de pardmetros requerido para definir la
ubicacion y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de
referencia mundial.

Region de informacion de vuelo (FIR). Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro
del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y alerta.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un
aerédromo, excluidos el despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especifica que se ha designado para canalizar la corriente del transito
segun sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

Nota 1.— La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con
asesoramiento, rutas con o sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2.— Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen el
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de
recorrido), la distancia entre puntos significativos, los requisitos de notificacion y, segun
lo determinado por la autoridad ATS competente, la altitud minima segura.
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Ruta de navegacion de area. Ruta ATS establecida para uso de aeronaves que pueden
aplicar el sistema de navegacion de area.

Servicio. Cualquier tarea que el proveedor de servicios de transito aéreo exige realizar a
un controlador de transito aéreo. Estas tareas incluyen las realizadas durante el tiempo
en el puesto de trabajo, el trabajo administrativo y la capacitacion.

Servicio automatico de informacién terminal (ATIS). Suministro automatico de
informacion regular y actualizada a las aeronaves que llegan o que salen, durante las 24
horas o fraccion de tiempo.

Servicio de alerta (ALR). Servicio suministrado para notificar a los organismos
pertinentes respecto de aeronaves que necesitan ayuda de busqueda y/o salvamento, y
auxiliar a dichos organismos, segun convenga.

Servicio de asesoramiento de transito aéreo. Servicio que se suministra en el espacio
aereo con asesoramiento para que, dentro de lo posible, se mantenga la debida
separacion entre las aeronaves que operan segun Planes de Vuelo IFR.

Servicio de control de aer6dromo. Servicio de control de transito aéreo para el transito
de aerodromo.

Servicio de control de aproximacion. Servicio de control de transito aéreo para la
llegada y salida de vuelos controlados.

Servicio de control de area. Servicio de control de transito aéreo para los vuelos
controlados en las areas de control.

Servicio de control de transito aéreo (ATC). Servicio suministrado con el fin de:
a) prevenir colisiones:
1) entre aeronaves; y
2) en el area de maniobras, entre aeronaves y obstaculos; y

b) acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

Servicio de informacién de vuelo (FIS). Servicio cuya finalidad es aconsejar y facilitar
informacion til para la realizacién segura y eficaz de los vuelos.

Servicio de radionavegacion. Servicio que proporciona informacion de guia o datos
sobre la posicidn para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una o
mas radio ayudas para la navegacion.

Servicio de transito aéreo (ATS). Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a
los servicios de informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo y control
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de transito aéreo (servicios de control de area, control de aproximacién o control de
aerodromo).

Servicio fijo aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos
determinados que se suministra primordialmente para seguridad de la navegacion aérea
y para que sea regular, eficiente y econdémica la operacion de los servicios aéreos.

Servicio mévil aeronautico (AMS). Servicio movil entre estaciones aeronauticas y
estaciones de aeronave o0 entre estaciones de aeronave, en el que también pueden
participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de salvamento. También pueden
considerarse incluidas en este servicio las estaciones de radiobaliza de localizacion de
siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de urgencia designadas.

Sistema de anticolision de abordo (ACAS). Sistema de la aeronave basado en sefiales
de transpondedor del radar secundario de vigilancia (SSR), que funciona
independientemente del equipo instalado en tierra para proporcionar aviso al piloto sobre
posibles conflictos entre aeronaves dotadas de respondedores SSR.

Tiempo en el puesto de trabajo. Periodo de tiempo durante el cual un controlador de
transito aéreo ejerce las atribuciones de la licencia de controlador de transito aéreo o de
una certificacion otorgada para el suministro de ATS en un puesto de trabajo operacional.

Torre de control de aerédromo (TWR). Dependencia establecida para suministrar
servicio de control de transito aéreo al transito de aerédromo.

Transito aéreo. Todas las aeronaves que se hallan en vuelo y las que circulan por el
area de maniobras de un aerédromo.

Transito de aerédromo. Todo el transito que tiene lugar en el area de maniobras de un
aerdédromo y todas las aeronaves que vuelen en las inmediaciones de este.

Nota.— Se considera que una aeronave esta en las inmediaciones de un aerédromo
cuando se encuentra dentro de un circuito de transito de aerédromo o entrando o saliendo
del mismo.

Vuelo controlado. Todo vuelo que esta supeditado a una autorizacion del control de
trnsito aéreo.

Vuelo IFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.
Vuelo VFR. Vuelo efectuado de acuerdo con las reglas de vuelo visual.

Zona de control (CTR). Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde la
superficie terrestre hasta un limite superior especificado.
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Zona de transito de aerédromo (ATZ). Espacio aéreo controlado de dimensiones
definidas establecido alrededor de un aer6dromo para la proteccion del transito de
aerédromo.

Zona de identificacién de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el
suministro de servicios de transito aéreo (ATS).

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse
en determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Nota. — La consecuencia de crear una zona peligrosa, es la de advertir a los explotadores
y/o pilotos de aeronaves, que no esta autorizada en ningln momento y/o en ninguna
circunstancia, la operacion de alguna aeronave dentro del espacio aéreo designado,
debido a las actividades peligrosas que se desarrollan en este espacio aéreo y que
compromete la seguridad de sus aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de aeronaves.

Zonarestringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado dentro del cual esta restringido el vuelo de aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

Nota.— Se usa esta expresion cuando el vuelo de una aeronave civil, dentro del espacio
aéreo designado, no esta absolutamente prohibido, pero se puede llevar a cabo
Unicamente si se cumple con determinadas condiciones. Asi, la prohibicién del vuelo,
excepto a ciertas horas especificadas, lleva a la designacion del espacio aéreo como
ZONA RESTRINGIDA, en la misma forma que lo seria con ciertas condiciones
meteoroldgicas. La prohibicion de los vuelos, a menos que se haya obtenido un permiso
especial, conlleva a la designacion de una zona restringida. Sin embargo, las condiciones
de vuelo impuestas como resultado de la aplicacion de los métodos y procedimientos del
reglamento del aire o de los servicios de transito aéreo (por ejemplo, cumpliendo las
alturas minimas de seguridad o las disposiciones dimanantes del establecimiento de un
espacio aéreo controlado), no constituyen las condiciones que exige la designacion de
una zona como restringida.

Nota.— Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se consideran las
determinadas en las Normas RACAE 91 Reglas de vuelo y operacion y RACAE 204
Cartas Aeronduticas.
(b) Abreviaturas

AAAES Autoridad Aeronautica Aviacion de Estado
AE Aviacion de Estado
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ANSP Proveedor de Servicios de Navegacion Aérea
ATSP Proveedor de Servicios de Transito Aéreo
COAES Comando de Operaciones Aéreas y Espaciales
FAC Fuerza Aérea Colombiana

DINAV Direccion de Navegacion Aérea

MADOR Manual Descriptivo de la Organizacion del ANSP
MUNA Manual de Unidad ATS

SAR Servicio de Busqueda y Salvamento

SECOC Seccién Comando y Control

211.005 Aplicacion y alcance

(@)

(b)

(€)

(d)

Nota.-
donde

Este reglamento establece los criterios que seguira la AAAES para disponer de un
marco operacional basico, que garantice el suministro seguro y eficiente de los
servicios de transito aéreo en la AE.

Este reglamento establece los requisitos técnicos operacionales y de factores
humanos que deben ser cumplidos por los proveedores de los servicios de transito
aéreo de la Aviacion de Estado (ATSP de la AE),

Este reglamento se debe aplicar a todo proveedor ATSP de la AE, a los
administradores y/o responsables de los aer6édromos pertenecientes a la AE y a
los EAE responsables de la operacion de las aeronaves, segun la materia que les
aplique.

Este reglamento y las normas sobre transito aéreo que determine la AAAES,
rigen para las aeronaves de Estado que vuelen u operen en espacios aéreos 0
aerodromos donde los ATS son suministrados por los ATSP de la AE.

Para las aeronaves de AE que vuelen u operen en espacios aéreos 0 aerodromos
los ATS sean provistos por la UAEAC, rigen las normas sobre transito aéreo que

determine la Autoridad Aeronautica Civil; no obstante, las aeronaves colombianas de AE
podran apartarse de dichas disposiciones por causa de su actividad especifica, de

acuerd

o0 a la reglamentacion vigente aplicable.

211.010 Autoridad Aerondautica de Aviacion de Estado

(@)

(b)

De conformidad con lo previsto en el articulo primero del Decreto 2937 de 2010,
la Fuerza Aérea Colombiana (FAC) es la Autoridad Aeronautica de la Aviacion de
Estado (AAAES) en Colombia y ente coordinador ante la Autoridad Aeronautica
Civil Colombiana.

La AAAES, conforme a lo dispuesto en el articulo quinto del Decreto 2937 de 2010,
en lo relacionado con los Servicios de Navegacion Aérea tiene entre otras, las
siguientes funciones:
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(1) Adoptar métodos y procedimientos encaminados a estandarizar los Servicios
de Transito Aéreo y conexos de la Aviacion de Estado (AE), en los aerédromos
militares o policiales y en los espacios aéreos bajo jurisdiccion militar.

(2) Supervisar la observancia de los estdndares adoptados por parte de la
Aviacion de Estado, en relacién con las actividades aeronauticas que
desarrollen.

(3) Liderar el disefio e implementacion de Cartas Aeronauticas y procedimientos
de aproximacion y salida en espacios aéreos y aerédromos bajo jurisdiccion
de la Aviacion de Estado y coordinar tales procedimientos con los de la
aviacion civil.

211.015 Objetivos de los servicios de transito aéreo

Los servicios de transito aéreo constituyen servicios imprescindibles para la gestion,
seguridad y eficiencia de los vuelos, debiendo cumplir los siguientes objetivos:

(@)
(b)

(©)
(d)

(e)

Prevenir colisiones entre aeronaves.

Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras y entre esas y los
obstaculos que haya en dicha area.

Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.

Asesorar y proporcionar informacion atil para la marcha segura y eficaz de los
vuelos.

Notificar a los organismos pertinentes respecto de las aeronaves que necesitan
ayuda de busqueda y salvamento, prestando la mayor colaboracion posible a
dichos organismos segun sea necesario.

211.020 Division de los servicios de transito aéreo

Los servicios de transito aéreo comprenden las siguientes funciones:

(@)

El servicio de control de trdnsito aéreo para satisfacer los objetivos indicados en
los parrafos (a), (b) y (c) de la seccién 211.015. Este servicio se subdivide en tres
partes:

(1) Servicio de control de area: El suministro del servicio de control de transito
aéreo para vuelos controlados, a excepcion de aquellas partes de los mismos
que se describen en los subparrafos 211.020 (a)(2) y (a)(3), a fin de satisfacer
los objetivos de los parrafos (a) y (c) de la seccion 211.015.

(2) Servicio de control de aproximacion: El suministro del servicio de control de
transito aéreo para aquellas partes de los vuelos controlados relacionadas con
la llegada o salida, a fin de satisfacer los objetivos de los péarrafos (a) y (c) de
la seccion 211.015.
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(3) Servicio de control de aerédromo: El suministro del servicio de control de
transito aéreo para el transito de aer6édromo, excepto para aquellas partes de
los vuelos que se describen en el subparrafo 211.020 (a)(2), a fin de satisfacer
los objetivos de los parrafos (a), (b) y (c) de la seccion 211.015.

(b) El servicio de informacion de vuelo, para satisfacer el objetivo del parrafo (d) de la
seccion 211.015.

(©) El servicio de alerta, para satisfacer el objetivo del parrafo (e) de la seccién
211.015.

211.025 Determinacion de la necesidad de los servicios de transito aéreo

€) Para determinar la necesidad de los servicios de transito aéreo se tendra en cuenta
lo siguiente:

(1) Tipos de transito aéreo de que se trata.

(2) Densidad del transito aéreo y/o la combinacién de diferentes tipos de
aeronaves.

(3) Condiciones meteorologicas.

(4) Grandes extensiones de agua, regiones montafiosas, desérticas o
deshabitadas.

(5) Otros factores pertinentes.

(b) El hecho de que, en una determinada zona, las aeronaves cuenten con sistemas
anticolision de a bordo (ACAS), no es un factor para determinar o descartar la
necesidad de servicios de transito aéreo en dicha zona.

211.030 Designacion de las partes de espacio aéreo y aerodromos donde se
facilitan ATS

@) Los servicios de transito aéreo deben ser provistos de acuerdo con la siguiente
designacion del espacio aéreo:

(1) Regiones de informacion de vuelo (FIR): Aquellas partes del espacio aéreo en
las cuales se suministra servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta.

(2) Areas de control y zonas de control:

I. Aquellas partes del espacio aéreo controlado en las cuales se suministre
servicio de control de transito aéreo a todos los vuelos IFR;

ii. Aquellas partes de espacio aéreo controlado en las que se determine que
también se suministrara servicio de control de transito aéreo a los vuelos
VFR, las cuales se designaran como espacio aéreo clases B, CoD;y

iii.  Enaquellas partes de la FIR donde se designen areas y zonas de control,
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®3)

estas formaran parte de dicha FIR.

Aerédromos controlados: Aquellos aer6dromos en los que se suministre
servicio de control de transito aéreo al transito de estos.

(b) La AAAES designara los espacios aéreos de acuerdo a la necesidad de provision
de los ATS.

Nota.- Aun cuando en el contexto de la aviacion civil y en las publicaciones aeronauticas
de la UAEAC los espacios aéreos bajo jurisdiccién de la AE son publicados como zonas
restringidas o prohibidas, la AAAES los designard como Areas de Control, Areas de
Control Terminal (TMA), Zonas de Control (CTR) o Zonas de Transito de Aer6dromo
(ATZ), segun lo considere conveniente, para satisfacer las necesidades de ATS a las
aeronaves de AE o de aviacion civil que operen dentro de estos espacios aéreos.

211.035 Clasificacion del espacio aéreo

(@) Los servicios de transito aéreo deberan ser provistos de acuerdo con la siguiente
clasificacion del espacio aéreo: (Ver Apéndice 1)

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

RACAE 211

Clase A. Solo se permiten vuelos IFR. Se proporciona servicio de control de
transito aéreo a todos los vuelos y estan separados unos de otros.

Clase B. Se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona servicio de control de
transito aéreo a todos los vuelos y estan separados unos de otros.

Clase C. Se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona servicio de control de
transito aéreo a todos los vuelos. Los vuelos IFR estan separados de otros
vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los vuelos VFR estan separados de los vuelos
IFR y reciben informacion de transito respecto a otros vuelos VFR.

Clase D. Se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona servicio de control de
transito aéreo a todos los vuelos; los vuelos IFR estan separados de otros
vuelos IFR y reciben informacion de transito respecto a los vuelos VFR. Los
vuelos VFR reciben informacion de transito respecto a todos los otros vuelos.

Clase E. Se permiten vuelos IFR y VFR. Se proporciona servicio de control de
transito aéreo a los vuelos IFR y estan separados de otros vuelos IFR. Todos
los vuelos reciben informacién de transito en la medida de lo posible. Esta
clase no se utilizara para zonas de control.

Clase F. Se permiten vuelos IFR y VFR. Todos los vuelos IFR participantes
reciben servicio de asesoramiento de transito aéreo y todos los vuelos reciben
servicio de informacién de vuelo, si lo solicitan.

Clase G. Se permiten vuelos IFR y VFR y reciben servicio de informacion de
vuelo, si lo solicitan.
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211.037 Seleccion de la clase de espacio aéreo

(@)

El ATSP responsable del suministro de los ATS en determinado espacio aéreo, en
coordinacién con la AAAES, seleccionara las clases de espacio aéreo apropiadas
a sus necesidades. Las aeronaves que vuelen en los espacios aéreos bajo
jurisdiccién de la AE, en todas sus clases, deberan cumplir los siguientes requisitos
especiales:

(1) Radiocomunicacion continua en ambos sentidos.

(2) Uso de transpondedor secundario en modo C o S si fuere requerido, activado,
excepto para aeronaves de trabajos aéreos especiales, de fumigacién,
planeadores, ultralivianos clase |, parapentes, aerostatos y demas aparatos de
aviacion deportiva, siempre y cuando cuenten con autorizacién explicita de la
FAC para la realizacion de operaciones dentro de espacios aéreos
pertenecientes a la AE y no puedan cumplir con el mencionado requerimiento.
A través del procedimiento “Autorizacion de sobrevuelo y/o aterrizaje en areas
prohibidas o restringidas e ingreso a unidades militares” publicado en el
Sistema unico de Informaciéon de Tramites (SUIT) de la Funcion Publica.

211.040 Requisitos dentro de cada clase de espacio aéreo

(@)

(b)

Los requisitos para los vuelos dentro de cada clase de espacio aéreo estan
indicados en el Apéndice 1 — Clases de espacio aéreo ATS — Servicios
suministrados y requisitos de vuelo, del presente reglamento.

Cuando las partes del espacio aéreo ATS se yuxtapongan verticalmente, es decir,
una encima de la otra, los vuelos a un nivel comun deben cumplir los requisitos
correspondientes a la clase de espacio aéreo menos restrictiva y se les deben
prestar los servicios aplicables a dicha clase.

211.045 Operaciones de navegacion basada en la performance (PBN)

(@)

(b)

(©)

La AAAES establecerd y mantendra actualizado el procedimiento para efectuar la
aprobacion operacional PBN de acuerdo con las especificaciones de navegacion
basada en la performance requeridas y solicitadas por los diferentes EAE. Al
designar una especificacion para la navegacion, se deben establecer
determinadas restricciones como resultado de las limitaciones de la infraestructura
de navegacion, configuracién del espacio aéreo, requisitos especificos de la
funcionalidad de la navegacion o requisitos de proteccion medioambiental.

La especificacidon para la navegacion prescrita para la AE debe ser la apropiada
para el nivel de los servicios de comunicaciones, navegacion y transito aéreo que
se proporcione en el espacio aéreo en cuestion, sin perjuicio del cumplimiento de
los requisitos de aprobaciones operacionales exigidos a los EAE que realizaran
operaciones bajo el concepto PBN.

Las tripulaciones de vuelo del EAE que hayan recibido una aprobacion operacional
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PBN por parte de la AAAES para efectuar operaciones de aproximacion (RNP
APCH) basadas en un sensor GNSS utilizando un sistema multi-sensor, podran
utilizar su sistema RNP, incluso cuando sean requeridas radio ayudas en la Carta
Aerondautica para efectuar un procedimiento (p.ej.: VOR/DME BOG Requerido),
para:

(1) Determinar posicion o distancia con respecto a una radioayuda o a un fijo
determinado por radioayudas.

(2) Navegar desde o hacia una radioayuda.

(3) Efectuar un circuito de espera o volar un arco DME.

Nota.- El sistema RNP no podra ser utilizado en reemplazo de la sefial de un LOC, ni
podra sustituir la guia lateral de la aproximacion final basada en VOR o NDB, a menos
gue la tripulacion tenga plena certeza, en tiempo real, de la integridad de la sefial GPS.

211.060 Regiones de informacion de vuelo y areas de control.

(@)

(b)

(€)

(d)

(e)

Los espacios aéreos bajo jurisdiccién de la AE, se encuentran dentro de las
regiones de informacion de vuelo establecidas por la UAEAC. La designacion y
delimitacién de estas regiones de informacion de vuelo obedece a la normatividad
gue emita dicha autoridad.

Las areas de control que incluyen entre otras cosas, aerovias y areas de control
terminal, se deben delimitar de modo que comprendan el espacio aéreo suficiente
para incluir en ellas las trayectorias de los vuelos IFR, o partes de las mismas, a
las que se desee facilitar aquellos elementos pertinentes del servicio de control de
transito aéreo, teniendo en cuenta las posibilidades de las ayudas para la
navegacion usadas en tales areas.

Se establecera un limite inferior para el area de control a una altura sobre el suelo
o el agua que no sea inferior a 200 m (700 ft), salvo que se requiera una altura
mayor para flexibilizar el vuelo VFR por debajo del area de control. No obstante, si
este limite inferior resulta en una elevacion por encima de 900 m (3.000 ft), se le
debe hacer coincidir con un nivel de crucero VFR de la tabla del Apéndice 2.

Se debe establecer un limite superior para el area de control cuando:

(1) No se facilite el servicio de control de transito aéreo por encima del limite
superior; 0

(2) Cuando el area de control esté situada por debajo de una regién superior de
control, en cuyo caso el limite superior del area coincidira con el limite inferior
de la region superior de control.

Cuando se establezca, el limite superior coincidira con un nivel de crucero VFR de
la tabla del Apéndice 2.
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211.065 Zonas de control

(@)

(b)

()

(d)

Los limites laterales de las zonas de control abarcan por lo menos, aquellas partes
del espacio aéreo que no estén comprendidas dentro de las areas de control que
contienen las trayectorias de los vuelos IFR que llegan y salen de los aerédromos
gue deban utilizarse cuando reinen condiciones meteorologicas de vuelo por
instrumentos. Las aeronaves en espera en las proximidades de los aerédromos se
consideraran aeronaves que llegan.

Los limites laterales de las zonas de control se extenderan, por lo menos, a 9,3 km
(5 NM), a partir del centro del aerédromo o aerédromos de que se trate, en las
direcciones en que puedan efectuarse las aproximaciones. Una zona de control
podra incluir dos 0 mas aerédromos cercanos.

Si una zona de control esta ubicada dentro de los limites laterales de un area de
control, aguélla se debe extender hacia arriba, desde la superficie del terreno hasta
el limite inferior, por lo menos, del area de control. Cuando la zona de control esté
situada fuera de los limites laterales del area de control se debe establecer un
limite superior.

Si se requiere establecer el limite superior de una zona de control a un nivel mas
elevado que el limite inferior de un area de control situada por encima, o si la zona
de control esta situada fuera de los limites laterales de un area de control, su limite
superior se establecera por encima de 900 m (3.000 ft) sobre el nivel medio del
mar, y coincidira con un nivel de crucero VFR de la tabla del Apéndice 2 (tabla de
niveles de crucero).

211.070 Espacios aéreos restringidos

(@)

(b)

A solicitud de un EAE, la AAAES a través de COAES-DINAV, coordinara con la
Autoridad de Aviacion Civil la implantacion y publicacién de espacios aéreos
restringidos (zonas prohibidas, restringidas y peligrosas), considerando aspectos
de seguridad operacional y el concepto de uso flexible del espacio aéreo.

Para la implementacién de los espacios aéreos restringidos se tendran en cuenta
las siguientes consideraciones relativas a la seguridad operacional:

(1) Zona restringida: Cuando el riesgo que suponen las actividades en ella, sea
tal que no se deje a criterio del piloto el ingreso a tal zona. Los espacios aéreos
restringidos seran activados y/o desactivados Unicamente a través de un
NOTAM, previa coordinacién entre la Fuerza Aérea Colombiana — FAC vy el
ATSP.

(2) Zona prohibida: Su establecimiento se supedita a condiciones especialmente
rigurosas. Su uso esta absolutamente vedado a las aeronaves civiles.

(3) Zona peligrosa: El propdsito de crear una zona peligrosa es el de advertir a los
pilotos de las aeronaves que no esta autorizada, en ningin momento y/o en
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ninguna circunstancia, la operacion de alguna aeronave dentro del espacio
aéreo designado, debido a las actividades peligrosas que se desarrollan en
este espacio aéreo.

211.075 Zona de identificaciéon de defensa aérea

(@)

La AAAES, a través de COAES-DINAYV, en caso de ser necesario, coordinara con
la UAEAC, el establecimiento, difusion y publicacién detallada de una o varias
Zonas de ldentificacion de Defensa Aérea (ADIZ), donde las aeronaves, ademas
de cumplir los procedimientos ATS, deberan ajustarse a procedimientos de
identificacion y/o notificacion especial y otros requisitos especificos.

211.080 Requisitos de transpondedores de notificacion de altitud de presién

(@)

Con el fin de facilitar la eficacia de los servicios de transito aéreo y de los sistemas
anticolision de a bordo, la Norma RACAE 91 (Parte 1, Capitulo F, Seccion 91.845)
establece los requisitos para llevar a bordo transpondedores de notificacion de la
altitud de presion y su funcionamiento en partes determinadas del espacio aéreo.

211.085 Gestidn de la seguridad operacional en los servicios de transito aéreo

(@)

Todo ATSP de la AE debe gestionar la seguridad operacional en los ATS. Dentro
de la gestion realizada, como minimo debe:

(1) Identificar los peligros de seguridad operacional;

(2) Asegurar la aplicacion de las medidas correctivas necesarias para mantener
un nivel aceptable de seguridad operacional;

(3) Prever la supervision permanente y la evaluacion periddica del nivel de
seguridad operacional logrado;

(4) Establecer como meta, mejorar continuamente el nivel global de seguridad
operacional;

(5) Establecer indicadores de desempefio de la seguridad operacional y objetivos
de la seguridad operacional.

211.090 Gestién de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM)

(@)

El ATSP de la AE determinara la capacidad de los servicios de control de transito
aéreo en los espacios aéreos y aerddromos bajo su jurisdiccion; por lo tanto,
cuando haya lugar, implantard una Gestion de Afluencia del Transito Aéreo -
ATFM, con el objeto de equilibrar el hecho de que la demanda de transito aéreo
excede a veces, 0 se espera que exceda, la capacidad declarada de los servicios
ATC de que se trate.
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211.095 Coordinacion entre los servicios ATS Yy el servicio SAR

€) Los proveedores de los servicios ATS y SAR de la AE, deben establecer
procedimientos de coordinacién para ser aplicados por las dependencias ATS y
SAR.

211.100 Factores humanos

(@) Todo ATSP de la AE debe considerar en todo momento los aspectos relativos a
los factores humanos para el suministro de los ATS.

211.105 Gestion de la fatiga
(@) El ATSP de cada EAE, garantizard que los controladores de transito aéreo se

desempefien con un nivel de alerta adecuado. Para ese fin, debe cumplir lo
dispuesto en el numeral 211.391 de este reglamento.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO B.

ASPECTOS GENERALES DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

211.201 Proveedor de Servicios de Transito Aéreo (ATSP) de la AE

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Cada EAE seréa responsable de suministrar los servicios de transito aéreo en los
espacios aéreos y aerdédromos que tenga designados y, por consiguiente,
establecera en su estructura organica, el area funcional que actie como Proveedor
de Servicios de Transito Aéreo (ATSP).

El ATSP de cada EAE debe adecuar la gestion de sus servicios, en concordancia
con los objetivos de los servicios ATS indicados en la seccién 211.015 de este
reglamento, para garantizar que sus dependencias y personal cumplan lo
estipulado, respecto a la seguridad de los vuelos y a los objetivos de los servicios
ATS, asi como los aspectos vinculados a la division, designacién, delimitacion,
clasificacion y restricciones del espacio aéreo.

El ATSP de cada EAE debe permitir y facilitar a la AAAES, el ejercicio de cualquier
visita de supervision para verificar o evaluar sus instalaciones, servicios y
operaciones, segun la AAAES lo considere necesario, con el proposito de
supervisar el cumplimiento de este reglamento y garantizar la seguridad
operacional en la prestacion de los servicios ATS.

El ATSP de cada EAE debe establecer los procedimientos para recibir la
notificacion de incidentes ATS por parte de sus dependientes, asi como para el
analisis y gestion de dichas notificaciones, que conlleve a la obtencion e
implantacion de conclusiones y/o recomendaciones de mitigacion o correccion.
Para cumplir lo anterior, el ATSP de cada EAE debe disponer de personal
suficiente y debidamente calificado para la investigacién de incidentes ATS.

El ATSP de cada EAE debe informar a la AAAES, por medio de comunicacion
escrita (impresa o digital), lo mas rapido posible y conforme a los procedimientos
prescritos, las conclusiones y/o recomendaciones de mitigacion o correccion de
todo incidente ATS que haya causado afectacion a la seguridad operacional.

211.205 Documentacion del ATSP

(@)

El ATSP de cada EAE debe contar con un manual, conjunto de manuales y/o
referencias documentales que describan su organizacion.

Nota.— El Apéndice 3 de este reglamento, Guia para elaboracion de un manual
descriptivo de organizacion ATSP — MADOR, contiene la guia para la elaboracién de un
manual de este tipo.

RACAE 211 29




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

211.210 Procedimientos y requisitos para el ATSP

(@)

El ATSP de cada EAE debe suministrar sus servicios de conformidad con el
presente reglamento.

Nota.— EI ATSP aplicara los manuales guias y documentos establecidos por la AAAES
para la provision de los ATS. En caso que aun no exista un documento orientador
publicado por la AAAES, se aplicara lo descrito en el Documento 4444 ATM-501 de la
OACI, y los documentos establecidos para la aviacion civil.

(b)

En concordancia con dichos procedimientos, el ATSP de cada EAE debe contar
con un manual, conjunto de manuales y/o referencias documentales, donde se
dispongan los procedimientos especificos para el suministro de los servicios de
transito aéreo en cada una de sus dependencias ATS.

Nota.— El Apéndice 4 de este reglamento, Guia para elaboracion de un manual de unidad
ATS — MUNA, contiene la guia para la elaboracion de un manual de este tipo.

(€)

(d)

Los manuales del ATSP,tales como manuales guia, manuales operativos,
procedimientos, instructivos y circulares de gestion ATM, seran de obligatorio
cumplimiento y deben mantenerse actualizados a través del Sistema Integrado de
Gestion Documental de cada EAE, y deben ser difundidos para garantizar su
aplicacion en toda la organizacion.

El ATSP de cada EAE debe elaborar, implantar y publicar en el Sistema Integrado
de Gestion, los procedimientos de utilizacion de cada uno de los sistemas y
equipos que sean utilizados en la provision de los servicios de transito aéreo.

211.212 Cartas de Acuerdo Operacional

(@)

El ATSP de cada EAE debe elaborar Cartas de Acuerdo Operacional donde se
establezcan condiciones operacionales entre las dependencias involucradas, que
garanticen el movimiento ordenado y seguro del transito aéreo, de acuerdo con
las siguientes consideraciones:

(1) Cartas de Acuerdo con la UAEAC: Determinan las relaciones técnicas y
procedimientos en los servicios de navegacion aérea entre dependencias ATS
de la AE y cualquier dependencia de los Servicios de Navegacion Aérea de la
UAEAC. Estas seran suscritas por el ATSP de cada EAE y deben ser
gestionadas a través de COAES-DINAV.

(2) Cartas de Acuerdo entre dependencias ATS de los EAE: Determinan las
relaciones técnicas entre dependencias de los servicios de transito aéreo
adyacentes, relacionadas con los servicios de control de transito aéreo. Estas
cartas seran suscritas por el ATSP de cada EAE.

(3) Las Cartas de Acuerdo suscritas por los diferentes EAE deben ser publicadas
en la pagina oficial de la AAAES.
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Nota.— La finalidad de una Carta de Acuerdo es establecer acuerdos
operacionales que faciliten los ATS y servicios conexos, por lo tanto, estas
cartas no contendran informacion que afecte la seguridad fisica de las
unidades aéreas o0 sus operaciones; mucho menos, la seguridad nacional. Por
tal motivo si ese es el caso, esta informacion no sera publicada en la pagina
oficial de la AAAES.

(4) La AAAES mantendra, para su control y seguimiento, un listado de las Cartas
De Acuerdo vigentes suscritas por cada EAE. Por lo anterior cada ATSP debe
informar por canales oficiales la suscripcion, actualizacion o derogacion de
cualquier Carta de Acuerdo descrita en el 211.212 (a).

(b) Las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo de la AE deben elaborar
Cartas de Acuerdo con otras dependencias de los Servicios de Navegacién Aérea,
por lo menos con los servicios MET, AIS, SAR, SEI, el administrador del
aerdodromo, los proveedores de soporte técnico CNS y con otras autoridades o
dependencias que se consideren convenientes para facilitar la provision de los
ATS. Siempre que la Carta de Acuerdo se suscriba con alguna dependencia de la
UAEAC, debe ser gestionada a través de COAES-DINAV.

211.215 Publicacion de la designacion y clasificacion del espacio aéreo

€) El ATSP de cada EAE debe asegurarse de que la descripcion de los espacios
aéreos Y la clasificacion del espacio aéreo en los cuales suministre los ATS, haya
sido publicada de manera adecuada en las secciones correspondientes de la AIP
de AE; y cuando sea necesario, en las secciones de la AIP Colombia.

211.220 Establecimiento y designacion de las dependencias que suministran
servicios de transito aéreo

€) Los servicios de transito aéreo deben ser suministrados por las dependencias
establecidas por el ATSP de cada EAE en los espacios aéreos y aerodromos que
hayan sido designados y asignados por la AAAES, en la siguiente forma:

(1) Se deben establecer dependencias de control de trdnsito aéreo para prestar
servicio de control de transito aéreo, servicio de informacién de vuelo y servicio
de alerta, dentro de &reas de control, zonas de control y en los aerédromos
controlados.

211.225 Identificaciéon de las dependencias ATS y de los espacios aéreos

@) El ATSP de cada EAE debe identificar sus dependencias y los espacios aéreos
asignados, segun lo siguiente:

(1) La torre de control de aerédromo debe identificarse por el nombre del
aerédromo en que esté situada. La dependencia de control de aproximacion
debe identificarse por el nombre del aerodromo o de la ciudad en que esté
situado.
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(2) La zona de control, el &rea de control y la regién de informacién de vuelo, la
zona de transito de aerédromo y la zona de informacién de vuelo de aerédromo
deben identificarse por el nombre de la dependencia que ejerce jurisdiccion
sobre el espacio aéreo correspondiente.

211.255 Coordinacion entre el EAE responsable de operar la aeronave y los
servicios de transito aéreo

(@ Las dependencias ATS al desempefar sus funciones, deben considerar las
necesidades del operador de las aeronaves inherentes al cumplimiento de las
obligaciones especificadas en los reglamentos aeronauticos para la operacion de
aeronaves. Asi mismo, deberan crear grupos de trabajo que permitan, a los ATSP
y explotadores, tratar temas de seguridad operacional, exponer eventos
investigados que permitan desarrollar estrategias para minimizar los riesgos
operacionales e incrementar la eficiencia del funcionamiento del servicio de
transito aéreo.

211.265 Coordinacion entre autoridades militares y los servicios de transito aéreo

€)) Los ATSP de la AE estableceran y mantendran una cooperacion estrecha con el
ATSP o cualquier otra dependencia de la aviaciéon civil, responsables de las
actividades que puedan afectar los vuelos de las aeronaves de Estado; por lo cual,
deben suscribir las Cartas de Acuerdo operacional necesarias.

(b) Para la suscripcion de las Cartas de Acuerdo deben cefiirse a lo descrito en el
numeral 211.212 de este reglamento.

211.285 Coordinacién de las actividades potencialmente peligrosas para las
aeronaves civiles

€) La planificacion y realizacion de toda actividad potencialmente peligrosa para las
aeronaves civiles se coordinara con el ATSP de la aviacion civil, a través de
COAES-DINAV.

(b) La coordinacion se efectuar4d con la antelacion necesaria para que pueda
publicarse oportunamente la informacién sobre las actividades.

(c) El objetivo de la coordinacién sera lograr las mejores disposiciones que eviten
peligros para las aeronaves civiles y produzcan un minimo de interferencias con
las operaciones ordinarias de dichas aeronaves.

(d) Debe preverse una comunicacién directa entre la dependencia ATS y los
organismos o dependencias que realizan las actividades, para que se recurra a
ella cuando las emergencias que sufran las aeronaves civiles u otras
circunstancias imprevistas hagan necesaria la interrupcion de dichas actividades.

(e) El EAE responsable de las actividades potencialmente peligrosas, a través de su
ATSP se asegurara de que se lleve a cabo lo antes posible, una evaluacion de
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riesgos de seguridad operacional respecto de las actividades potencialmente
peligrosas para las aeronaves civiles y que se implementen las medidas
apropiadas de mitigacion de riesgos.

Nota 1.— Tales medidas de mitigacién de riesgos podran incluir, entre otras cosas, la
coordinacién a través de COAES-DINAV de restriccion de espacio aéreo o el retiro
temporal de rutas ATS establecidas o parte de las mismas.

() Los EAE estableceran procedimientos para permitir que la dependencia
que lleve a cabo o detecte actividades potencialmente peligrosas para las
aeronaves civiles, contribuya con la evaluacién de riesgos de seguridad
operacional con el propdsito de facilitar la consideracion de todos los factores
pertinentes que sean importantes para dicha seguridad.

Nota.— En el Manual sobre medidas de seguridad relativas a las actividades militares
potencialmente peligrosas para las operaciones de aeronaves civiles (Documento 9554),
figura la orientacion sobre los procesos colaborativos de toma de decisiones (CDM) para
la evaluacion de los riesgos de seguridad operacional y su promulgacién por NOTAM en
los que pudieran participar autoridades militares.

211.290 Publicacion de actividades potencialmente peligrosas

€) El ATSP del EAE responsable de las actividades potencialmente peligrosas debe
disponer medidas para asegurar la publicacién de la informacidon sobre estas
actividades por parte del AISP central de la AE.

211.295 Actividades potencialmente peligrosas en forma regular o periddica

€) En las zonas donde se realicen, en forma regular o periddica, actividades que
constituyan un peligro potencial para los vuelos de las aeronaves civiles y de la
AE, el ATSP del EAE responsable de las actividades potencialmente peligrosas
debe convocar y establecer un comité especial, segun sea necesario, para
asegurar una coordinacion adecuada entre las necesidades de todas las partes
interesadas.

(b) El ATSP del EAE debe asegurar la publicacién, en la AIP Colombia y/o de la AE,
segun aplique, de la informacién actualizada correspondiente.

(c) El ATSP del EAE serad responsable de la adecuada gestion de los NOTAM
vinculados a la activacién y desactivacion de las zonas restringidas.

211.305 Uso flexible del espacio aéreo

(@) A solicitud de la Autoridad de Aviacion Civil, COAES-DINAV, cuando asi lo estime
conveniente, podra coordinar procedimientos que permitan la utilizacion flexible de
la parte del espacio aéreo reservado para actividades militares y otras actividades
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especializadas.

211.335 Coordinacién entre el Proveedor de Servicios Meteorolégicos y el ATSP

(@)

Para conseguir que las aeronaves reciban la informacién meteorolégica mas
reciente para sus operaciones, se concertara una Carta de Acuerdo Operacional
entre el Proveedor de Servicios Meteoroldgicos Aeronauticos y el ATSP, con el
objeto de que el personal de servicios de transito aéreo:

(1) Comunique tan pronto como sea posible, a la oficina meteorologica
correspondiente y/o al CMEOP de la FAC, de los fenbmenos meteoroldgicos
de importancia para las operaciones, cuando sean observados por el personal
ATS o comunicados por las aeronaves y no se hayan incluido en el informe
meteorolégico del aerédromo.

(2) Comuniqgue tan pronto como sea posible, a la oficina meteorologica
correspondiente y/o al CMEOP de la FAC, la informacion pertinente relativa a
actividad volcanica precursora de erupcion, a erupciones volcanicas y la
informacion relativa a las nubes de cenizas volcéanicas.

211.345 Coordinacion entre el Proveedor de Servicios de Informacion Aeronautica

(@)

y el ATSP

Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion aeronautica
(AIS) reciban informaciéon que les permita a su vez, proporcionar informacién
previa al vuelo, actualizada y satisfacer la necesidad de contar con informacion
durante el vuelo, se concertaran acuerdos operacionales entre el proveedor AIS y
el proveedor ATS, o entre las dependencias que suministran AIS y las
dependencias ATS cuando estas hagan parte del mismo proveedor, para que el
personal ATS comunique, a la mayor brevedad a la dependencia AlS, informacion
sobre:

(1) Las condiciones en el aer6dromo;

(2) El estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la
navegacion situadas dentro de la zona de su competencia,

(3) La presencia de actividad volcanica observada por el personal ATS o
comunicada por aeronaves; y

(4) Toda informacion que se considere de importancia para las operaciones.

211.350 Coordinacion para el suministro de informacién sobre el Sistema de

(@)

Navegacion Aérea

Antes de incorporar modificaciones en el Sistema de Navegacion Aérea, los
servicios responsables de las mismas deben tener en cuenta el plazo que el
Servicio de Informacion Aeronautica necesita para la preparacion, producciéon y
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(b)

(€)

publicacion de los textos pertinentes que hayan de promulgarse. Por consiguiente,
es necesario que exista una coordinacion oportuna y estrecha entre los servicios
interesados para asegurar que la informacion sea entregada al Servicio de
Informacion Aeronautica a su debido tiempo.

Considerando la importancia de los cambios en la informacion aerondutica que
afectan las cartas o sistemas de navegacion automatizados, cuya notificacion
requiere utilizar el sistema de reglamentacién y control de informacion aeronautica
(AIRAC), los servicios de transito aéreo cumpliran con los plazos establecidos por
las fechas de entrada en vigor AIRAC predeterminadas, acordadas
internacionalmente, previendo ademas 14 dias adicionales, contados a partir de la
fecha de envio de la informacién y/o datos brutos que remitan a los Servicios de
Informacion Aerondutica.

Las dependencias ATS responsables de suministrar la informacion y/o datos
brutos aeronauticos a las dependencias AIS deben aplicar los requisitos de
exactitud e integridad de los datos aeronauticos especificados en el RACAE 204.

211.360 Servicios a las aeronaves en caso de una emergencia

(@)

(b)

Las dependencias ATS deben brindar la mayor atencién, asistencia y prioridad
sobre otras aeronaves, a aquella que se sepa, o0 se sospeche que se encuentra
en estado de emergencia, incluido el caso en que esté siendo objeto de
interferencia ilicita, segun exijan las circunstancias. Para indicar que se encuentra
en estado de emergencia, una aeronave equipada con una capacidad apropiada
de enlace de datos o un transpondedor SSR podra hacer funcionar el equipo en la
forma siguiente:

(1) En el Modo A, Cadigo 7700; o

(2) En el Modo A, Cadigo 7500, para indicar especificamente que esta siendo
objeto de interferencia ilicita; y/o

(3) Activar la capacidad de emergencia o urgencia apropiada de la ADS-B o ADS-
C;ylo

(4) Transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

En caso de una emergencia en las comunicaciones entre las dependencias ATS
y las aeronaves, se deben observar los principios relativos a factores humanos.

211.365 Interferenciailicita

(@)

Cuando se sepa 0 sospeche que una aeronave es objeto de interferencia ilicita,
las dependencias ATS atenderan con prontitud las solicitudes de dicha aeronave.
Seguira transmitiéndose la informacién que proceda para que el vuelo se realice
con seguridad y se tomaran las medidas necesarias para facilitar la realizacion de
todas las fases de vuelo, especialmente el aterrizaje, en condiciones de seguridad.
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(b) Cuando se sepa o se sospeche que una aeronave es objeto de interferencia ilicita,
las dependencias ATS ademas de informar a sus comandos y/o dependencias
internas establecidas en sus procedimientos de contingencia, deberan informar
inmediatamente a la Seccion de Comando y Control de la Fuerza Aérea
Colombiana (SECOC), o la dependencia que en el futuro haga sus veces.

211.370 Contingencia en vuelo - Aeronaves extraviadas

(@ En caso de una aeronave extraviada, el ATSP debe aplicar lo indicado en el
Apéndice 5 (Contingencia en vuelo) de este reglamento.

211.375 Contingencia en vuelo — Aeronave no identificada

€) En caso de aeronave no identificada, el ATSP debe aplicar lo indicado en el
Apéndice 5 (Contingencia en vuelo) de este reglamento.

211.380 Contingencia en vuelo - Interceptacion de aeronaves civiles

(@) En caso de interceptacion de aeronaves civiles, el ATSP debe aplicar lo indicado
en el Apéndice 5 (Contingencia en vuelo) de este reglamento.

Nota.- Las normas para la interceptacion de aeronaves civiles se encuentran previstas
en la seccion 91.270 del RACAE 91.

211.385 La hora en los servicios de transito aéreo

@) Las dependencias ATS emplearan el Tiempo Universal Coordinado (UTC) y lo
expresaran en horas y minutos, y, cuando se requiera, en segundos del dia de 24
horas que comienza a la medianoche. Estas dependencias estaran dotadas de
relojes que indiquen horas, minutos y segundos, claramente visibles desde cada
puesto de trabajo.

(b) Los relojes de las dependencias ATS vy otros dispositivos para registrar la hora
serén verificados, segun sea necesario, con el fin de que den la hora exacta, con
una tolerancia de £30 segundos respecto al UTC. Cuando una dependencia ATS
utilice comunicaciones por enlace de datos, los relojes y otros dispositivos para
registrar la hora se verificaran segun sea necesario, a fin de que den la hora exacta
con una tolerancia de un segundo respecto al UTC.

(c) La hora exacta debe obtenerse del sitio web oficial del Instituto Nacional de
Metrologia.

(d) Las torres de control de aer6dromo suministraran la hora exacta al piloto antes de
gue la aeronave inicie su rodaje para el despegue, a menos que se haya dispuesto
lo necesario para que el piloto la obtenga de otra fuente. Ademas, las
dependencias ATS suministraran la hora exacta a las aeronaves, a peticion de
estas. Las sefiales horarias se referirdn al medio minuto mas proximo.
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(e)

(f)

Las grabadoras de datos radar y de voz que se dispongan para el registro de las
comunicaciones y de los videos radar deben estar sincronizadas con los relojes
de las dependencias de transito aéreo respectivas.

Las dependencias ATS y CNS deben disponer de la misma hora para el registro
de las anotaciones técnicas realizadas por dichas areas.

Nota 1.- La hora legal para Colombia corresponde al Tiempo Universal Coordinado (UTC)
menos cinco (-5) horas. Esta hora es tomada de los patrones de referencia del
Laboratorio de Tiempo y Frecuencia del Instituto Nacional de Metrologia.

Nota 2.- De acuerdo con lo establecido en el numeral 17 del articulo 6° del Decreto 4175
de 2011, el Instituto Nacional de Metrologia, genera, monitorea, coordina y difunde la
hora legal de la Republica de Colombia y los servicios asociados a esta a través del link:
http://horalegal.inm.gov.co/

211.390 Gestion de la Seguridad Operacional

(@)

(b)

(©)

(d)

Todo ATSP de la AE debe hacer gestion de la seguridad operacional en el
suministro de los ATS.

Cualquier cambio significativo del sistema ATS relacionado con la seguridad
operacional, solamente entrard en vigor después de que el ATSP haya
demostrado, a través de una evaluacion de la seguridad operacional, que se
satisface un nivel aceptable de seguridad operacional. Cuando no pueda
expresarse el nivel aceptable de seguridad operacional en términos cuantitativos,
la evaluacién de la seguridad operacional podra depender de un juicio operacional.

El ATSP debe realizar examenes de la seguridad operacional de forma regular.
Asi mismo, disponer de personal cualificado para realizar examenes y
evaluaciones de la seguridad operacional.

El ATSP debe disponer las medidas adecuadas para asegurar que haya
supervision después de la implantacién, con el objeto de verificar que se satisface
el nivel definido de seguridad operacional.

211.391 Gestion del riesgo de seguridad operacional relacionado con la fatiga

(@)

(b)

(©)

Todo proveedor de servicios de transito aéreo de la AE debe gestionar sus riesgos
de seguridad operacional relacionados con la fatiga.

El ATSP de cada EAE, establecerd horarios considerando la fatiga aguda y
acumulativa, los factores circadianos y el tipo de trabajo que realiza el controlador
aéreo, debido al impacto que este servicio tiene en la seguridad operacional.

El ATSP establecera valores maximos para el periodo de servicio y minimos para
el periodo fuera de servicio o de descanso, en lo referente a:
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(d)

(e)

(f)

(9)

(1) Periodo de servicio:
i.  numero de dias de trabajo consecutivos;
ii. namero de horas en el puesto de trabajo en un periodo determinado;
iii. tiempo en el puesto de trabajo.
(2) Periodos fuera de servicio:
i. duracién de los periodos fuera de servicio;
ii. nuamero de dias fuera de servicio requeridos en un periodo determinado;

iii. duracién de los recesos entre periodos de tiempo en el puesto de trabajo
en un periodo de servicio.

Para la elaboracion de los horarios, el ATSP establece los siguientes requisitos:
(1) Requisitos para periodos de servicio:

I. 6 horas en el puesto de trabajo en condiciones normales, con un maximo
de 12 horas.

ii. Maximo tres servicios nocturnos consecutivos.
iii.  Méaximo 90 horas en el puesto de trabajo en un periodo de 15 dias
(2) Requisitos para periodos fuera de servicio:
i.  minimo 10 horas de descanso posterior a un servicio nocturno.

ii. minimo 6 horas de descanso antes de un servicio nocturno. Sin perjuicio
de lo descrito en 211.391 (d) (2) (i).

iii. minimo 24 horas de descanso posteriores a tres servicios nocturnos
consecutivos.

iv. minimo un fin de semana libre al mes.

El ATSP debe asegurar que los horarios que establezca proporcionen un nivel de
seguridad operacional igual o mejor que el nivel que se alcanza con los requisitos
prescriptivos relacionados en 211.391 (d); procurando dar mejores tiempos de
recuperacion y descanso a fin de gestionar adecuadamente la fatiga del personal.

El ATSP debe familiarizar a su personal con los principios y politicas para la
gestion de la fatiga.

La AAAES en circunstancias excepcionales, podra aprobar variantes de los
reglamentos prescriptivos, a fin de atender necesidades operacionales
estratégicas, siempre que el proveedor de servicios de transito aéreo demuestre
gue todo riesgo asociado se esta gestionando con un nivel de seguridad
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(h)

operacional igual, o mejor, que el nivel que se alcanza con los requisitos
prescriptivos de gestion de la fatiga establecidos en 211.391 (d).

Todo ATSP en su gestion de riesgos de seguridad operacional relacionado con la
fatiga, debe:

(1) Identificar constantemente los peligros de seguridad operacional relacionados
con la fatiga y los riesgos resultantes;

(2) Asegurar la pronta aplicacion de medidas correctivas necesarias para atenuar
eficazmente los riesgos asociados a los peligros; y

(3) Facilitar el control permanente y la evaluacion periddica de la mitigacion de los
riesgos relacionados con la fatiga que se logra con dichas medidas.

211.395 Sistemas de referencia comunes

(@)

(b)

(€)

Sistema de Referencia Horizontal: El Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-
84) se utilizard como Sistema de Referencia Horizontal para la navegacion aérea.
Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen latitud y
longitud) se expresaran en funcion de la referencia geodésica del WGS-84.

Sistema de Referencia Vertical: La referencia al nivel medio del mar (MSL) que
proporciona la relacion de la altura (elevaciones) relacionadas con la gravedad
respecto de una superficie conocida como geoide, se utilizara como Sistema de
Referencia Vertical para la navegacion aérea.

Sistema de Referencia de Tiempo: EI Calendario Gregoriano y el Tiempo
Universal Coordinado (UTC) se utilizaran como Sistema de Referencia de Tiempo
para la navegacion aérea. Cuando en las cartas se utilice un Sistema de
Referencia de Tiempo diferente, se debe indicar en la parte de generalidades de
la AIP de la AE.

211.400 Competencia linguistica

(@)

El ATSP se asegurara de que los controladores de transito aéreo hablen y
comprendan el idioma inglés en las comunicaciones radiotelefonicas; para lo cual
deben acreditar alguna de las siguientes competencias:

(1) Acreditar como minimo, el nivel operacional (ICAO 4) de competencia
linglistica; o

(2) Demostrar una competencia linguistica del idioma inglés de comprension oral
(Listening), expresion oral (Speaking), comprension lectora (Reading) vy
expresion escrita (Writing), igual o superior al nivel Nivel B2 (Intermedio), de
acuerdo a los Estandares del Marco Comun Europeo de Referencia para las
Lenguas (MCERL), el cual podra ser certificado a través de cualquiera de las
siguientes pruebas:
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i. FCE (First Certificate in English)
ii. BEC (Business English Certificate) Vantage
iii. IELTS 5.5
iv. ISE ll- Integrated Skills in English Examinations (ISE)
v. TOEFL IBT 87-109
vi. TOEIC L&R 785 — 990

vii.. ECCE — Examination for the Certificate of Competency in English

Nota.- El presente listado se elabora con base en las pruebas incluidas en la Norma
Técnica Colombiana NTC 5580, Ministerio de Educacion Nacional (MEN). Por lo tanto,
seran validas todas aquellas pruebas que el MEN incluya en actualizaciones posteriores
a la entrada en rigor del presente documento, siempre y cuando evallen las cuatro
comprensiones mencionadas (Listening, Speaking, Reading, Writing) en su respectivo
equivalente al B2 segun el MCERL.

(3) Demostrar una competencia linguistica del idioma inglés, certificada a través
de cualquiera de las siguientes pruebas:

i. ECL - Language Examination System (Puntaje 280%)
ii. SLP.2222 - STANAG 6001 Test.
(b) Evaluaciones de competencia

(1) Las evaluaciones de competencia se realizardn mediante examenes orales,
directos, semidirectos y en forma presencial que permitan evaluar si una
persona es capaz de hablar y comprender el idioma inglés general y el utilizado
en las comunicaciones radiotelefonicas de acuerdo con las escalas de
competencia linglistica que se describen en el apéndice 6 de este
Reglamento.

(2) Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés, deben cumplir los
siguientes objetivos:

i.  Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general.

ii. Estar basadas en los descriptores integrales y linguisticos de la Escala de
Calificaciébn de Competencia Linglistica de la OACI o en las competencias
linglisticas definidas por el MCERL, indicadas en el Apéndice 6 de este
Reglamento.

iii. Evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un
contexto apropiado para la aviacion; y
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iv. Evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la
fraseologia estandarizada de la OACI.

(c) Intervalos de evaluacion:

(1) Los controladores de transito aéreo seran evaluados oficialmente por lo menos
en los siguientes intervalos de tiempo:

I. Cada tres (3) afos, para aquellos que demuestren una competencia
linglistica de Nivel ICAO 4 o B2 MCERL.

i. Cada seis (6) afos, para aquellos que demuestren una competencia
linglistica de Nivel ICAO 5 0 C1 MCERL.

iii. Alos controladores de transito aéreo y los aspirantes que demuestren una
competencia de Nivel ICAO 6, C2 MCERL o sus equivalentes certificados,
no se le exigira una evaluacion oficial posterior a la inicial.

iv. Cada 2 afios, para aquellos controladores de transito aéreo cuya
competencia linglistica haya sido acreditada segun lo dispuesto en
211.400 literal (a), numerales 3.

(d)  Obligacion del EAE para la provision de servicios de navegacion aérea:

Cada EAE, verificara que los controladores de transito aéreo mantengan y optimicen su
habilidad de hablar y comprender el idioma inglés, como minimo en el Nivel Operacional
ICAO 4 o0 B2 MCERL, requerido en esta seccion.

Nota.- Cada EAE seré responsable de implementar los mecanismos necesarios para
capacitar al personal CTA, con el objetivo de mejorar las competencias linguisticas del
idioma inglés, de tal forma que a partir del primero de enero del 2025 dicho personal
tenga como minimo la competencia linglistica establecida en el numeral 211.400 (a),
como requisito obligatorio para el suministro de ATS.

211.405 Idioma entre las dependencias ATC

€) Las comunicaciones entre dependencias ATC en las FIR de Colombia deberan ser
en idioma espairiol.

211.410 Arreglos para casos de contingencia

@) El ATSP de cada EAE debe elaborar, promulgar y ejecutar los planes de
contingencia ATS de los espacios aéreos bajo su jurisdiccion en el caso de
interrupcién o posible interrupcion o degradacion significativa de los servicios de
transito aéreo y los servicios de apoyo correspondientes.

(b) Estos planes de contingencia se elaboraran:
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(©)

(1) De manera autonoma por el ATSP de la AE en los espacios aéreos y
aerédromos donde suministre los ATS.

(2) En estrecha coordinacion con el ATSP de otro EAE responsable del suministro
del servicio en partes adyacentes del espacio aéreo.

(3) Por intermedio de la AAAES, cuando los mencionados planes requieran
coordinacion con dependencias de la UAEAC.

En caso de desastre o emergencia de interés nacional, incluidos desastres
naturales y emergencias de salud publica, el Comandante de la FAC como AAAES
podra facilitar la prestacién de servicios temporales de transito aéreo en el espacio
aéreo de las zonas afectadas, por intermedio del COAES / DINAV, o quien haga
Sus veces, y con el apoyo de los equipos y sistemas necesarios por parte de la
Direccion de Comunicaciones y Radioayudas o quien haga sus veces.

211.415 Servicio de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos

(@)

La Fuerza Aérea Colombiana (FAC), a través de la Direccion de Navegacion Aérea
(DINAV), como proveedor de servicios de cartografia para la Aviacion de Estado,
brindara el servicio de disefio de procedimientos de vuelo de acuerdo con los
requisitos establecidos por la AAAES.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO C.

SERVICIOS DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

211.501 Suministro del servicio

(@)

(b)

(€)

El ATSP debe suministrar el servicio de control de transito aéreo:

(1) A todos los vuelos IFR en los espacios aéreos clases A, B, C, Dy E;
(2) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo clases B, Cy D; y

(3) Atodo el transito de aerodromo en los aerédromos controlados.

El ATSP debe asegurarse de que sus dependencias suministren el servicio de
control de transito aéreo segun lo estipulado en el presente Reglamento y sus
Apéndices.

Las partes y/o modalidades de servicio de control de transito aéreo descritas en la
seccion 211.020 de este reglamento seran provistas por las dependencias del
ATSP, en la siguiente forma:

(1) Servicio de control de area, por una de las siguientes dependencias:
i. Un Centro de Control de Area;

ii. Una dependencia de control de aproximacion en un area de control
terminal, cuando no exista un Centro de Control de Area.

(2) Servicio de control de aproximacion, por una de las siguientes dependencias:

i. Unatorre de control de aer6dromo o un Centro de Control de Area, cuando
sea necesario 0 conveniente combinar las funciones de estas
dependencias con las del servicio de control de aproximacion;

ii. Una dependencia de control de aproximacion, cuando sea necesario o
conveniente establecer una dependencia separada.

(3) Servicio de control de aer6dromo:

i. Por una torre de control de aer6dromo

211.505 Funcionamiento del servicio de control de transito aéreo

(@)

Con el fin de proporcionar el servicio de control de transito aéreo, cada
dependencia ATC debe:
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(1) Disponer de la informacién sobre el movimiento proyectado de cada aeronave
y sus variaciones, y de los datos sobre el progreso efectivo de cada una de
ellas.

(2) Determinar, basandose en la informacion recibida, las posiciones relativas que
guardan entre ellas las aeronaves conocidas.

(3) Otorgar autorizaciones e informacion con el propésito de evitar colisiones entre
las aeronaves que estén bajo su control y acelerar y mantener ordenadamente
el flujo del trénsito aéreo.

(4) Coordinar las autorizaciones cuando sea necesario, con otras dependencias
ATC:

i. Siempre que, de no hacerlo, una aeronave pueda obstaculizar el transito
dirigido por dichas dependencias.

ii. Antes de transferir el control de una aeronave a otras dependencias.

211.510 Informacion sobre el movimiento de las aeronaves y autorizaciones ATC

(@)

El ATSP debe asegurarse de que la informacién sobre el movimiento de las
aeronaves, junto con el registro de autorizaciones ATC otorgadas a las mismas,
sea mostrada de forma que permita un facil analisis, para mantener una afluencia
eficiente del trdnsito aéreo con la debida separacion entre aeronaves.

211.515 Dispositivos para grabar las conversaciones en las dependencias ATC

(@)

(b)

Las dependencias ATC deben estar equipadas con dispositivos para grabar las
conversaciones de fondo y el entorno sonoro de las estaciones de trabajo de los
controladores de transito aéreo. Estos dispositivos deben tener la capacidad de
retener la informacion registrada durante, por lo menos, las dltimas 24 horas de
operacion.

En el Apéndice 7 (Registro y preservacion de datos de los servicios de transito
aéreo) de este reglamento se especifican los procedimientos para la preservacion
de datos generados por los Servicios de Transito Aéreo.

211.520 Autorizaciones para proporcionar separacion

(@)

Las autorizaciones concedidas por las dependencias ATC deben proporcionar
separacion:

(1) Entre todos los vuelos en el espacio aéreo de clases Ay B;
(2) Entre los vuelos IFR en el espacio aéreo de clases C, Dy E;

(3) Entre vuelos IFR y VFR en el espacio aéreo de clase C;
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211.525 Separacion de aeronaves

La separacion proporcionada por una dependencia ATC se debe obtener, por lo menos,
en una de las siguientes formas:

(@)

(b)

()

Separacion vertical, mediante la asignacioén de diferentes niveles elegidos de la
tabla de niveles de crucero que figura en el Apéndice 2. Sin embargo, la correlacion
entre niveles y derrotas alli prescrita no se aplicara cuando se indique otra en la
AIP de Colombia, AIP de AE o en las autorizaciones del control de transito aéreo.

Separacion horizontal, proporcionando una de las siguientes:

(1) Separacién longitudinal, manteniendo un intervalo entre las aeronaves que
lleven la misma derrota o derrotas convergentes o reciprocas, expresada en
funcién de tiempo o de distancia; o

(2) Separacion lateral, manteniendo las aeronaves en diferentes rutas o en
diferentes areas geograficas.

Separacion compuesta, solo cuando existan acuerdos de navegacion aérea, la
cual consiste en una combinacién de separacién vertical y una de las otras formas
de separacion indicadas en el parrafo (b) anterior, utilizando para cada una de
ellas, minimas inferiores a las que se utilizan cuando se aplican por separado, pero
no inferiores a la mitad de esas minimas.

211.530 Separacién vertical minima reducida (RVSM)

(@)

El ATSP debe establecer procedimientos para la adecuada aplicacion, por parte
de sus dependencias, de la separacion minima reducida de 300 m (1.000 ft) entre
el FL 290y el FL 410 inclusive.

211.535 Minimas de separacién

(@)

La seleccidon de las minimas de separacion que han de aplicarse en una parte
definida del espacio aéreo se debe realizar del modo indicado a continuacion:

(1) Las minimas de separacion se elegiran entre las que se establezcan en los
Manuales para los Servicios de Transito Aéreo aprobados por la AAAES que
sean aplicables a las circunstancias prevalecientes. En caso de que aun no
exista un documento aprobado por la AAAES, se aplicara lo descrito en el
Documento 4444 ATM-501 de la OACI y los documentos establecidos para la
aviacion civil.

(2) Laseleccion de las minimas de separacion se hara en consulta entre los ATSP
responsables del suministro de los servicios de transito aéreo en el espacio
aéreo adyacente, cuando:
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i. Eltransito ha de pasar de uno a otro de los espacios aéreos adyacentes.

ii. Las rutas se hallen mas proximas al limite comun de los espacios aéreos
adyacentes que las minimas de separacién aplicables segun las
circunstancias.

(b) Los detalles de las minimas de separacién elegidas y de sus areas de aplicacion
deben ser notificadas por el ATSP a:

(1) Las dependencias ATS pertinentes, incluyéndose en el respectivo MUNA, o
en el documento o documentos que hagan sus veces; y

(2) Los pilotos y explotadores, mediante la AIP de AE y/o la AIP Colombia cuando
haya lugar, en espacios donde la separacién se base en el uso por parte de la
aeronave, de ayudas para la navegacion determinadas o de técnicas de
navegacion determinadas.

211.540 Responsabilidad del control de vuelos

@) El ATSP debe establecer procedimientos en el correspondiente MUNA, o en el
documento o documentos que hagan sus veces, para asegurar que todo vuelo
controlado estara en todo momento bajo el control de una sola dependencia ATC.

211.550 Transferencia de laresponsabilidad de control

La responsabilidad del control de una aeronave se transferira de una dependencia de
control de transito aéreo a otra, en la siguiente forma:

€) Entre dos dependencias que suministren servicio de control de area. La
responsabilidad del control de una aeronave se transferira de la dependencia que
suministre el servicio de control de area a otra que suministre el servicio de control
de area, en un area de control adyacente, en el momento en que el Centro de
Control de Area que ejerce el control de la aeronave, calcule que la aeronave
cruzara el limite comun de ambas areas de control o en cualquier otro punto o
momento que se haya convenido entre ambas dependencias.

(b) Entre una dependencia que suministre servicio de control de area y otra que
suministre servicio de control de aproximacion. La responsabilidad del control de
una aeronave se transferira de la dependencia que suministre el servicio de control
de area a la que suministre el servicio de control de aproximacion y viceversa, en
determinado momento o0, en un punto o0 momento convenido entre ambas
dependencias.

(c) Entre la dependencia que suministra el servicio de control de aproximacion y una
torre de control de aer6dromo:

(1) Aeronaves que llegan. La responsabilidad del control de una aeronave que
llega se transferira, de la dependencia que proporcione servicio de control de
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aproximaciéon a la torre de control de aerédromo, cuando la aeronave se
encuentre en las proximidades del aerédromo, y:

Se considere que podra realizar la aproximacion y el aterrizaje por
referencia visual a tierra; o

Haya alcanzado condiciones meteoroldgicas ininterrumpidas de vuelo
visual; o

Haya llegado a un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en Cartas
de Acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS; o

Haya aterrizado.

Nota.- Incluso cuando exista una dependencia de control de aproximacion, el control de
ciertos vuelos podra transferirse directamente de un Centro de Control de Area a una
torre de control de aerédromo y viceversa, por acuerdo previo entre las dependencias
interesadas, respecto de la parte pertinente del servicio de control de aproximaciéon que
habréa de ser proporcionado por el Centro de Control de Area o por la torre de control del
aerédromo, segun corresponda.

(2) Aeronaves que salen. La responsabilidad del control de una aeronave que sale
se transferira de la torre de control de aer6dromo a la dependencia que
proporcione servicio de control de aproximacion:

Cuando en las proximidades del aerédromo prevalezcan condiciones
meteorologicas de vuelo visual antes del momento en que la aeronave
abandone las proximidades del aerédromo; o

(A) antes de que la aeronave pase a operar en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumento; o

(B) en un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en Cartas de
Acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS;

Cuando en el aerédromo prevalezcan condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos:

(A) inmediatamente después que la aeronave esté en vuelo; o

(B) en un punto o nivel prescritos, segun lo especificado en Cartas de
Acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS.

(d) Entre los sectores o posiciones de control dentro de la misma dependencia de
control de transito aéreo. Se transferira la responsabilidad de control de una
aeronave de un sector o una posicion de control a otro sector de control dentro de
la misma dependencia de control de transito aéreo, al llegar a un punto, nivel u
hora segun lo especificado en las instrucciones de la dependencia ATS. El ATSP,
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debe establecer en sus dependencias, los procedimientos detallados de
coordinacion de las transferencias a través del correspondiente Manual MUNA, o
en el documento o documentos que hagan sus veces.

211.554 Coordinaciéon de la transferencia

(@)

(b)

(©)

(d)

La responsabilidad del control de una aeronave no se transferira de una
dependencia de control de transito aéreo a otra sin el consentimiento de la
dependencia de control aceptante, consentimiento que debe obtenerse segun lo
indicado en los parrafos (b) y (c) siguientes.

La dependencia de control transferidora debe:

(1) Comunicar a la dependencia de control aceptante las partes apropiadas del
Plan de Vuelo actualizado, asi como toda informacion de control pertinente a
la transferencia solicitada;

La dependencia de control aceptante debe:

(1) Indicar que se halla en situacion de aceptar el control de la aeronave en las
condiciones expresadas por la dependencia de control transferidora, a no ser
gue, por previo acuerdo entre ambas dependencias, la ausencia de dicha
indicacion deba entenderse como una aceptaciébn de las condiciones
especificadas; o indicar los cambios necesarios al respecto;

(2) Especificar cualquier otra informacion o autorizacion referente a la parte
siguiente del vuelo que la aeronave necesite en el momento de la
transferencia;

(3) A no ser que se haya acordado de otro modo entre las dos dependencias de
control interesadas, la dependencia aceptante notificar4d a la dependencia
transferidora el momento en que haya establecido la comunicacién por radio
en ambos sentidos con la aeronave de que se trate y asumido el control de
esta.

Se especificara, en Cartas de Acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS
segun corresponda, los procedimientos de coordinacion aplicables, incluidos los
puntos de transferencia de control.

211.555 Autorizaciones de control de transito aéreo

(@)

(b)

El ATSP debe establecer los procedimientos detallados para la expedicion y
gestién de las autorizaciones ATC. Las autorizaciones ATC deben tener como
Unica finalidad, cumplir los requisitos para suministrar servicio de control de
trnsito aéreo.

La autorizacion ATC contendra:

(1) La identificacion de la aeronave como figura en el Plan de Vuelo.
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(€)

(d)

(e)

(2) El limite de la autorizacion.
(3) Laruta de vuelo.

(4) El nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de ella y los cambios de
nivel, si corresponde. Si la autorizacion, por lo que respecta a los niveles,
abarca Unicamente parte de la ruta, la dependencia de control de transito
aéreo especificara el punto hasta el cual afecta la parte de la autorizacién que
atafie a los niveles.

(5) Las instrucciones o informacidon necesaria sobre otros aspectos, como las
maniobras de aproximacion o de salida, las comunicaciones y la hora en que
expira la autorizacion.

El ATSP debe establecer rutas normalizadas de salida y de llegada y
procedimientos conexos cuando sea necesario facilitar:

(1) Lacirculacion segura, ordenada y rapida del transito aéreo.

(2) Ladescripcion de la rutay el procedimiento para autorizaciones del control de
transito aéreo.

La autorizacion ATC referente a la fase de aceleracion transénica de un vuelo
supersonico, se extendera por lo menos hasta el final de dicha fase. La
autorizacion ATC referente a la desaceleracién y descenso de una aeronave que
pasa de vuelo de crucero supersonico a vuelo subsénico debe permitirle un
descenso ininterrumpido, al menos durante la fase transonica.

Colacion de autorizaciones y de informacion relacionadas con la seguridad:

(1) La tripulacion de vuelo debe colacionar al controlador de transito aéreo las
autorizaciones e instrucciones ATC transmitidas oralmente. Por su parte, el
controlador de transito aéreo sera responsable de verificar la correcta colacion
de la tripulacion de vuelo respecto a las autorizaciones e instrucciones ATC
transmitidas. Se colacionaran los siguientes elementos:

i. Autorizaciones de ruta ATC.

ii. Autorizaciones e instrucciones para entrar, aterrizar, despegar,
mantenerse en espera a distancia, cruzar y regresar en cualquier pista.

iii. Pista en uso,reglaje de altimetro, Cédigos SSR, instrucciones de
nivel, instrucciones de rumbo y velocidad y niveles de transicién, ya sean
expedidos por el controlador o incluidos en las radiodifusiones ATIS.

(2) Otras autorizaciones 0 instrucciones, incluidas las autorizaciones
condicionales, deben ser colacionadas o se dara acuse de recibo de las
mismas de forma que indique claramente que han sido comprendidas y seran
cumplidas.
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®3)

(4)

()

(6)

El controlador escuchara la colacion para asegurarse de que la autorizacion o
la instruccion ha sido correctamente comprendida por la tripulacion de vuelo y
debe adoptar medidas inmediatas para corregir cualquier discrepancia
revelada por la colacion.

No se requerird confirmaciéon oral de comunicaciones por enlace de datos
piloto-controlador (CPDLC).

Los conductores de vehiculos que operen o tengan la intencién de operar en
el area de maniobras de un aerédromo deben colacionar, al controlador de
transito aéreo, las partes relacionadas con la seguridad operacional de las
instrucciones que se transmiten por voz.

El controlador escuchard la colacion para estar seguro de que la instruccion
fue correctamente recibida por el conductor del vehiculo y tomara medidas
inmediatas para corregir cualquier discrepancia que se detecte en la colacion.

211.560 Coordinacién de las autorizaciones

€)) El ATSP debe establecer en el MUNA, o en el documento o documentos que
hagan sus veces, los procedimientos detallados para la coordinacion de las
autorizaciones ATC.

(b) Cada autorizacion ATC se debe coordinar entre las dependencias ATC, para que
abarque toda la ruta de la aeronave o determinada parte de esta, de la siguiente
manera:

(1)

)
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Se expedira una autorizacion a la aeronave para toda la ruta hasta el
aerodromo del primer aterrizaje previsto:

i. Cuando haya sido posible, antes de la salida, coordinar la autorizacion con
todas las dependencias bajo cuyo control pasara la aeronave; o bien,

ii. Cuando haya seguridad razonable de que se lograra previamente la

coordinacion entre aquellas dependencias bajo cuyo control pasara
subsiguientemente la aeronave.

Cuando no se haya logrado o previsto la coordinacion mencionada en el
parrafo 211.560(a) de este reglamento, solo se dara autorizacion a la aeronave
para llegar hasta el punto en donde pueda asegurarse razonablemente la
coordinacion. Antes de llegar a dicho punto, o sobre él, la aeronave recibira
una nueva autorizacion, debiéndose dar entonces, las instrucciones que sean
necesarias. En este caso, ademas, se deben aplicar las siguientes reglas:

i. Cuando asi lo disponga la dependencia ATC apropiada, las aeronaves
entraran en contacto con una dependencia ATC subsiguiente a fin de
recibir una autorizacién anticipada antes del punto de transferencia de
control.
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ii. Las aeronaves mantendran la necesaria comunicacion en ambos sentidos
con la dependencia ATC apropiada mientras estén solicitando una
autorizacion anticipada.

iii. Seindicara claramente al piloto el caracter especifico de toda autorizacién
anticipada que se otorgue.

iv. A menos que estén coordinadas, las autorizaciones anticipadas no
afectaran el perfil de vuelo original de la aeronave en ningan espacio aéreo,
salvo el de la dependencia ATC responsable del otorgamiento de la
autorizacion anticipada.

v. Cuando sea posible, al utilizar comunicaciones por enlace de datos para
facilitar el otorgamiento de autorizaciones anticipadas, se debe contar con
comunicacién oral en ambos sentidos entre el piloto y la dependencia ATC
gue otorgue dichas autorizaciones.

(3) Cuando una aeronave intente salir de un aerédromo situado dentro de un area
de control para entrar en otra, dentro de un periodo de 30 minutos, se efectuara
la coordinacion con la dependencia ATC subsiguiente antes de expedir la
autorizaciéon de salida.

(4) Cuando una aeronave vaya a salir de un area de control para proseguir su
vuelo fuera del espacio aéreo controlado y luego vuelva a entrar en la misma
0 en otra area de control, podra concederse una autorizacion desde el punto
de salida hasta el aerodromo del primer aterrizaje previsto. Tales
autorizaciones o0 sus revisiones se aplicaran solamente a las partes del vuelo
efectuadas dentro del espacio aéreo controlado.

211.570 Control de personas y vehiculos en los aer6dromos

(@)

(b)

()

El ATSP debe establecer procedimientos, en el MUNA, o en el documento o
documentos que hagan sus veces, para gestionar el movimiento de personas o
vehiculos, incluidas las aeronaves remolcadas, dentro del area de maniobras de
un aerédromo de manera que sea controlado por la torre de control de aerédromo,
para evitar peligros a las aeronaves que aterrizan, estan en rodaje o despegan.

Asimismo, el ATSP debe incluir en el MUNA, o en el documento o documentos
gue hagan sus veces, los procedimientos de visibilidad reducida para los
aerdédromos que asi lo requieran.

En condiciones tales que se apliquen procedimientos de visibilidad reducida:

(1) Se limitara al minimo esencial el nimero de personas y vehiculos que operen
en el area de maniobras de un aerédromo.

(2) Se prestara atencién especial a los requisitos de proteccion de las areas
sensibles del ILS cuando estén en progreso aproximaciones de precisién por
instrumentos Categoria Il o lll.
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(d) Los vehiculos de emergencia que vayan a prestar ayuda a una aeronave en
peligro, tendran prioridad sobre cualquier otro transito de superficie.

(e)  Avreserva de lo previsto en el parrafo (d) anterior, los vehiculos que se encuentren
en el area de maniobras deben observar las siguientes reglas:

(1) Todos los vehiculos, incluidos los que remolguen aeronaves, cederan el paso
a las aeronaves que estén aterrizando, despegando o en rodaje.

(2) Los vehiculos que remolquen aeronaves tendran paso preferente.

(3) Los vehiculos cederan el paso a otros vehiculos de conformidad con las
instrucciones de la dependencia ATS.

(4) No obstante, lo dispuesto en los subparrafos (e)(1), (e)(2) y (e)(3), todos los
vehiculos, incluidos los que remolquen aeronaves, observaran las
instrucciones de la torre de control de aerédromo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULO D.

SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

211.601 Suministro de servicio de informacién de vuelo

(@)

(b)

(€)

El servicio de informacion de vuelo se debe suministrar de acuerdo con lo
estipulado en el presente reglamento. El ATSP debe adecuar la gestion de sus
servicios para asegurar que sus dependencias suministren servicio de informacién
de vuelo conforme a dicha reglamentacion.

Se debe suministrar servicio de informacion de vuelo (FIS) a todas las aeronaves
a las que probablemente pueda afectar la informacion y a las que:

(1) Se les suministre servicio de control de transito aéreo; o

(2) De otro modo tengan conocimiento las dependencias pertinentes de los
servicios de transito aéreo.

El servicio de informacién de vuelo no eximira al piloto al mando de una aeronave
de ninguna de sus responsabilidades, y es él quién tiene que tomar la decision
definitiva respecto a cualquier alteracion que se sugiera del Plan de Vuelo.

211.605 Prioridad del servicio ATC respecto al FIS

(@)

Cuando las dependencias ATS suministren, tanto el servicio de informacién de
vuelo, como el servicio de control de transito aéreo, el suministro del servicio de
control de transito aéreo debe tener prioridad respecto al suministro del servicio
de informacién de vuelo, siempre que el suministro del servicio de control de
transito aéreo asi lo requiera.

211.610 Alcancey contenido del servicio de informacion de vuelo

(@)

El servicio de informacion de vuelo gestionado por las dependencias ATS, debe
incluir el suministro de la pertinente:

(1) Informacién SIGMET y AIRMET.

(2) Informacién relativa a la actividad volcanica precursora de erupcion, a
erupciones volcanicas y a las nubes de cenizas volcanicas.

(3) Informacion relativa a la liberacién en la atmésfera de materiales radiactivos o
sustancias quimicas toxicas.

(4) Informacién sobre los cambios en la disponibilidad de los servicios
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(b)

de radionavegacion.

(5) Informacién sobre los cambios en el estado de los aer6dromos e instalaciones
y servicios conexos, incluso informacién sobre el estado de las areas de
movimiento del aer6dromo, cuando estén afectadas o cubiertas por una capa
de agua de espesor considerable.

(6) Informacion sobre globos libres no tripulados.

(7) Cualquiera otra informaciéon que probablemente afecte a la seguridad
operacional.

Ademas de lo dispuesto en el parrafo 211.610(a) de este reglamento, el servicio
de informacion de vuelo que se suministre a los vuelos incluira el suministro de
informacion sobre:

(1) Las condiciones meteorolégicas notificadas o0 pronosticadas en los
aerdédromos de salida, de destino y de alternativa;

(2) Las condiciones de cizalladura del viento notificadas por otras tripulaciones
precedentes en las fases de aproximacion y/o salida;

(3) Los peligros de colision que puedan existir para las aeronaves que operen en
el espacio aéreo de clases C, D, E, Fy G;

(4) Paralos vuelos sobre areas maritimas, en la medida de lo posible y cuando lo
solicite el piloto, toda informacion disponible tal como el distintivo de llamada
de radio, posicién, derrota verdadera, velocidad, etc., de las embarcaciones
de superficie que se encuentren en el area; y

(5) Lainformacion a que se refiere el subpérrafo (b)(3), que comprende solamente
las aeronaves conocidas, cuya presencia pudiera constituir un peligro de
colision para la aeronave que recibe la informacion, podria ser a veces
incompleta y los servicios de transito aéreo no podran asumir siempre la
responsabilidad respecto a su expedicion ni respecto a su exactitud.

211.620 Aeronotificaciones especiales

(@)

Las dependencias ATS deben transmitir, tan pronto como sea posible,
aeronotificaciones especiales a otras aeronaves afectadas, a la oficina
meteoroldgica asociada y a otras dependencias ATS afectadas. Las transmisiones
a las aeronaves deben continuar por un periodo determinado por acuerdo entre
las dependencias meteoroldgicas y las dependencias ATS.

211.625 Informacion sobre condiciones del transito y meteoroldgicas

(@)

Ademas de lo dispuesto en el parrafo 211.610(a) de este reglamento, el servicio
de informacion de vuelo suministrado a los vuelos VFR debe, en la medida de lo
posible, incluir informacién sobre las condiciones del transito y meteorologicas a
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lo largo de la ruta de vuelo, que puedan imposibilitar operar en condiciones de
vuelo visual.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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CAPITULOE.

SERVICIO DE ALERTA

211.701 Aplicacion

(@)

(b)

El ATSP debe suministrar el servicio de alerta de acuerdo con lo estipulado en el
presente reglamento, para lo cual debe adecuar la gestién de sus servicios y de
sus dependencias.

Se debe suministrar servicio de alerta:

(1) Atodas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de transito
aéreo.

(2) En la medida de lo posible, a todas las demas aeronaves que hayan
presentado un Plan de Vuelo, o de las que, por otros medios, tengan
conocimiento de los servicios de transito aéreo; y

(3) Atodas las aeronaves que se sepa 0 se sospeche que estan siendo objeto de
interferencia ilicita.

211.705 Recopilacion de la informacion

(@)

El ATSP de AE, a través de sus dependencias ATS, debe recopilar toda
informacion relativa a la situacion de emergencia de cualquier aeronave que se
encuentre dentro de los espacios aéreos de su responsabilidad y transmitir tal
informacion al Centro Coordinador de Salvamento (RCC), que en su momento
tenga la responsabilidad de coordinar las operaciones de busqueda y salvamento

211.710 Aeronave en emergencia

(@)

En el caso de que una aeronave se enfrente con una situacién de emergencia
mientras se encuentre bajo el control de la torre de un aerédromo o de una
dependencia de control de aproximacion, la que corresponda de estas, debe
notificar al Centro Coordinador de Salvamento que en su momento tenga la
responsabilidad de coordinar las operaciones de busqueda y salvamento. No
obstante, si la naturaleza de la emergencia es tal que resulte superflua la
notificacion, ésta no se hara.

211.715 Prioridad de alerta

(@)

Cuando la urgencia de una situacion lo requiera, la torre de control del aerédromo
o la dependencia de control de aproximacion responsable, debe proceder primero
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a alertar y tomar las medidas necesarias para poner en movimiento todos los
organismos locales apropiados de salvamento y emergencia capaces de prestar
la ayuda inmediata que se necesite.

211.720 Notificacion al Centro Coordinador de Salvamento (RCC)

(@)

(b)

(€)

(d)

Las dependencias ATS, con excepcion de lo prescrito en la seccion 211.745 de
este reglamento, y sin perjuicio de cualquier otra circunstancia que aconseje tal
medida, deben notificar inmediatamente al RCC que en su momento tenga la
responsabilidad de coordinar las operaciones de busqueda y salvamento, que
considera que una aeronave se encuentra en estado de emergencia, de
conformidad con lo siguiente:

Fase de incertidumbre (INCERFA):

(1) Cuando no se haya recibido alguna comunicacion de la aeronave dentro de
los 30 minutos siguientes a la hora en que debié haber recibido una
comunicacion de ella, o cuando se tratd infructuosamente de establecer
comunicacién con dicha aeronave por primera vez, lo primero que suceda; o

(2) Cuando la aeronave no llegue dentro de los 30 minutos siguientes a la hora
prevista anunciada por ella, o a la calculada por las dependencias ATS, lo que
resulte méas tarde, a menos que no existan dudas acerca de la seguridad de la
aeronave y sus ocupantes.

Fase de alerta (ALERFA):

(1) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas
para establecer comunicacion con la aeronave, o en las consultas hechas a
otras fuentes pertinentes, no se consigan noticias de la aeronave; o

(2) Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro
de los 5 minutos siguientes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya podido
reestablecer la comunicacion con la aeronave; o

(3) Cuando se reciba informacién que indique que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de
gue sea probable un aterrizaje forzoso, a menos que, haya indicios favorables
acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes; o

(4) Cuando se sepa 0 se sospeche que una aeronave esta siendo objeto de
interferencia ilicita.

Fase de peligro (DETRESFA):

(1) Cuando transcurrida la fase de alerta, los siguientes intentos de establecer
comunicacion con la aeronave y mas amplias indagaciones resulten
infructuosas y esto haga suponer que la aeronave se halla en peligro; o

(2) Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la aeronave lleva
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a bordo, o que es insuficiente para permitirle llegar a un lugar seguro; o

(3) Cuando se reciba informacién que indique que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave no son normales hasta el extremo de que sea
probable un aterrizaje forzoso; o

(4) Cuando se reciba informacién o haya razonable certeza de que la aeronave
esta por hacer o ha hecho un aterrizaje forzoso, a menos que haya razonable
certeza de que la aeronave y sus ocupantes no estan amenazados por ningun
peligro grave ni inminente y de que no necesitan ayuda inmediata.

211.725 Contenido de la notificacion

(@)

(b)

La notificacion debe contener la siguiente informacion, conforme se disponga de
ella, en el orden indicado:

(1) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segun corresponda a la fase de la
emergencia.

(2) Servicio y persona que llama.

(3) Clase de emergencia.

(4) Informacion apropiada contenida en el Plan de Vuelo.

(5) Dependencia que establecio la ultima comunicacion, hora y medio utilizado.
(6) Ultimo mensaje de posicion y como se determiné éste.

(7) Colores y marcas distintivas de la aeronave.

(8) Mercancias peligrosas transportadas como carga.

(9) Toda medida tomada por la dependencia que hace la notificacion.

(10) Demas observaciones pertinentes.

La informacion que no esté disponible en el momento que la dependencia ATS
hace la notificacion al RCC, se debe recabar antes de declarar la fase de peligro,
si hay razonable certeza que se producira dicha fase.

211.730 Informacién adicional

(@)

Ampliando la notificacion estipulada en la seccion 211.725 de este reglamento, se
deben suministrar al RCC, sin tardanza, los siguientes datos:

(1) Toda informacién adicional respecto al desarrollo que vaya tomando el estado
de emergencia a través de las distintas fases sucesivas; o

(2) Informacién de que ha dejado de existir el estado de emergencia.
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(b) La cancelacion de las medidas iniciadas por el RCC seran responsabilidad de
dicho centro.

211.735 Empleo de instalaciones de comunicaciones

(&)  Segun sea necesario, las dependencias ATS deben emplear todos los medios de
comunicacién disponibles para establecer y mantener comunicacion con cualquier
aeronave en estado de emergencia, para solicitar noticias de esta.

211.740 Localizacion de aeronaves en estado de emergencia

@ Cuando se considere que existe un estado de emergencia, se debe trazar sobre
un mapa, el vuelo de la aeronave afectada, a fin de determinar su probable
posicion futura y su radio de accidbn maximo desde su Ultima posicién conocida.
También se deben trazar los vuelos de otras aeronaves gue se sepa estan
operando en las cercanias de la aeronave en cuestion, con el propoésito de
determinar sus probables posiciones futuras y autonomias maximas respectivas.

211.745 Informacion para el operador de la aeronave

€)) Cuando las dependencias ATS determinen que una aeronave esta en la fase de
incertidumbre o de alerta, lo deben notificar al EAE responsable de la aeronave en
cuanto sea posible, antes de comunicarlo al RCC que en su momento tenga la
responsabilidad de coordinar las operaciones de busqueda y salvamento.

(b) Si una aeronave esta en la fase de peligro, se notificar4 inmediatamente al RCC,
de acuerdo con la seccién 211.720.

211.750 Informacion destinada a las aeronaves que se encuentran en las
proximidades de una aeronave en estado de emergencia

€) Cuando una dependencia ATS determine que una aeronave se encuentra en
estado de emergencia, informara a otras aeronaves que se sepa estan en las
proximidades de la aeronave en cuestion, de la naturaleza de la emergencia tan
pronto como sea posible, exceptuando los casos previstos en la seccién 211.755
de este reglamento.

211.755 Comunicaciones ATS en caso de interferencia ilicita

€)) Cuando una dependencia ATS sepa 0 sospeche que una aeronave esta siendo
objeto de interferencia ilicita, no hara ninguna referencia en las comunicaciones
ATS aeroterrestres de la naturaleza de la emergencia, a menos que en las
comunicaciones procedentes de la aeronave afectada se haya hecho referencia a
la misma con anterioridad y se tenga la certeza de que tal referencia no agravara
la situacion.
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CAPITULOF.

REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO DE LAS
COMUNICACIONES

211.801 Equipamiento

(@)

El ATSP de cada EAE debe adecuar la gestion de los servicios para asegurar que
sus dependencias cuenten con los equipos que permitan el cumplimiento de los
requisitos de comunicaciones para el suministro de los servicios ATS, conforme al

presente reglamento.

211.805 Servicio mévil aeronautico — comunicaciones aeroterrestres (AT)

(@)

(b)

Para fines de los servicios de transito aéreo, en las comunicaciones aeroterrestres
se utilizara la radiotelefonia o el enlace de datos. Las dependencias ATS deben
disponer de un canal de emergencia en la frecuencia 121,5 MHz y mantener

escucha en dicho canal.

Cuando se emplee comunicacion radiotelefonica directa en ambos sentidos o
comunicacion por enlace de datos entre el piloto y el controlador, todos los canales
de comunicacion aeroterrestres de estos servicios, y que se utilicen de ese modo,

deben estar provistos de dispositivos de registro.

211.810 Procedimientos para la preservacion de datos

(@)

Nota.- En el Apéndice 7 del presente reglamento se estipulan los procedimientos para la

Los registros de los canales de comunicaciones AT, segun se requiere en el
parrafo 211.805(b) de este reglamento, se deben conservar por un periodo no

menor a 90 dias.

preservacion de datos generados por los servicios de transito aéreo.

211.815 Comunicaciones AT para el servicio de informacién de vuelo

(@)

Las instalaciones de comunicacion aeroterrestre deben permitir comunicaciones
en ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos,
entre la dependencia que proporcione servicio de informacién de vuelo y las
aeronaves debidamente equipadas que vuelen en cualquier direccién dentro de

los espacios aéreos bajo jurisdiccion de la AE.
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211.820 Comunicaciones AT para el servicio de control de area

€) Las instalaciones de comunicacion aeroterrestre deben permitir comunicaciones
en ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos,
entre la dependencia que proporciona el servicio de control de area y todas las
aeronaves debidamente equipadas que vuelen en cualquier direccion dentro de
las areas de control.

211.825 Comunicaciones AT para el servicio de control de aproximaciéon

@ Las instalaciones de comunicacion aeroterrestre deben permitir comunicaciones
en ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos,
entre la dependencia que preste el servicio de control de aproximacion y todas las
aeronaves debidamente equipadas que estén bajo su control.

211.830 Comunicaciones AT para el servicio de control de aerédromo

(@) Las instalaciones de comunicacion aeroterrestre deben permitir comunicaciones
en ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos,
entre la torre de control del aerédromo y las aeronaves debidamente equipadas
gue vuelen a cualquier distancia dentro de un radio de 45 km (25 NM) del
aerédromo.

211.835 Servicio fijo aeronautico — comunicaciones tierra—tierra (TT)

(@) Se deben utilizar comunicaciones vocales directas o por enlace de datos en las
comunicaciones tierra-tierra para fines de los servicios de transito aéreo.

211.840 Comunicaciones TT entre dependencias ATS

@) Las dependencias ATS deben disponer de instalaciones para comunicarse con
cualquier otra dependencia ATS, ya sea de la AE o de la UAEAC, para el ejercicio
de sus funciones.

211.845 Comunicaciones TT entre dependencias ATS y otras dependencias

@) Las dependencias ATS deben disponer de instalaciones para comunicarse con
cualquier otra dependencia ARO-AIS, MET, de bdsqueda y salvamento y soporte
técnico, ya sean de la AE o de la UAEAC, o con cualquier otra dependencia,
necesaria para el ejercicio de sus funciones.

211.850 Descripcion de las instalaciones de comunicaciones TT

(@ Todas las instalaciones de comunicacién vocal, directas o por enlace de datos
entre distintas dependencias ATS, asi como entre las dependencias ATS y las
dependencias que se describen en 211.840 y 211.845 de este reglamento, deben
contar con registro automatico.
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(b)

Los registros de datos y comunicaciones, segun se requiere en el parrafo 211.850
(a) de este reglamento, se deben conservar por un periodo no menor a 90 dias.

211.865 Comunicaciones orales directas

(@)

El ATSP debe disponer de procedimientos adecuados para las comunicaciones
vocales directas, que permitan establecer conexiones inmediatas en caso de
llamada urgente relativa a la seguridad de una aeronave vy, Si es necesario, la
interrupcién de otras llamadas menos urgentes en curso en aguel momento.

211.870 Comunicaciones necesarias para el control de todos los vehiculos, salvo

(@)

(b)

(€)

aeronaves, en el area de maniobras de los aer6dromos controlados

El Servicio de Control de Aerédromo debe disponer de medios que permitan
establecer comunicaciones radiotelefénicas bidireccionales para el control de los
vehiculos distintos a aeronaves en el area de maniobras.

Siempre que las condiciones lo justifiquen, se dispondra de canales separados de
comunicacién para el control de los vehiculos en el area de maniobras.

Todos estos canales deben contar con dispositivos de registro automatico. Los
registros de comunicaciones se deben conservar por un periodo no menor a 90
dias.

211.875 Servicio de radionavegacidon aerondautica: registro automatico de datos

(@)

(b)

de vigilancia

Los datos de vigilancia obtenidos de los equipos de radar primario y secundario, o
de otros sistemas tales como ADS-B y ADS-C que se utilizan como ayuda a los
servicios de transito aéreo, se deben registrar automaticamente, para poder
utilizarlos en la investigacion de accidentes e incidentes, busqueda y salvamento,
control del transito aéreo y en la evaluacion de los sistemas de vigilancia e
instruccion del personal.

Las grabaciones autométicas se deben conservar por un periodo no menor a 90
dias. Cuando las grabaciones sean pertinentes a la investigacion de accidentes e
incidentes, se deben conservar mas tiempo, hasta que sea evidente que ya no
sean necesarias.

Nota.- En el Apéndice 7 (Registro y preservacion de datos de los servicios de transito
aéreo) de este reglamento se especifican los procedimientos para la preservacion de los
datos generados por los ATS.
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CAPITULO G.

REQUISITOS DE LOS ATS RESPECTO A INFORMACION

211.901 Suministro de informacién

(@)

El ATSP debe adecuar la gestién de sus servicios para asegurar que, durante su
operacion, sus dependencias cuenten con informacion meteoroldgica actualizada,
condiciones de aerd6dromo y servicios de navegacion aérea, asi como con toda la
informacion requerida que sostenga el suministro seguro de los ATS, conforme el
presente reglamento.

211.905 Informacion meteorolégica

(@)

(b)

A las dependencias ATS se les debe facilitar informacion actualizada sobre las
condiciones meteoroldgicas existentes y previstas, que sea necesaria para el
desemperio de sus respectivas funciones. La informacion se debe suministrar de
modo que permita un minimo de interpretacion por parte del personal ATS y con
una frecuencia que satisfaga las necesidades de las dependencias ATS de que se
trate.

Se debe suministrar a las dependencias ATS informacién detallada sobre el
emplazamiento, extension vertical, direccidon y velocidad de desplazamiento de los
fendmenos meteorologicos en las proximidades del aer6dromo, que puedan
representar peligro para las operaciones de las aeronaves, particularmente en las
areas de ascenso inicial y de aproximacion.

211.930 Informacion sobre las condiciones del aer6dromo y el estado

(@)

operacional de las correspondientes instalaciones

Las torres de control de aerédromo y las dependencias que suministran servicio
de control de aproximacion, deben mantenerse actualizadas sobre las condiciones
del area de movimiento que sean de importancia para las operaciones, incluyendo
la existencia de peligros transitorios y el estado operacional de cualquier
instalacion relacionada con los aerédromos que les conciernan.

211.935 Informacion sobre el estado operacional de los servicios de

(@)

radionavegacion

El proveedor de servicios de comunicacion, navegacion y vigilancia aérea (CNSP)
de cada EAE debe mantener continuamente informadas a las dependencias ATS
sobre el estado operacional de los servicios de radionavegacion y las ayudas
visuales esenciales para los procedimientos de despegue, salida, aproximacion y
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aterrizaje dentro de su area de responsabilidad, y de los servicios de
radionavegacion y ayudas visuales que sean esenciales para el movimiento en la
superficie.

(b) Las dependencias ATS deben recibir informacion sobre el estado operacional de
los servicios de radionavegacion y las ayudas visuales a que se refiere el parrafo
211.935(a) de este reglamento y sobre todo cambio de dicho estado, en el
momento oportuno y en forma compatible con el uso de las ayudas de que se trate
por parte de las areas responsables del soporte técnico en cada uno de los EAE.

211.940 Informacién sobre globos libres no tripulados

(@) Los operadores de globos libres no tripulados deben mantener informadas a las
dependencias ATS correspondientes sobre los detalles de vuelo de los globos
libres no tripulados.

211.945 Informacion sobre actividad volcanica

(@) Los ATSP de la AE y sus dependencias ATS, deben consultar permanentemente
las alertas que se publiquen en el SIMFAC, acerca de la actividad volcanica
precursora de erupcion, erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas que
puedan afectar al espacio aéreo utilizado por los vuelos dentro de su zona de
responsabilidad.

211.950 Informaciéon sobre nubes de materiales radioactivos y de sustancias
guimicas toxicas

(@) Se debe informar a las dependencias ATS, de conformidad con un acuerdo de
caracter local, acerca de la liberacion en la atmdésfera de materiales radiactivos o
sustancias quimicas téxicas que puedan afectar al espacio aéreo utilizado por los
vuelos dentro de su area de responsabilidad.
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RACAE 211

APENDICE 1
CLASES DE ESPACIO AEREO
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APENDICE 1

CLASES DE ESPACIO AEREO ATS

Tij o . Sujet ; . .
PO ATs que se Separacién . . . . Requisitos de u|t.a ° .a, éQué hacen los ATS para prevenir colisiones entre
Clase de . . . ,_ Limitaciones de velocidad . .., autorizacion
ra*  propor radiocomunicacién aeronaves?
vuelo ATC
A Solo ATC Todas las No se aplica Continua en ambos si Atodqs los vuelos:. )
IFR aeronaves sentidos - Proporcionar separacion
IFR ATC Todas las No se aplica Continua t_an ambos si
aeronaves sentidos
B8 A todos los vuelos:
Todas las . Continua en ambos . - Proporcionar separacion
VFR ATC No se aplica - Si
aeronaves sentidos
IFR de IFR . Continua en ambos . Alos vuelos IFR:
IFR ATC IFR de VER No se aplica sentidos Si - Proporcionar separacién de otros IFR y VFR
¢l c
o 250kt 1AS por debajode  Continua en ambos . Alos vuelos VFR:
N VER ATC VFRde IFR 3.050 m (10.000ft) AMSL sentidos Si - Proporcionar informacion de transito de otros VFR
T - Proporcionar asesoramiento anticolision a solicitud
R : ) .
250 kt IAS por debajo de Continua en ambos , Alos vuelos IFR:
o IFR ATC IFRdelFR 5 o0 (10.000ft) AMSL sentidos Si - Proporcionar separacién de otros IFR
: - Proporcionar informacién de trénsito de los VFR
o| D . ) .
o VER ATC Ni 250kt IAS por debajode  Continuaen ambos s Alos vuelos VFR:
Inguna 3.050 m (10.000t) AMSL sentidos ‘ - Proporcionar informacion de transito respecto de otros
IFR y VFR
- Proporcionar asesoramiento anticolision a solicitud
250 kt IAS por debajode  Continua en ambos . Alos vuelos IFR:
IFR ATC IFR de IFR 3.050 m (10.000ft) AMSL sentidos Si - Proporcionar separacion de otros IFR
- Proporcionar en la medida de lo posible, informacion de
E transito respecto de los vuelos VFR**
. 250 kt IAS por debajo de
K,k
VFR ATC Ninguna 3.050 m (10.000 ft) AMSL No No A los vuelos VER:
- Proporcionar informacion de transito, en la medida de lo
posible respecto de los vuelos IFRy VFR**
. Servicw'o_de \F_R de IFR ) . Alos vuelos IFR:
IFR asesoram\.ento siempre 250 kt IAS por debajo de Continua .en ambos NoO - Proporcionar separacion de otros IFR siempre que sea
o de transito que sea 3.050 m (10.000 ft) AMSL sentidos factible
| F aereo y FIS factible - Proporcionar asesoramiento de transito y FIS (si lo
o solicitan)
N . 250 kt 1AS por debajo de
VFR FIS N N N :
T iNBUNa 3 950 m (10.000ft) AMSL o o Alos vuelos VFR:
R - Proporcionar FIS (si lo solicitan)
o
. 250 kt IAS por debajo de Continua en ambos Alos vuelos IFR:
L
IFR FIS Ninguna . No
A € 3.050 m (10.000 ft) AMSL sentidos - Proporcionar FIS (si lo solicitan)
o| G .
0 VR FIS Ninguna ;ggokt 'Aiggrﬂgifand:L No No Ales vuelos VFR:
: m (10. ) - Proporcionar FIS (si lo solicitan)

* EI ATS que se menciona en la tabla, corresponde al servicio que tiene prioridad en el espacio aéreo. No obstante, de acuerdo a lo descrito en 211.700, el Servicio de Alerta
sera suministrado a toda aeronave que esté recibiendo cualquiera de los ATS.

** El servicio y sus responsabilidades estd condicionado especialmente a que los VFR no tienen requisito de radiocomunicaciones en esta clase de espacio aéreo.

Tabla 1-1. Clases de Espacios Aéreos
Fuente. UAEAC — AIP Colombia ENR 1.4-1 30 DEC 2021

RACAE 211 66




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

RACAE 211

APENDICE 2
NIVELES DE CRUCERO

RACAE 211 67




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

APENDICE 2
NIVELES DE CRUCERO

(a) Introduccién: El texto del presente apéndice aplicara para los procedimientos que se
utilicen para mantener los niveles de crucero, segun corresponda.

(1) En las areas en donde, en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea y de
conformidad con las condiciones especificadas en los mismos, se aplique una
separacion vertical minima (VSM) de 300 m (1.000 ft) entre los FL 290 y FL 410,

inclusive: *
DERROTA **
De 000® 3 1790 *++ De 1807 3 3590 *++
Vuelos IFR Vuelos VFR Vuelos IFR Vuelos VFR
FL Altitud FL Altitud FL Altitud FL Altitud
Pies Metros Pies |Metros Pies Metros Pies Metros

gi0 1.000 300 - - - 020 | 2.000 S00 - - -
g3D 3.000 200 035 | 3500 | 1050 | 040 | 4.000 1.200 o4s 4.500 1.350
50 5.000 1.500 035 | 3500 | 1700 | 050 | &.000 1.850 65 5.500 Z.000
70 F.0:00 2.150 075 | 7500 | 2300 | 080 | E.ODD 2.450 DES E.500 Z.500
020 5.000 2.750 85 | 5500 | 2500 | 100 | 10.000 3.050 105 | 10.500 3.200
110 | 11.000 3.330 115 | 11500 | 3.300 | 120 | 12.000 3.650 135 | 12.500 3.500
130 | 13.000 3.950 135 | 13500 | 4.100 | 140 [ 14000 4.250 145 | 14500 4.400
150 | 15.000 4.550 155 | 15500 | 4700 | 180 | 16.000 4.500 165 | 16.500 5.050
170 | 17.000 5.200 175 [ 17500 | 5350 | 180 | 13.000 5.500 1ES | 18.500 5.550
13D | 15.000 5.800 185 | 15500 | 5550 | 200 | 20.000 5.100 205 | 20.500 5.250
210 | z1.000 £.400 215 | 21500 | 6350 | 220 | Z2.000 6.700 235 | 22.500 5.5850
230 | 23.000 7.000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24.000 7.300 245 | 24500 7450
250 | 25.000 7.500 235 | 25.500 | 7.750 | 280 | 25.000 7.500 265 | 26.500 E.100
270 | Z7.000 E.250 275 | 27.500 | B.400 | 280 | Z3.000 E.350 2BS | 28.500 8700

220 | 25.000 E.850 300 | 30.000 8.150
310 | 31000 2.430 320 | 32000 8,730
330 | 33.000 | 10.050 340 | 34000 | 10.350
350 | 35.000 | 10650 380 | 36.000 | 10,850
370 | 37.000 | 11300 380 | 33.000 | 11600
320 | 35.000 | 11800 400 | 40000 | 12200
410 | 41.000 | 12.500 430 | 43.000 | 13.100
450 | 45.000 | 13.700 470 | 47.000 | 14350
420 | 45.000 | 14850 510 | 51.000 | 15.550
2t =t =t atr. =t [ ()

* Excepto cuande, en virtud de acuerdos regionzles de navegacion aéres, se prescriba una tablz
modificada de niveles de crucero basada en una separacian vertical neminal minima de 1.000 ft
(300 m) para ser utilizada, en condiciones especificadas, por aeronaves que vuelen por encima
del FL 410 dentro de sectores determinados del espacio zéreo.

** Derrota magnética o, en zonas polares a3 latitudes de mas de 70% y dentro de las
prolangaciones de esas zonas que puedan prescribir las autoridades ATS competentes, derrotas
de cuadricula definidas tomando como base unz red de lineas parzlelas al Meridizno de
Greenwich, superpuesta a una carta estereografica polar en la cual |z direccion hacia el Paolo
Marte e emplea como norte de |z cuadricula.

*** Excepto cuando, en virtud de acuerdos regicnales de navegacion aérea, s prescriba que ds
090% 2 269% y de 2707 & 0857 ze destinen a atender las direcciones predominantes del transito y
sz especifiguen los correspondientes procedimisntas de transicidn.

Tabla 2-1. Niveles de Crucero
Fuente. UAEAC — AIP Colombia ENR 1.7-1 30 DEC 2021
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APENDICE 3

GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MADOR MANUAL DESCRIPTIVO DE
ORGANIZACION DEL ANSP

1. ORGANIZACION
a) Marco legal.
b) Descripcién de la estructura organizativa.
c) Mision, Vision.
d) Organigrama.
e) Cargos y funciones del personal directivo.
f) Requisitos de capacitacion del personal directivo (titulos, certificados, licencias).

g) Requisitos de experiencia del personal directivo.

2. DESCRIPCION OPERATIVA DE LOS ATS
a) Descripcion del espacio aéreo y sus dependencias.
b) Servicios de transito aéreo, designacion y funciones.
c) Gestion de afluencia del transito aéreo.
d) Coordinacién con otros proveedores de los servicios ANS.
e) Posiciones operativas y descripcion de puestos de los ATS.
f) Horas de operacion de cada dependencia ATS.

g) Numero minimo necesario de controladores para la provision de los ATS en cada
dependencia.

3. GESTION DE LA INFORMACION TECNICA

a) Procesos de preparacion, aprobaciéon, enmiendas, control de copias y difusion de
documentos, manuales guia, instructivos, formatos y circulares de informacion.

b) Gestidn de intercambio de informacion.

c) Planes de contingencia y emergencia.
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4. RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION
a) Politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos.
b) Politica de factores humanos.
c) Programa de instruccion, entrenamiento y registros.

d) Procedimientos de la organizacién para la designacion y retencion del personal
ATS.

e) Deberes y responsabilidades de las posiciones de coordinacién y supervision.
f) Funciones del personal.

g) Obligaciones y responsabilidades del personal.

h) Instruccién inicial, de repaso y especializada para el personal ATS.

i) Evaluacion de competencia del personal.

j) Competencia linguistica.

k) Certificado aeromédico de aptitud psicofisica.

5. SISTEMAS
a) Registro y conservacion de datos.

b) Sistemas de apoyo a los ATS (comunicaciones, navegacion, vigilancia).

6. GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
a) Seguridad operacional.
b) Examenes de seguridad operacional.
c) Evaluaciones de seguridad operacional.

d) Personal calificado disponible para realizar exadmenes y evaluaciones de
seguridad operacional.
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APENDICE 4

GUIA PARA LA ELABORACION DE UN MANUAL DE UNIDAD ATS (MUNA)

(@  Caratula.
(b)  Acto de aceptacion.
(c) Contenido.

1 Generalidades
1.1 Finalidad.

1.2 Alcance.

2 Definiciones y abreviaturas
2.1 Definiciones.

2.2 Abreviaturas.

3 Espacios aéreos y servicios (espacios aéreos designados para la dependencia
ATS y los servicios suministrados).

4 Posiciones para la prestacion de los servicios ATS y atribuciones
operacionales de la(s) posicion(es) ATS.

5 Procedimientos operacionales

5.1 Relevo de servicio, rotacion y horarios.

5.1.1 ‘Briefing’.

5.1.2 Chequeo de equipos.

5.2 Gestion de afluencia de transito aéreo.

5.3 Control de transito aéreo e informacion de vuelo.

5.3.1 Aplicacion de minimos de separacién (Minimos especificos que cumplen la
normativa vigente).
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5.4

5.4.1
5.4.2
5.4.3

5.4.4

5.4.5
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9

5.10

Aplicacion de la fraseologia.
Colacion de las autorizaciones e instrucciones ATC.
Control de movimiento de personas y vehiculos en el area de maniobras.

Coordinacion entre la dependencia ATS y entre estas y otras entidades (AIS, MET,
SAR, CNS, ATFM, IDEAM, FAC y otras).

Condiciones del aerédromo, el estado operacional de las instalaciones y el manejo
de la informacion.

Estado operacional de los sistemas CNS y el manejo de la informacion.
Fajas de progreso de vuelo.
Configuracion de posiciones y/o puestos operacionales y sectorizacion.
Guia vectorial y altitudes minimas.
Limitaciones del Sistema de Vigilancia ATS.

Uso, alcance y limitaciones del Sistema de Vigilancia en el servicio de control de
aerédromo.

Otros procedimientos operacionales de aplicacion local.

6 Procedimientos especiales

6.1

6.2

6.3

6.3.1
6.3.2
6.4

6.4.1
6.4.2
6.4.3
6.4.4
6.4.5
6.4.6

Estatus de la aeronave (emergencia, Head — Aeronave conduciendo jefe de Estado,
ambulancia, orden publico y VIP).

Espacios aéreos prohibidos, restringidos y peligrosos.
Contingencias de vuelo.
Aeronaves extraviadas o no identificadas.
Falla de comunicaciones aeroterrestres.
Emergencias.
Asistencia a las aeronaves en emergencia.
Interferencia ilicita.
Amenaza de bomba en la aeronave.
Descenso de emergencia.
Problemas de combustible y nivel critico de combustible, arrojar combustible.

Impacto con ave.
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6.4.7 Ceniza volcanica.

6.4.8 Fraseologias aplicables.

6.5 Eventos ACAS.

6.6 Accidentes e incidentes aéreos.

6.7 Notificacion/reporte incidente de transito aéreo.

6.8 Rutas especiales para helicopteros y/o aeronaves de ala fija.
6.9 Aeronaves remotamente piloteadas (RPA).

6.10 Programa de seguridad en la pista (Programa de prevencion de incursiones en la
pista - Doc. 9870, Capitulo 3).

6.11 Eventos de obstruccion de pista, desplazamiento de umbral y determinacién de las
distancias declaradas.

7 Degradacion de los sistemas ATS
7.1 Procedimientos de contingencias de radiocomunicaciones.
7.2 Procedimientos de contingencia del Sistema de Vigilancia.

7.3 Procedimientos de contingencia del Sistema de Navegacion Aérea.

8 Separacion de emergencia (procedimiento de aplicacion de la separacién de
emergencia).

9 Alerta de conflicto de corto plazo (procedimiento de aplicacion de alerta de
conflicto de corto plazo — STCA).

10 Alerta de altitud minima de seguridad (procedimiento de aplicacion de alerta de
altitud minima de seguridad — MSAW).
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APENDICE 5

CONTINGENCIA EN VUELO

1 Aeronave extraviada

1.1 En

a)

b)

d)

RACAE 211

caso de aeronave extraviada, el ATSP debe aplicar lo siguiente:

Las dependencias ATS deben tener en cuenta que una aeronave puede ser
considerada como “aeronave extraviada® por una dependencia y
simultaneamente como “aeronave no identificada” por otra dependencia. En el
caso de una aeronave extraviada o no identificada, se debe evaluar la posibilidad
de que sea objeto de interferencia ilicita.

Tan pronto como una dependencia ATS tenga conocimiento de que hay una
aeronave extraviada, debe tomar todas las medidas necesarias para auxiliar a la
aeronave y proteger su vuelo.

Si no se conoce la posicion de la aeronave, la dependencia ATS:

1) Tratara de establecer, a no ser que ya se haya establecido, comunicacion en
ambos sentidos con la aeronave.

2) Utilizara todos los medios disponibles para determinar su posicion.

3) Informard a las otras dependencias ATS de las zonas en las cuales la
aeronave pudiera haberse extraviado, teniendo en cuenta todos los factores
que en dichas circunstancias pudieran haber influido en la navegacion de la
aeronave.

4) Informara al SECOC de la FAC, de conformidad con los procedimientos
convenidos, y le proporcionara el Plan de Vuelo pertinente y otros datos
relativos a la aeronave extraviada.

5) Solicitard a las dependencias citadas en ¢)3) y c)4) anteriores y a otras
aeronaves en vuelo toda la ayuda que puedan prestar con el fin de establecer
comunicacion con la aeronave y determinar su posicion.

Auxilio de aeronaves extraviadas: Cuando se haya establecido la posicién de la
aeronave, la dependencia ATS:

1) Notificara a la aeronave su posicion y las medidas correctivas que haya de
tomar.

2) Suministrara a otras dependencias ATS y al SECOC, cuando sea necesario,
la informacion pertinente relativa a la aeronave extraviada y el asesoramiento
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gue se le haya proporcionado.

2 Aeronave no identificada

2.1 En caso de aeronave no identificada, el ATSP debe aplicar lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

Tan pronto como una dependencia ATS tenga conocimiento de la presencia de
una aeronave no identificada en su zona, hara todo lo posible para establecer la
identidad de la aeronave, siempre que ello sea necesario para suministrar
servicios de transito aéreo o lo requiera el SECOC, de conformidad con los
procedimientos convenidos localmente.

Con este obijetivo, la dependencia ATS adoptara de entre las medidas siguientes,
las que considere apropiadas al caso:

1) Tratara de establecer comunicaciéon en ambos sentidos con la aeronave.

2) Preguntara a las dependencias ATS adyacentes acerca de dicho vuelo y
pedira su colaboracién para establecer comunicacion en ambos sentidos con
la aeronave.

3) Tratara de obtener informacidén de otras aeronaves que se encuentren en la
misma zona.

Tan pronto como se haya establecido la identidad de la aeronave, la
dependencia ATS lo notificara al SECOC.

Si la dependencia ATS considera que una aeronave extraviada o no identificada
puede ser objeto de interferencia ilicita, debe informarlo inmediatamente al
SECOC, de conformidad con los procedimientos establecidos.

El ATSP debe elaborar, publicar y disponer en los puestos de trabajo de los
servicios ATS, listas de chequeo de ayuda de memoria en caso de aeronaves
extraviadas o no identificadas.

3 Interceptacion de aeronaves civiles

3.1 En caso de interceptacién de aeronaves civiles, el ATSP debe aplicar lo siguiente:

a)

RACAE 211

Tan pronto como una dependencia ATS tenga conocimiento de que una
aeronave esta siendo interceptada en su area de responsabilidad, adoptara, de
entre las medidas siguientes, las que considere apropiadas al caso:

1) Tratar4 de establecer comunicacion en ambos sentidos con la aeronave
interceptada mediante cualquier medio disponible, inclusive la radiofrecuencia
de emergencia 121,5 MHz, a no ser que ya se haya establecido comunicacion.
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b)

RACAE 211

2) Notificara al piloto que su aeronave esta siendo interceptada.

3) Establecera contacto con el SECOC y proporcionara la informacion que
disponga con respecto a la aeronave.

4) Retransmitira, cuando sea necesario, los mensajes entre la aeronave
interceptora o el SECOC y la aeronave interceptada.

5) Adoptara, en estrecha coordinacion con el SECOC, todas las medidas
necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave interceptada.

6) Informara a las dependencias ATS adyacentes si considera que la aeronave
extraviada proviene de los espacios aéreos bajo su responsabilidad.

Tan pronto como una dependencia ATS tenga conocimiento de que una
aeronave esta siendo interceptada fuera de su area de responsabilidad,
adoptara, de entre las medidas siguientes, las que considere apropiadas al caso:

1) Informara a la dependencia ATS a cargo del espacio aéreo en el cual tiene
lugar la interceptacion, proporcionando los datos de que disponga para
ayudarla a identificar la aeronave y pedira que intervenga de conformidad con
el literal (a) anterior.

2) Retransmitira los mensajes entre la aeronave interceptada y la dependencia
ATS correspondiente, la dependencia de control de interceptacién o la
aeronave interceptora.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 6

ESCALA DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGUISTICA

A. OACI

a. Descriptores integrales

1. Los descriptores integrales proporcionan las caracteristicas generales de los
hablantes competentes y establecen el contexto en el que se comunican.

2. Los hablantes competentes deben:

i. Comunicarse eficazmente en situaciones de trato oral Unicamente
(telefonia/radiotelefonia) y en situaciones de contacto directo.

ii. Comunicarse con precision y claridad sobre temas comunes, concretos y
relacionados con su trabajo.

iii. Utilizar estrategias comunicativas apropiadas para intercambiar mensajes y
para reconocer y resolver malentendidos.

iv. Manejar satisfactoriamente y con relativa facilidad las dificultades linguisticas
gue surjan por complicaciones o cambios inesperados que ocurran dentro del
contexto de una situacion de trabajo rutinaria o de una funcién comunicativa que
le sea familiar; y

v. Utilizar un dialecto o acento que sea inteligible para la comunidad aeronautica.

b. Descriptores lingtiisticos

1.Los descriptores linglisticos examinan las caracteristicas especificas e
individuales del uso del idioma.

2. La Escala de Competencia Linguistica de la OACI sefialada en el presente parrafo
de este apéndice, tiene las siguientes areas de descripcion linglistica o
descriptores linguisticos:

i. Pronunciacion.
ii. Estructura.
iii. Vocabulario.
iv. Fluidez.
v. Comprension; e
vi. Interacciones.
3.Una persona debe demostrar un nivel de competencia equivalente al nivel
operacional (Nivel 4) en todos los descriptores linguisticos.
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ESCALA DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGUISTICA DE LA OACI

Pronunciacion
Se expresa en un dialecto o

Estructura
Las estructuras gramaticales
pertinentes y las estructuras de

Nivel o K . Vocabulario Fluidez Comprension Interacciones
acento inteligible para la las frases estan determinadas por
comunicad aerondutica las funciones del lenguaje
apropiadas a la tares
La pronunciacion, X
P L La amplitud y precisiéon del | Capaz de expresarse con todo detalle 3 .
acentuacion, ritmoy . . . Interactia con facilidad
o, vocabulario son generalmente | y fluidez natural y sin esfuerzo. ]
entonacion, aunque . . . , . . . en casi todas las
. Utiliza estructuras gramaticales | adecuadas para comunicarse | Puede variar la fluidez del discurso | Comprende con exactitud y de . .
<] posiblemente tengan L. . . R L R situaciones.
t . . basicas y complejas, y las | eficazmente sobre una amplia | para lograr efectos estilisticos, por | forma coherentey en casi todos los o
g o0 influencia de la lengua . . . Puede captar indicios
= . ) estructuras de frases con buen | variedad de temas familiares y | ejemplo, para recalcar un punto. contextos puede comprender las
w primaria o de la variante . . . ] ] i L, verbales y no verbales y
. . dominio y coherencia. no familiares. En su discurso emplea apropiada y | sutilezas linguisticas y culturales.
regional, casi nunca . , ) responde a ellos
X ] o Emplea una variedad de | espontdneamente acentuaciones vy R
interfieren en la facilidad . . L apropiadamente
. modismos, matices y tonos. conjunciones.
de comprension.
. Comprende con exactitud temas
o . La amplitud y la precision del )
La pronunciacién, | Utiliza las estructuras ) - comunes, concretos y relacionados
., ) . , . vocabulario son suficiente para | Capaz de expresarse con todo detalle ]
acentuacion, ritmo vy | gramaticales basicas y las ) . . . con el trabajo y con bastante
L, comunicarse eficazmente sobre | y con relativa facilidad sobre tema R , Las respuestas son
[<) entonacion, aunque tengan | estructuras de frases con buen - . exactitud cuando enfrenta | . ) )
° ) ; . . temas comunes, concretos y | familiares, pero no puede variar la S . inmediatas, apropiadas e
© la influencia de la lengua | dominio y coherencia. Intenta . . . . complicaciones de caracter | . . .
c n . : . relacionados con el trabajo. | fluidez del discurso como recurso | . . . . . ) informativas. Maneja la
© primaria o de la variante | expresarse mediante L . lingliistico, circunstancial o cambios .,
> X i Puede parafrasear de forma | estilistico. En su discurso emplea | . K relacion orador /
< regional, rara vez | estructuras complejas, aunque imprevistos. Es capaz de

interfieren en la facilidad de
comprension.

con errores que alguna vez
interfieren con el significado.

satisfactoria.
emplea

coherente vy
Algunas veces
modismos.

apropiadamente acentuaciones o

conjunciones.

comprender una gran diversidad de
variantes linglisticas (dialectos vy
acentos) o tonos.

receptor eficazmente.

La amplitud y la precision del

extraordinarias o imprevistas.

requiere estrategias de aclaracion.

. Comprende con bastante exactitud | Por lo general las
. vocabulario son por lo general | Capaz de expresarse con frases largas
o ) Utiliza las estructuras . ] ) ] temas comunes, concretos Yy | respuestas son
La pronunciacién, ritmo y . L. suficientes para comunicarse | a un ritmo apropiado. ) . . ] .
., . gramaticales basicas y las . . . relacionados con el trabajo, cuando | inmediatas, apropiadas e
entonacion tiene la eficazmente  sobre  temas | Ocasionalmente puede perder fluidez ) . . ) .
— . K estructuras de frases o el acento o las variantes utilizadas | informativas. Inicia vy
o influencia de Ila lengua ) comunes concretos y | durante la transicion entre un . . . . )
S . _ creativamente y, por lo general ) ) . ) son inteligibles para la comunidad | sostiene intercambios
S primaria o de la variante L relacionados con el trabajo. Con | discurso practicado y otro formulado | . K X
g < . i con buen dominio. Puede . . , , internacional de usuarios. Cuando | verbales aun cuando
= regional pero sélo en . frecuencia puede parafrasear | en una interaccion espontanea, pero o . )
o X cometer errores, especialmente . . o X L, . enfrenta complicaciones de | trata sobre situaciones
o algunas ocasiones . . o satisfactoriamente, aunque | sin impedir una comunicacion eficaz. , o , . . .
. ) . en circunstancias no ordinarias . ) L caracter lingiistico o circunstancial | imprevistas. Ante
interfiere en la facilidad de : R carece del vocabulario | En su discurso emplea limitadamente e . . . R
- 0 imprevistas pero rara vez ) . . 0 acontecimientos imprevistos, su | posibles malentendidos
comprension. ) . N necesario para desenvolverse | acentuaciones o conjunciones. Las ) i . .
interfieren con el significado. . . comprension es mas lenta vy | verifica con firma o
en circunstancias | palabras superfluas no lo confunden.

clarifica adecuadamente.
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La pronunciacion,
acentuacion, ritmo vy
entonacion tienen la

influencia de la lengua
primaria o de la variante
regional y con frecuencia
interfieren en la facilidad de
comprension.

Pre - operacional
3

No siempre domina bien las
estructuras gramaticales
basicas y las estructuras de

frases relacionadas con
situaciones  previsibles. Los
errores interfieren
frecuentemente con el
significado.

La amplitud y la precision del
vocabulario son por lo general
adecuadas para comunicarse

sobre temas comunes,
concretos o relacionados con el
trabajo, pero la gama es

limitada y la seleccion de
términos por lo general es
inapropiada. Con frecuencia no
puede parafrasear
satisfactoriamente por falta de
vocabulario.

Capaz de expresarse con frases largas,
pero con pausas que, por lo general,
son inapropiadas. lLas dudas y la
lentitud en el procesamiento de la
lengua no le permiten comunicarse
eficazmente. Los términos superfluos
lo confunden algunas veces.

Comprende con relativa exactitud
temas comunes, concretos y
relacionados con el trabajo cuando
el acento o las variantes utilizadas
son lo suficientemente inteligibles
para una comunidad internacional
de usuarios. Puede no comprender
alguna complicacién linglistica o
circunstancial o una situacién
imprevista.

Algunas veces las
respuestas inmediatas,
apropiadas e
informativas. Puede
iniciar y sostener

intercambios  verbales
con cierta facilidad sobre
temas familiares y
situaciones  previsibles.
Generalmente la
respuesta es inadecuada
cuando enfrenta
situaciones imprevistas.

La pronunciacion,
acentuaciéon, ritmo vy Puede expresarse con frases cortas,
) . L . . . Responde lentamente y a
entonacion tienen una | Demuestra un dominio limitado aisladas y aprendidas de memoria, ., .
= i K . La comprension se limita a frases | menudo lo hace de forma
- fuerte influencia de la | de unas pocas estructuras con pausas frecuentes y utilizando . . ) . )
S . . . Vocabulario limitado aisladas, aprendidas de memoria, | inapropiada. Su
£ ~ lengua primaria o de la | gramaticales y estructuras de | , . . palabras superfluas que pueden . . . L, e
. . . . Unicamente a palabras aisladas L . cuando son articuladas cuidadosa 'y | interaccion se limita a
Q variante regional y | frases sencillas, aprendidas de . prestarse a confusion mientras trata . . )
w . . i o a frases memorizadas. . . lentamente. intercambios de rutinas
generalmente interfieren | memoria. de hallar expresiones vy articular i
- A - sencillos.
en la facilidad de términos menos familiares.
comprension.
©
-
@
g - Desempefio de nivel | Desempefio de nivel inferior al | Desempefio de nivel inferior al | Desempefio de nivel inferior al | Desempefio de nivel inferior al | Desempefio de nivel
o inferior al elemental. elemental. elemental. elemental. elemental. inferior al elemental.
L}
o
S
(-

Tabla 6-1. Escala De Calificacion De La Competencia Linguistica

Fuente. OACI

Nota.- El Nivel Operacional (Nivel 4), es el nivel de competencia linglistica minimo requerido para las comunicaciones radiotelefonicas. Los
Niveles 1 a 3 describen los niveles pre-elemental, elemental, y pre-operacional de competencia linglistica, respectivamente, y todos ellos
describen un grado de competencia inferior al establecido en los requisitos de competencia linguistica de la OACI. Los Niveles 5y 6 describen
los niveles avanzado y experto a un grado de competencia superior al requisito minimo. En general, la escala sirve de referencia para la
capacitacion, evaluacion y la asistencia a los candidatos en la obtencion del Nivel Operacional (Nivel 4).
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B. MCERL - Marco Comun Europeo de Referencia para las Lenguas

a. Directiva Permanente 31 de 2017 del Ministerio de Defensa Nacional

C.

1.

El Ministerio de Defensa Nacional en su Directiva Permanente 31 de 2017
“CRITERIOS DE ESTANDARIZACION Y NORMALIZACION PARA EL
APRENDIZAJE, ENSENANZA Y CERTIFICACION DE INGLES EN LA FUERZA
PUBLICA”, toma como marco de referencia para la certificacion de competencias
linglisticas el Marco Comun Europeo de Referencia para las Lenguas (MCERL) y
el Acuerdo Estandar 6001 de la OTAN (STANAG 6001), el cual describe los niveles
de competencia linglistica que deben alcanzar las Fuerzas Militares de los
Estados miembros o de los paises participantes en actividades de cooperacién en
la OTAN.

. Dentro de las Misiones Particulares que establece la directiva, las Escuelas de

Formacion, de Capacitacion y de Posgrados de la Fuerza Publica deben aplicar
pruebas de certificacion a los miembros de la Fuerza Publica, que permitan medir
los niveles de competencia establecidos de acuerdo al grado y especialidad del
uniformado. Las Jefaturas de Talento Humano, deben verificar que el personal
seleccionado para desempefiar todo tipo de cargos donde se requiera el idioma
inglés, cumpla con los estandares internacionales establecidos en la directiva.

.Para el caso de los controladores de transito aéreo, el nivel de competencia

linglistica establecido por Directiva es PCL 2+.2+.2.2 (STANAG 6001) o un
equivalente B2 (MCERL).

Definiciones y abreviaturas

1.

PCL: Perfil de Competencia Linguistica (SLP, por sus siglas en inglés Estandar
Language Profile). Los cuatro numeros corresponden a cada una de las
competencias linglisticas en este orden: comprension oral (listening), expresion
oral (speaking), comprension lectora (Reading) y expresion escrita (writing).

. STANAG: Standarization Agreement. Acuerdo aprobado por la OTAN para paises

miembros, beneficiarios y participantes en actividades lideradas por esa
organizacion.

.STANAG 6001: Acuerdo estandarizado de la OTAN para el nivel de inglés

requerido a miembros de Fuerzas de Seguridad participantes en escenarios de
cooperacion internacional.

El MCERL define los siguientes niveles de dominio:

Nivel Al: Corresponde al nivel principiante.
Nivel A2: Corresponde al nivel elemental.

Nivel B1: Corresponde al nivel intermedio.
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Nivel B2: Corresponde al nivel intermedio alto.

Nivel C1: Corresponde al nivel avanzado.

Nivel C2: Corresponde al nivel muy avanzado.

d. Paracadauno de los niveles, el marco define las destrezas que los estudiantes deben
adquirir en cada una de las competencias linglisticas siguientes:

1. Comprension auditiva

2. Comprension de lectura

3. Interaccion oral

4. Expresion oral

5. Expresion escrita

Comprender Hablar Escribir
Nivel T
L. - Comprension de L. L. L. .
Comprensidn auditiva lectura Interaccion oral Expresion oral Expresion escrita
- L Soy capaz de escribir
Puedo participar en una conversacion ;
S postales cortas y sencillas,
Reconozco palabras y de forma sencilla siempre que la otra ) X
. . Comprendo palabras vy - . - . por ejemplo, para enviar
expresiones muy bdsicas que : persona esté dispuesta a repetir lo | Utilizo expresiones y L
X nombres conocidos vy . . . felicitaciones.
se usan habitualmente, . que ha dicho o a decirlo con otras | frases sencillas para , .
Al . L. * | frases muy sencillas, por A ) . Sé rellenar formularios con
relativas a mi mismo, a mi R palabrasy a una velocidad mas lentay | describir el lugar
- . ejemplo, las que hay en . . datos  personales, por
familia 'y a mi entorno me ayude a formular lo que intento | donde vivo y las ) K R
. . letreros, carteles vy . ejemplo, mi nombre, mi
inmediato cuando se habla ) decir. Planteo y contesto preguntas | personas que conozco. R ' . »
. . catdlogos. R . nacionalidad y mi direccién
despacio y con claridad. sencillas sobre temas de necesidad .
. K . en el formulario del
inmediata o asuntos muy habituales. .
registro de un hotel.
Soy capaz de leer textos
Comprendo frases y el : . - .
. . : muy breves y sencillos. | Puedo comunicarme en tareas | Utilizo una serie de
vocabulario mas habitual . R . . . s
sobre temas de interés Sé encontrar | sencillas y habituales que requieren | expresiones y frases | Soy capaz de escribir notas
) L informacién especifica y | un intercambio simple y directo de | para describir con | y mensajes breves 'y
personal (informacion R R . - - P . . . . .
. predecible en escritos | informacién sobre actividades y | términos sencillosami | sencillos relativos a mis
personal y familiar muy . . -, - . ) .
A2 - sencillos 'y cotidianos | asuntos cotidianos. Soy capaz de | familia y otras | necesidades inmediatas.
bésica, compras, lugar de . R . . . . o
; ) como anuncios | realizar intercambios sociales muy | personas, mis | Puedo  escribir  cartas
residencia, empleo). Soy N L . .
capaz de captar la idea publicitarios, prospectos, | breves, aunque, por lo general, no | condiciones de vida, | personales muy sencillas,
riF;ci ol dep avisos mends y horarios vy | puedo comprender lo suficiente como | mi origen educativo y | por ejemplo agradeciendo
P p. ¥ comprendo cartas | para mantener la conversacion por mi | mi trabajo actual o el | algo a alguien.
mensajes breves, claros vy R .
X personales breves y | mismo. ultimo que tuve.
sencillos. .
sencillas.
Comprendo las ideas | Comprendo textos | Sé desenvolverme en casi todas las | Sé enlazar frases de | Soy capaz de escribir textos
B1 principales cuando el | redactados en una | situaciones que se me presentan | forma sencilla con el | sencillos y bien enlazados

discurso es claro y normal y

lengua de uso habitual y

cuando viajo donde se habla esa

fin de describir

sobre temas que me son

se tratan asuntos cotidianos | cotidiana o relacionada | lengua. Puedo participar | experiencias y hechos, | conocidos o de interés
que tienen lugar en el | con el trabajo. | espontdneamente en una | mis suefios, | personal. Puedo escribir
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trabajo, en la escuela,
durante el tiempo de ocio,

etc. Comprendo la idea
principal de muchos
programas de radio o

television que tratan temas
actuales o asuntos de interés
personal o profesional,

Comprendo la
descripcion de
acontecimientos,
sentimientos y deseos en
cartas personales.

conversacién que trate temas
cotidianos de interés personal o que
sean pertinentes para la vida diaria

(por ejemplo, familia, aficiones,
trabajo, viajes y acontecimientos
actuales).

esperanzas y
ambiciones. Puedo
explicar y justificar
brevemente mis

opiniones y proyectos.
Sé narrar una historia
orelato, latramade un
libro o peliculay puedo

cartas  personales que
describen experiencias e
impresiones.

cuando la articulacion es describir mis
relativamente lenta y clara. reacciones.
. Soy capaz de escribir textos
Comprendo  discursos vy ¥ cap
. Presento claros y detallados sobre
conferencias  extensos e L . )
. . , descripciones claras y | una amplia serie de temas
incluso sigo lineas | Soy capaz de leer . .
. . . - L detalladas de una | relacionados con  mis
argumentales complejas | articulos e informes | Puedo participar en una conversacion . . . L
. . . . . amplia serie de temas | intereses. Puedo escribir
siempre que el tema sea | relativos a problemas | con cierta fluidez y espontaneidad, lo

relacionados con mi

informes transmitiendo

relativamente conocido. | contemporaneos en los | que posibilita la comunicacién normal .. | L .
B2 . . especialidad. Sé | informacidn o proponiendo
Comprendo casi todas las | que los autores adoptan | con hablantes nativos. Puedo tomar . .
L sl . explicar un punto de | motivos que apoyen o
noticias de la televisién y los | posturas o puntos de | parte activa en debates desarrollados . .
. . X . . vista sobre un tema | refuten un punto de vista
programas sobre temas | vista concretos. | en situaciones cotidianas explicando y . . -
R . . exponiendo las | concreto. Sé escribir cartas
actuales. Comprendo la | Comprendo la prosa | defendiendo mis puntos de vista. .
. . . . . ventajas y los | que destacan la
mayoria de las peliculas en | literaria contemporanea. . . ) .
. inconvenientes de | importancia que le doy a
las que se habla en un nivel ) X .
. varias opciones. determinados hechos vy
de lengua estandar. L
experiencias.
Soy capaz de expresarme
. Comprendo textos largos . en textos claros bien
Comprendo discursos P . , g Me expreso con fluidez 'y v .
R y complejos de caracter . . Presento estructurados exponiendo
extensos incluso cuando no | . . espontaneidad sin tener que buscar L . .
. literario o basados en . descripciones claras y | puntos de vista con cierta
estdn  estructurados con . de forma muy evidente las L L
. hechos, apreciando . - detalladas sobre | extensién. Puedo escribir
claridad y cuando las e . expresiones adecuadas. Utilizo el . .
. . , distinciones de estilo. . e N temas complejos que | sobre temas complejos en
C1 relaciones estan sélo , lenguaje con flexibilidad y eficacia | . .
. L. . Comprendo articulos . . . incluyen otros temas, | cartas, redacciones o
implicitas y no se sefialan - para fines sociales y profesionales. . .
. especializados e . L desarrollando  ideas | informes resaltando lo que
explicitamente. Comprendo | . . . Formulo ideas y opiniones con .
) instrucciones  técnicas L ) ) concretas y | considero que son aspectos
sin  mucho esfuerzo los precisién y relaciono mis . . .
- largas, aunque no se | . . - terminando con una | importantes. Selecciono el
programas de television y las ) .| intervenciones habilmente con las de ) R . .
h relacionen con mi conclusién apropiada. estilo apropiado para los
peliculas. - otros hablantes.
especialidad. lectores a los que van
dirigidos mis escritos.
Soy capaz de escribir textos
claros y fluidos en un estilo
. . Soy capaz de leer con Presento . "
No tengo ninguna dificultad - o . . L apropiado. Puedo escribir
. facilidad practicamente | Tomo parte sin esfuerzo en cualquier | descripciones o . .
para comprender cualquier . R cartas, informes o articulos
. todas las formas de | conversacidn o debate y conozco bien | argumentos de forma .
tipo de lengua hablada, tanto X . X complejos que presentan
. . lengua escrita, | modismos, frases hechas y | claray fluida y con un
en conversaciones en vivo | . . A . argumentos  con  una
. incluyendo textos | expresiones coloquiales. Me expreso | estilo que es adecuado - X
C2 como en discursos R R . . estructura ldgica y eficaz
. abstractos estructurados | con fluidez y transmito matices sutiles | al contexto y con una
retransmitidos, aunque se P . o . s que ayuda al oyente a
. o lingliisticamente | de sentido con precisién. Si tengo un | estructura légica vy " .
produzcan a una velocidad de ) . . fijarse en las ideas
. . complejos como, por | problema, sorteo la dificultad con | eficaz que ayuda al | .
hablante nativo, siempre que K . . ‘ - importantes y a
ejemplo, manuales, | tanta discrecion que los demas apenas | oyente a fijarse en las

tenga tiempo para
familiarizarme con el acento.

articulos especializados y
obras literarias.

se dan cuenta.

ideas importantes y a
recordarlas.

recordarlas. Escribo
resimenes y resefias de
obras  profesionales o
literarias.
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APENDICE 7

REGISTRO Y PRESERVACION DE DATOS DE LOS ATS

1. Introduccioén

El presente Apéndice establece los procedimientos para la preservacion de datos generados por
los Servicios de Transito Aéreo, necesarios para la investigacion de incidentes y accidentes de
aviacion ocurridos en los espacios aéreos y aerdodromos de la AE, asi como para la evaluacion
de los Sistemas de Vigilancia, Sistemas de Comunicaciones, evaluacion de los servicios de
transito aéreo e instruccion del personal de los servicios de transito aéreo.

1.1. Los EAE, proveeran sistemas para el registro y grabacién de las comunicaciones en las
diferentes instalaciones de los servicios de transito aéreo, incluyendo torres de control,
dependencias de control de aproximacion y centros de control.

2. Definiciones

2.1. Faja de progreso de vuelo. Formato impreso con datos apropiados del Plan de Vuelo
actualizado, para el seguimiento y monitoreo por parte de personal ATS de los informes
de posicion y aeronotificaciones de los pilotos de un vuelo en progreso.

2.2. Incidente grave. Un incidente en que intervienen circunstancias que indican que hubo
una alta probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la utilizacion
de una aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre en el momento en
gue una persona entra a bordo de la aeronave con la intencion de realizar un vuelo, y el
momento en que todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave
no tripulada, que ocurre en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse
con el propésito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo,
y se apaga su sistema de propulsién principal.

2.3. Mensajes ATS. Mensajes de los servicios de transito aéreo autorizados para su
transmisién por el servicio fijo aeronautico (incluyendo el sistema de tratamiento de
mensajes ATS — AMHS, los circuitos orales directos entre dependencias ATS y los
circuitos de teletipos), o por el servicio mévil aeronautico. Estos pueden ser:

Mensajes de emergencia. Mensajes de socorro y trafico de socorro, mensajes de
urgencia incluyendo los mensajes de alerta relacionados con las fases de peligro u otros
mensajes relativos a las fases de emergencia.

Mensajes de movimiento y de control. Mensajes de planes de vuelo presentado y

mensajes de actualizacién correspondiente, mensajes de coordinacién, mensajes
suplementarios, mensajes de control.
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2.4.

Mensajes de informacion de vuelo. Mensajes de informacién de transito, mensajes de
informacion meteoroldgica, mensajes relativos al funcionamiento de las instalaciones y
servicios aeronduticos, mensajes relativos a notificaciones de incidentes de transito
aéreo.

Presentacion radar. Presentacion electronica de informacion derivada del radar que
representa la posicion y movimiento de las aeronaves en el espacio aéreo.

3. Procedimientos

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.3.

3.4.

Preservacion de registros.

Todos los datos escritos, tales como fajas de progreso de vuelo, mensajes ATS,
formularios de planes de vuelo, bitAcoras de servicio, diarios de sefales, registros de
reportes de incidentes ATS, eventos de seguridad operacional, registros de operacion de
aeronaves, datos digitales y otros documentos necesarios para el suministro de los
servicios de transito aéreo por parte de una dependencia ATS, deben preservarse en su
estado original por lo menos 1 afio contado a partir de la fecha de su elaboracién y sélo
deben destruirse una vez transcurrido ese periodo, siempre que no haya necesidad de
seguir preservandolos.

En caso de accidente o incidente de aviacion, actos de interferencia ilicita,
interceptaciones de aeronaves, contingencias o emergencias, los registros de datos
escritos y digitales se conservaran indefinidamente o hasta cuando lo determine la
dependencia o autoridad investigadora correspondiente.

Los datos escritos deben anotarse de manera indeleble y sin borraduras. Si es necesaria
la correccion de datos, debe hacerse tachando la informacién de modo que esta sea
legible y anotando los datos correctos en un lugar conveniente, junto a la informacién que
se haya tachado.

Todas las comunicaciones radiotelefonicas directas en ambos sentidos que se utilicen
para proporcionar servicios de transito aéreo, la frecuencia de emergencia en 121,5 MHz,
asi como los canales de comunicaciones aeroterrestres y canales orales de
comunicaciones tierra-tierra de uso de estos servicios, estaran provistos de dispositivos
de registro automético ininterrumpido durante las horas de servicio de dichas
dependencias.

Todas las comunicaciones telefénicas (teléfonos directos, telefonia IP, telefonia movil
institucional, extensiones telefénicas, etc.) con los servicios de extincion de incendios,
oficinas de planeamiento de vuelo, oficinas de meteorologia, servicios de rampa, servicios
aeroportuarios conexos y servicio de busqueda y salvamento que se generen y/o se
reciban de cualquier dependencia ATS, deben contar con dispositivos de registro
automatico ininterrumpido durante las horas de servicio de dichas dependencias. Las
grabadoras de datos radar y de voz que se dispongan para el registro de las
comunicaciones y de los videos radar deben estar sincronizadas con las horas de los
relojes de las dependencias ATS respectivas.
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3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

Las grabaciones magnéticas y digitales originales de las comunicaciones orales
aeroterrestres, canales orales de comunicaciones tierra-tierra y comunicaciones
telefénicas deben preservarse por, al menos, 90 dias.

Cuando una dependencia ATC utilice herramientas de vigilancia, radar, ADS,
multilateracién, etc., se deben registrar todos los datos provenientes de la presentacion
gue permita establecer la actuacion del controlador radar y de manera sincrénica con las
grabaciones magnéticas orales de las comunicaciones aeroterrestres piloto—controlador,
las cuales deberan preservarse por, al menos, 90 dias.

Custodia

Los datos escritos, digitales y las grabaciones magnéticas orales de las comunicaciones
aeroterrestres y canales orales de comunicaciones tierra-tierra y comunicaciones
telefénicas, asi como los registros de la presentacion radar, deben ser conservados en
adecuadas condiciones por el tiempo estipulado en 3.1, 3.5y 3.6.

Las grabaciones magnéticas orales de las comunicaciones aeroterrestres y canales orales
de comunicaciones tierra-tierra y comunicaciones telefénicas deben preservarse de tal
manera que no se vean expuestas a radiaciones electromagnéticas.

Las areas de mantenimiento asociadas a cada dependencia ATS deben guardar las cintas
0 medios magnéticos en los que estén registrados los eventos de comunicaciones, radar,
vigilancia y la hora. En el evento de requerirse, se procedera a la congelacion de los
respectivos medios de conformidad con los procedimientos establecidos, en coordinacion
con el ATSP, el area encargada de CNS de cada EAE o la dependencia que haga sus
veces.

Prohibicién de reproduccién de grabaciones y copias de documentos escritos.

Salvo lo establecido en el parrafo 3.8.2. siguiente, se prohibe el uso, reproduccion y/o
difusion publica o privada, por cualquiera persona o entidad, a través de cualquier medio
de comunicacién (prensa escrita, radio, television, internet, etc.) de los datos escritos,
datos digitales, grabaciones digitales y magnéticas de las comunicaciones orales
aeroterrestres, canales orales de comunicaciones tierra-tierra y comunicaciones
telefénicas, asi como los registros de datos radar o vigilancia, a menos que la autoridad
apropiada aeronautica o de administracién de justicia determine que la divulgacién de
dicha informacion es mas importante que las consecuencias adversas a nivel internacional
y nacional, que podria tener tal decision para la investigacion o futuras investigaciones.

Los datos a los que se refiere el parrafo 3.8.1. anterior solamente podran reproducirse
para:

(a) Fines de investigacién de accidentes, incidentes y basqueda y salvamento por parte
del area autorizada por cada EAE.

(b) Para fines de evaluacién de los sistemas de vigilancia y evaluacién de los servicios de
control de transito aéreo, por parte de la AAAES.
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(c) Para fines de evaluacion de los servicios de transito aéreo e instruccién del personal
ATS por parte del responsable de seguridad operacional del ATSP. Cuando los datos
sean parte de un proceso investigativo, el ATSP solo podré utilizarlos una vez hayan sido
liberados y requerird de autorizacion del &rea responsable de la investigacion en cada
EAE, o quien haga sus veces.

3.9. Eliminacién y destruccion de documentos
La conservacion de archivos y documentos relacionados con incidentes o accidentes de
aviacion se regira por lo dispuesto en la Ley 594 de 2000 (Ley General de Archivos) y en
el Decreto 1080 de 2015 (Decreto Unico Reglamentario del Sector Cultura), en su Parte

VIII “Patrimonio bibliografico, hemerografico, documental y archivistico”, Titulo I
“Patrimonio Archivistico”.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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