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El presente RACAE 65, fue adoptado mediante Resolucion No.001 del 14 de diciembre de 2023.
Publicado en el Diario Oficial de la Imprenta Nacional de Colombia No. 52.610 del 15 de diciembre
de 2023 y se incorpora al Reglamento Aeronautico Colombiano de la Aviacion de Estado —

RACAE.

El Reglamento Aeronautico Colombiano de la Aviacion de Estado (RACAE) FAC 3-17-0 Primera
Edicion (Publico), incorporé mediante Disposicién No. 018 del 28 de mayo de 2018, en la cuarta
parte “Personal Aeronautico”, el Capitulo 11 “Generalidades”, el numeral 11.3 “Personal de
servicios y soporte al vuelo”, el numeral 11.4 “Operadores de Sistemas Aéreos Remotamente
Tripulados”, mediante Resolucién No. 001 del 30 de julio de 2020, articulo 2, publicada en el
Diario Oficial No. 51.461 del 8 de octubre de 2020 y se incorpor6 al Reglamento Aeronautico

Colombiano de la Aviacién de Estado.
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PREAMBULO

La Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional (Chicago 1944), el cual fue
aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio,
anexos técnicos y demas documentos emitidos por la OACI.

El Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
ratificado y aprobado de conformidad con la normatividad colombiana, entré en vigor para
Colombia el 30 de noviembre de 1947 luego de ser aprobado por el Congreso de la Republica,
mediante la Ley 12 del 23 de octubre de 1947; consagra en su articulo 3 Aeronaves civiles y de
Estado: “El presente Convenio se aplica solamente a las aeronaves civiles y no a las aeronaves
de Estado”. Sin embargo, el Cddigo de Comercio preceptia en su articulo 1775 como definicién
de aeronaves del Estado: “Son aeronaves de Estado las que se utilicen en servicios militares, de
aduanas y de policia. Las demas son civiles”.

Asi las cosas, segun lo previsto en el articulo 37 del mencionado Convenio, los Estados Parte se
comprometieron a colaborar “(...) a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea”.

Por su parte, para facilitar el logro del proposito de uniformidad en sus reglamentaciones
aeronduticas, la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), a través de sus respectivas
autoridades aeronauticas, implementan el Sistema Regional de Cooperacién para a Vigilancia
dela Seguridad Operacional (SRVSOP), mediante el cual vienen desarrollando los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), con el objeto que los Estados miembros desarrollen y
armonicen sus reglamentos nacionales en torno a los mismos.

Teniendo en cuenta que el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP) present6 el LAR 65 “Licencias Personal Aeronautico excepto miembros
de la tripulacion de vuelo”, y la Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil (UAEAC),
como autoridad aeronautica civil y miembro del Sistema, conforme a Convenio suscrito por la
Direccion General de la entidad, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC)
y concretamente, armonizé el RAC 65 “Licencias para personal aeronautico, diferente de la
tripulacion de vuelo”, la Autoridad Aeronautica de Aviacién de Estado considera necesario adoptar
métodos y procedimientos encaminados a estandarizar las actividades aeronauticas
desarrolladas por la Aviacion de Estado en lo concerniente a determinar los requisitos
reglamentarios minimos para el otorgamiento de licencias de este personal aeronautico, en
cumplimiento con la normatividad aplicable en la materia.

De conformidad con lo previsto en el articulo 2 del decreto 260 de 2004, a la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) de Colombia le compete, como autoridad en materia
aeronautica en todo el territorio nacional, regular, administrar, vigilar y controlar el uso del espacio
aéreo colombiano por parte de la aviacién civil y coordinar las relaciones de esta con la aviacion
de Estado para desarrollar las politicas, estrategias, planes, programas y proyectos sobre la
materia y contribuir, de esta manera, al mantenimiento de la seguridad y soberania nacional.
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Asi las cosas, es indispensable armonizar la regulacion aeronautica de la Aviacion de Estado con
las emitidas por la UAEAC y otras autoridades internacionales militares y civiles, como quiera que
comparten el espacio aéreo y, por ende, deben aunar esfuerzos en pro del desarrollo de
operaciones areas seguras y eficientes y de la gestion de la seguridad operacional, en
cumplimiento a lo establecido en el Decreto 2937 de 2010 “Por el cual se designa a la Fuerza
Aeroespacial Colombiana como Autoridad Aeronautica de la Aviacion de Estado y ente
coordinador ante la Autoridad Aeronautica Civil Colombiana y se constituye el Comité
Interinstitucional de la Aviacion de Estado”.

Por tanto, en aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre los
Centros de Instruccién Aeronautica para Formacion de Pilotos, contenidas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y las de los demas paises de la Comision
Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC), es necesario armonizar tales disposiciones,
adoptando e incorporando el presente RACAE 65, precisando los requisitos minimos para el
otorgamiento de licencias del personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RACAE 65

PERSONAL AERONAUTICO DE LA AVIACION ESTADO, DIFERENTE DE LA
TRIPULACION DE VUELO

CAPITULO A

GENERALIDADES

65.001 Definiciones y acrénimos
(a) Para los propositos del presente RACAE, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Aeronave. Toda maquina que se puede sustentar y desplazar en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las reacciones de este contra la superficie de la tierra y que
sea apta para transportar pesos Utiles (personas o cosas).

Autoridad ATS competente. Autoridad responsable del suministro de los Servicios de
Transito Aéreo, en el espacio aéreo asignado a Colombia, por acuerdos regionales de
navegacion aérea

Centro de Educacion Aeronautica de la Aviacion de Estado (CEAAE). Es toda
institucion o dependencia que pertenece a un Ente de Aviacion de Estado, donde se imparte
instruccion tedrica y/o préactica, inicial, primaria, de transicién y avanzada, para la formacion
y capacitacién en competencias especificas al personal aeronautico y estudiantes de las
Escuelas de Formacién y es certificador del entrenamiento y/o practicas académicas que se
impartan segun sus diferentes modalidades y especialidades.

Nota. - Las denominaciones de las distintas Escuelas de Formacion de los Entes de
Aviacion de Estado se mantendran vigentes y la definicion de CEAAE sera utilizada por la
Autoridad Aeronautica de Aviacion de Estado, con el fin de unificarlas y facilitar la consulta
del presente reglamento.

Competencia. Dimension de la actuacion humana que se utiliza para predecir de manera
fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se manifiesta y se observa
mediante comportamientos que movilizan los conocimientos, habilidades y actitudes
pertinentes para llevar a cabo actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

Controlador de transito aéreo en entrenamiento operacional. Controlador de transito
aéreo que ocupa un puesto de trabajo supervisado por un controlador debidamente
habilitado y calificado.

Controlador de transito aéreo habilitado. Controlador de transito aéreo titular de
licencia y de habilitaciones validas, apropiada para el ejercicio de sus funciones.

Experiencia reciente. Es la experiencia obligatoria, como cursos de repaso, horas de
vuelo, verificacion de competencia, cursos mandatorios, etc. que, en un periodo de tiempo
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determinado, debe tener el titular de una licencia para poder ejercer las funciones propias
de sus habilitaciones o autorizaciones.

Habilitacidn. Autorizacién inscrita en una licencia de personal aeronautico o asociado con
ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican las condiciones especiales,
responsabilidades o restricciones referentes a dicha licencia.

Habilitacion de Célula. Son las habilitaciones de la licencia de un mecanico de
mantenimiento de aeronaves que incluyen, Estructura de aeronaves, Sistemas diversos,
excepto sistema eléctrico

Habilitacion de Avidnica. Son las habilitaciones de la licencia de un mecanico de
mantenimiento de aeronaves que incluyen lo siguiente:

— Componentes eléctrico/electrénicos

— Instrumentos

— Sistema eléctrico

Habilitacion de Sistema Moto-Propulsor. Son las habilitaciones de la licencia de un
mecanico de mantenimiento de aeronaves que incluyen lo siguiente:

— Motor alternativo

— Motor a reaccion

— Sistemas de hélice

Instruccién y evaluaciéon basadas en la competencia. Instruccién y evaluacion cuyas
caracteristicas son la orientacion hacia la actuacion, el énfasis en normas de actuacion y
su medicidn, asi como la preparacion de programas de instruccion de acuerdo con normas
especificas de actuacion.

Licencia. Documento oficial otorgado por una Autoridad Aeronautica, que indica la
especialidad aeronautica del titular y las restricciones en caso de haberlas y le otorga la
facultad para desempefiar las responsabilidades propias de las habilitaciones
expresamente consignadas en ella.

Prueba de pericia. Corresponde a la evaluacién para la obtencion de una licencia,
habilitacion o autorizacion.

Servicio de vigilancia ATS. Expresiobn empleada para referirse a un servicio
proporcionado directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

Sistema de Vigilancia ATS. Término genérico que significa, segun el caso, ADS-B, PSR,
SSR o0 cualquier sistema basado en tierra comparable, que permite la identificacién de
aeronaves.

Nota. - Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por
evaluacion comparativa u otra metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional
y de eficacia iguales o mejores que los del SSR monoimpulso.

Tipo de aeronave. Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus
modificaciones, excepto las que alteran su manejo o sus caracteristicas de vuelo.
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Nota. - Para cualquier definicion que no figure en este documento, se considerara la
definicién establecida por OACI.

(b) Los acrénimos que se utilizan en el presente reglamento tienen el siguiente significado:

AAAES Autoridad Aeronautica de la Aviacion de Estado.
AET Adiestramiento en el Trabajo

ANS Servicios de Navegacion Aérea

ATS Servicios de Transito Aéreo.

AVI Avibnica.

BAE Bombero Aeronautico.

CEAAE Centro de Educacion Aeronautica de Aviacion de Estado.
CIAC Centro de Instruccion de Aeronautica Civil.

CTA Controlador de Transito Aéreo

DPA Despachador de Vuelo.

EAE Ente de Aviacion de Estado.

ES Especialista.

EST Estructuras.

HID Hidraulicos.

IE Inspector Especialista.

IM Inspector de Mantenimiento.

1A Inspector de Aeronavegabilidad.

IEA Ingeniero Especialista de Aeronavegabilidad.

IET Instructor de Tierra en Especialidades Aerondauticas.
JG Jefe de Grupo.

MCERL Marco Comun Europeo de Referencia para las Lenguas.
MEN Ministerio de Educacion Nacional.

MOT Motores.
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NTC Norma Técnica Colombiana.
OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

OPR- UAS  Operador de UAS.

RACAE Reglamento Aerondutico Colombiano de la Aviacion de Estado.
SMS Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional.

SNA Servicios a la Navegacion Aérea.

TMA Técnico de Mantenimiento de Aeronaves.

TMB Técnico de Mantenimiento Basico.

TDP Tren de Potencia.

TEM Manejo de Amenazas y Errores.

UAEAC Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil.

Nota. - Cada EAE debe establecer las abreviaturas en concordancia con las
reglamentaciones vigentes.

65.005 Objeto

(@)

(b)

©)

El presente reglamento determina los estandares minimos y requisitos para el personal
aerondutico diferente a la tripulacion de vuelo de la Aviacion de Estado, en cumplimiento
a lo establecido en el Decreto 2937 de 2010 “Por el cual se designa a la Fuerza
Aeroespacial Colombiana como Autoridad Aeronautica de la Aviacion de Estado y ente
coordinador ante la Autoridad Aeronautica Civil Colombiana y se constituye el Comité
Interinstitucional de la Aviacion de Estado”, en su articulo 5, numeral 1, “adoptar métodos
y procedimientos encaminados a estandarizar las actividades aeronauticas desarrolladas
por la Aviacion de Estado en lo concerniente a:” literal b: “Condiciones de aptitud
psicofisica e idoneidad aeronautica del personal de tripulantes, técnicos de operaciones y
mantenimiento de aeronaves y de los servicios de control de transito aéreo”.

Asi, cada Ente de Aviacion de Estado (EAE) debe tener su personal aeronautico diferente
a la tripulacién de vuelo, siguiendo los estandares establecidos en este Reglamento,
nombrados en sus cargos con los roles y tareas particulares de cada EAE, segun las
regulaciones aeronauticas y reglamentaciones vigentes.

En ningun caso, los requisitos minimos establecidos en el presente RACAE, seran
limitantes para la planeaciébn y desarrollo de los mantenimientos, servicios,
entrenamientos, operaciones aéreas especificas y misionales de cada EAE, su aplicacién
debe estar enmarcada al ambiente operacional, roles y misiones propias de cada EAE.
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Nota. - El presente RACAE fue desarrollado por la AAAES en mesas de trabajo, con la
participacién de personal experto técnico en la materia de los Entes de Aviacion de
Estado (EAE).

65.010 Clasificacion del personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo de la

(@)

(b)

(©)

(d)

(e)

Aviacion de Estado

Personal técnico de mantenimiento aerondutico: es el personal con capacitacion
aeronautica que desempenia tareas de mantenimiento y alistamiento de aeronaves.

Personal de servicios a la navegacion aérea: es el personal con capacitacion
aeronautica que suministra los servicios de transito aéreo, comunicaciones e informacion
aeronautica, meteorologia y cartografia aeronauticas.

Personal de despachadores: es el personal con capacitacion aeronautica encargado del
despacho y recepcion de aeronaves.

Personal de bomberos aeronauticos: es el personal con capacitacion aerondutica
encargado de la extincion de incendios y del salvamento de vidas y aeronaves en caso de
accidentes o incidentes de aviacion ocurridos dentro del aer6dromo o su zona de
influencia.

Personal de apoyo aeronautico: es el personal con capacitacion aeronautica como:

(1) Equipo terrestre

(2) Abastecimientos aeronauticos

(3) Equipos para la supervivencia y operaciones especiales

(4) Técnico de radares

(5) Senfaleros

(6) Tanqueadores

(7) Operarios de vehiculos de remolque

65.015 Alcance

(a) Este Reglamento establece los estdndares minimos para el personal aeronautico

diferente a la tripulacién de vuelo de la Aviacion de Estado relacionados a continuacion:
(1) Técnico de Mantenimiento Aerondutico de Aviacion de Estado

(2) Servicios a la Navegacion Aérea — SNA
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(b) EI personal aeronautico que reuna los requisitos establecidos en este Reglamento,

puede desempefiar las actividades y responsabilidades correspondientes a su licencia y
habilitaciones.

Nota 1.- Los estandares minimos para el personal aeronautico diferente a la tripulacion
de vuelo de la Aviacién de Estado sefialados en esta seccién se detallan en los
Apéndices de este Reglamento.

Nota 2.- Este Reglamento no establece los estandares minimos para el personal de
despachadores, bomberos aeronauticos y de apoyo aerondutico, razén por la cual, el
personal aeronautico que desemperie en la Aviacion de Estado estas actividades se
debe acoger a la normatividad colombiana vigente y aplicable en la materia a nivel
aeronautico.

65.020 Desempefio como personal aeronautico

(@)

(b)

(©

Para desempefiarse como personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo de la
Aviacion de Estado de que trata la seccién 65.010, debe estar certificado o autorizado por
el respectivo EAE frente al cumplimiento de los estdndares minimos establecidos en virtud
de este Reglamento y de acuerdo con las regulaciones vigentes.

Para desempefiarse como personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo de la
Aviacion de Estado del que trata la seccién 65.010, debe poseer el Certificado de Aptitud
Psicofisica vigente de acuerdo con los parAmetros establecidos en el RACAE 67.

Ningun titular de licencia prevista en el presente RACAE 65, puede ejercer las atribuciones
gue ésta le confiere, cuando perciba, sea advertido o conozca, con base en sospecha
fundada o hecho comprobado, que ha emergido un incumplimiento en tiempo real de los
requisitos psicofisicos del RACAE 67, sea temporal o permanente y sin importar el plazo
gue reste de la validez de la respectiva licencia.

65.025 Reconocimiento del personal aeronautico

(@)

(b)

El tramite del reconocimiento del personal aeronautico diferente a la tripulacién de vuelo
del EAE se debe hacer segun los parametros establecidos en el presente RACAE 65.

El EAE es el encargado de:

(1) Determinar la necesidad de iniciar el procedimiento de licenciamiento de personal por
parte del AAAES.

(2) Validar los requisitos de licenciamiento de personal.
(3) Asignar un funcionario para realizar la recoleccion de datos e inspeccion documental

de los requisitos solicitados para el proceso de certificacion ante la AAAES y confirmar
la validez de los datos registrados en la documentacion técnica.
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(©

(d)

(4) Elaborar la correspondiente certificacion de los documentos requeridos por AAAES
para el licenciamiento y mediante documento oficial con firma del responsable de la
aviacion del EAE, remitir la documentacion solicitada.

El personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo del EAE, debe presentar virtual
o fisicamente su licencia o documento apropiado, cuando sea requerido por la AAAES.

La AAAES es la encargada de emitir las licencias al personal aeronautico que el EAE
solicite y cumpla con los requisitos establecidos en este reglamento.

Nota. - Las licencias y/o habilitaciones previstas en el presente RACAE 65, deben ser
expedidas por la AAAES, en tanto se desarrolle la capacidad, a partir del 01 de enero
de 2026. Mientras tanto, es responsabilidad de la AAAES supervisar el cumplimiento de
los estdndares minimos establecidos para el personal aeronautico de Técnico de
Mantenimiento Aeronautico - TMA y Servicios a la Navegacion Aérea - SNA en los EAE.

65.030 Competencia linglistica

(@)

(b)

(©

La competencia linglistica se establece segun los requisitos especificos que se
constituyan para cada personal aerondutico diferente a la tripulacién de vuelo de la
Aviacion de Estado.

El idioma oficial de la Republica de Colombia es el espafiol (castellano). Para el personal
aerondutico se requiere que hable, lea, escriba, comprenda y entienda este idioma.

Los estandares minimos para el personal aeronautico diferente a la tripulacion de vuelo
de la Aviacién de Estado descritas en este Reglamento, deben acreditar las competencias
linglisticas especificadas para cada uno de los cargos de acuerdo con las regulaciones
establecidas para la Fuerza Publica, con respecto a los criterios de estandarizacion y
normalizacion para el aprendizaje, ensefianza y certificacion del idioma inglés en la
directiva permanente No. 031 MDN de 2017 o la normatividad que la reemplace.

(1) Demostrar una competencia linguistica del idioma inglés de comprension oral
(Listening), expresion oral (Speaking), comprension lectora (Reading) y expresion
escrita (Writing), en el nivel requerido para el personal aeronautico y basado en los
criterios de estandarizacion y normalizacion para el aprendizaje, ensefianza y
certificacion del idioma inglés en la Fuerza Publica y los Estandares del Marco Comun
Europeo de Referencia para las Lenguas (MCERL).

(2) Demostrar una competencia linguistica del idioma inglés certificado por OACI en el
nivel requerido para el personal aeronautico.

(3) Demostrar conocimientos de inglés técnico apropiados para ejercer las atribuciones
de su certificacion de TMA, avalado por el Ente de Aviacion de Estado.

65.035 Evaluaciones de competencia linguistica

(@)

Las evaluaciones de competencia se deben realizar mediante examenes orales y escritos,
directos, semidirectos y en forma presencial, que permitan evaluar si una persona es
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(b)

(©

capaz de hablar y comprender el idioma inglés general y/o técnico de acuerdo con la
escala de competencia linglistica, segun el nivel de cada uno de los cargos y con las
regulaciones establecidas para la Fuerza Publica con respecto a los criterios de
estandarizacion y normalizacion para el aprendizaje, ensefianza y certificacion del idioma
inglés segln lo establecido en la directiva permanente No. 031 MDN de 2017 o la
normatividad que la reemplace o modifique.

Las evaluaciones de competencia en el idioma inglés deben cumplir los siguientes
objetivos:

(1) Medir la habilidad de hablar y comprender el idioma inglés general.

(2) Estar basadas en los descriptores integrales y linguisticos de la Escala de Calificacion
de Competencia Linguistica de la OACI o MCERL.

(3) Evaluar la competencia para hablar y comprender el idioma inglés en un contexto
apropiado para la aviacion.

(4) Evaluar el uso del idioma inglés en un contexto mas amplio que el de la fraseologia
estandarizada de la OACI.

La implementacién de la competencia linglistica establecida en este RACAE debe ser de
manera gradual y los EAE deben establecer un cronograma para su cumplimiento segun
las necesidades y capacidades del EAE.

65.040 Validez de las licencias

Una licencia otorgada bajo este Reglamento sera permanente e indefinida en el tiempo, sin
perjuicio de lo cual.

(@)

(b)

Las atribuciones que la licencia confiere a su titular s6lo se pueden ejercer cuando se
cumplan los siguientes requisitos:

(1) Se encuentre vigente el Certificado de Aptitud Psicofisica o Certificado de Aptitud
Psicofisica Especial de Vuelo, cuando sea aplicable de acuerdo con el RACAE 67.
(2) Se encuentren validas las habilitaciones correspondientes.

(3) Se acredite la experiencia reciente que se establece en este Reglamento.

(4) Se cumpla con el programa de instruccién peridédica aprobado por el EAE donde
presta servicios, si fuera aplicable.

Cuando el titular de la licencia haya dejado de ejercer actividades aeronduticas por un
periodo mayor a veinticuatro (24) meses y por ello pierda las atribuciones de su licencia
y/o habilitaciones, para restablecer su vigencia debe cumplir con lo siguiente:

(1) Tener un Certificado médico vigente conforme al RACAE 67, cuando sea aplicable.

(2) Cumplir con el programa de instruccién periédica aprobado por el EAE donde presta
servicios, si fuera aplicable.
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(3) Aprobar ante el EAE todos los examenes de conocimientos tedricos correspondientes
a la licencia y/o habilitacién.

(4) Aprobar un examen de pericia ante el EAE correspondiente.

65.045 Caracteristicas de las licencias

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

Las licencias que la AAAES expida, de conformidad con las disposiciones pertinentes de
este Reglamento, se deben ajustar a las caracteristicas indicadas en el Apéndice 3.

Los datos que figuran en la licencia se deben numerar uniformemente en ndmeros
romanos, de modo que en cualquier licencia se refieran siempre al mismo dato, cualquiera
gue sea la disposicién de la licencia.

Las licencias se expiden en el idioma nacional con traduccion al idioma inglés de los datos
), 1), VI), IX), XIIl) y XIV), segun se indica en el Apéndice 3.

Las licencias pueden ser expedidas de forma fisica o virtual segin lo establezca la
AAAES. Para la expedicion fisica, el papel utilizado debe ser de primera calidad o de otro
material adecuado, incluyendo tarjetas de plastico, en el cual consten claramente los datos
establecidos en el presente Reglamento.

Hasta que la AAAES desarrolle las capacidades para expedir las licencias con sus
correspondientes habilitaciones y lo notifique a los EAE, estos certificaran al personal
aerondutico en el desempefio de sus actividades, conforme los requisitos establecidos en
el presente RACAE 65.

65.055 Instruccién aprobada

@)

La instruccién aprobada es la proporcionada por los CEAAE, Centros de instruccion
aprobados por la AAC, Ministerio de Educacion o Secretarias de Educacion, los cuales se
dedican a impartir cursos de instrucciéon ajustados a un plan o programa de estudios
llevados a cabo sistematicamente, sin interrupcién y bajo estricta supervision, de acuerdo
con los procedimientos descritos en el reglamento respectivo.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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RACAE 65

APENDICE 1

TECNICO DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO
DE LA AVIACION DE ESTADO
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TECNICO DE MANTENIMIENTO AERONAUTICO DE AVIACION DE ESTADO

(a) Aplicacion

El personal de mantenimiento del EAE ejerce los cargos Técnicos de Mantenimiento
Aerondutico de Aviacion de Estado o sus equivalentes establecidos en la Tabla No. 1, asi:

Taller

EAE ARC PNC
Técnico de Técnico Técnico Técnico
Mantenimiento Mecanico (NP3) Mantenimiento Mantenimiento Mantenimiento
Béasico (TMB) Bésico Bésico Bésico
Mar;l-tgzri]rlﬁizgt% de Técnico Técnico Técnico
Mecanico (NP2) |Mantenimiento de |Mantenimiento de|Mantenimiento de
Aeronaves " .
Ala Fija/Rotatoria Aeronaves Aeronaves
(TMA)
Especialista Especialista de Técnico Técnico Especialista
(ES) Taller Especialista Especialista P
Jefe de Grupo . Jefe de Grupo de
(JG) Lider de grupo Mantenimiento Jefe de Grupo Jefe de Grupo
Inspector Malr:]tserr)w?r%tice):rn?g de Inspector Técnico Inspector de Inspector
Especialista (IE) Especialidad Especialidad Especialista

Inspector de
Mantenimiento
(IM)

Inspector de
Mantenimiento

Inspector Técnico
Ala Fija/Rotatoria

Inspector de
Mantenimiento
Aeronave /
Inspector Control
Mantenimiento

Inspector de
Mantenimiento

Inspector de
Aeronavegabilidad
(IA)

Inspector de
Aeronavegabilidad

Inspector de
Aeronavegabilidad

Técnico Inspector
de
Aeronavegabilidad

Inspector de
Aeronavegabilidad

(b) Licencias

Tabla No.1 Equivalencias de los cargos técnicos en mantenimiento aeronautico de Aviacion de Estado
Fuente: Elaboracion en mesas de trabajo con expertos técnicos en la materia, delegados por los EAE

(1) Los requisitos minimos para desempefiar funciones como Técnico de Mantenimiento
de Aeronaves se establecen asi:

(i) Personal recién egresado de un Centro de Educacion Aerondutica de la Aviacion
de Estado o Centros de Instruccion de Aeronautica Civil autorizados y/o
reconocidos por la UAEAC.

(ii)

Personal que haya cursado y aprobado satisfactoriamente un curso de Técnico

de Mantenimiento de Aeronaves en un Centro de Educacién Aeronautica de la
Aviacion de Estado o Centros de Instruccion de Aeronautica Civil autorizados,
con instruccién aprobada segun el numeral 65.055 y/o reconocidos por la
UAEAC.

RACAE 65
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(2)

(3)

(4)

RACAE 65

(iiiy Personal que certifigue que durante su formacion realizé entrenamiento practico
para la ejecucion de trabajos y procedimientos de mantenimiento con los niveles
de experiencia establecidos en este Reglamento, sin que sea necesario
demostrar certificacion de experiencia laboral.

(iv) Personal que apruebe los examenes establecidos en el presente Reglamento.

Los requisitos minimos para el Técnico de Mantenimiento de Aeronaves, con sus
respectivas habilitaciones, se establecen asi:

(i) Técnico de Mantenimiento de Aeronaves (TMA), con habilitaciones en:
(A) Tipo de aeronave
(B) Especialista (ES)
Nota. - El personal TMA puede tener habilitacion en diferentes tipos de aeronave
0 sus series, asi como las diferentes especialidades y deben ser solicitadas por
el EAE de acuerdo con sus necesidades.
El TMA que cumpla los requisitos minimos establecidos en el presente Reglamento,
puede desempefiar los cargos segun la experiencia y areas de conocimiento en el
EAE, asi:
(i) Especialista (ES)
(i) Jefe de Grupo (JG)
(iii) Inspector Especialista (IE)
(iv) Inspector de Mantenimiento (IM)

(v) Inspector de Aeronavegabilidad (1A)

Para optar por el reconocimiento de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves de la
AE (TMA) y las habilitaciones asociadas, se debe:

(i) Acreditar que el funcionario sea organico del EAE, asignado a las labores de
mantenimiento aeronautico.

(i) Haber cursado y aprobado satisfactoriamente un curso de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves, en un Centro de Educacién Aeronautica de
Aviacion Estado o en un Centro de Instruccion Aeronautica Civil autorizados y/o
reconocidos por la UAEAC, durante el cual, ademas de la instruccion en las
materias tedricas, debe haber efectuado entrenamiento practico con los niveles
de experiencia establecidos en este Reglamento.

(iiiy Aprobar los examenes establecidos en el numeral a) de este Apéndice.

(iv) Poseer conocimientos de inglés técnico segun lo establecido en el numeral a) a),
del presente Reglamento.
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v)

Cumplir con las secciones de este capitulo que correspondan a la habilitacion a
la cual se postula.

(5) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves de la AE con una habilitacién adicional,
debe cumplir con los requisitos dispuestos de este Reglamento, en relacion con la
habilitacion a la cual se esta postulando.

(6) ElI TMA debe aprobar cada seccién del examen te6rico antes de proceder con la
evaluacioén oral y/o practica segun lo establezca la AAAES.

(c) Requisitos de conocimientos y formacion académica

(1) ElI TMA debe demostrar mediante un examen tedrico segun lo establezca la AAAES,
un nivel de conocimientos que corresponda al reconocimiento al cual se postula en
los siguientes temas:

RACAE 65

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

Derecho Aerondautico y requisitos de aeronavegabilidad, Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional y sus Anexos Yy Legislacion Aeronautica Nacional,
Reglamentos de Aeronavegabilidad de la UAEAC, RACAE, conocimiento general
de los temas relacionados con la aeronavegabilidad, el mantenimiento y la
operaciéon de aeronaves.

Ciencias basicas y conocimientos generales sobre aeronaves, aerodinamica,
peso y balance, matematicas basicas, unidades de medida, principios
fundamentales y teoria fisica y quimica, aplicables al mantenimiento de
aeronaves.

Mecanica de aeronaves, caracteristicas y aplicaciones de los materiales de
construcciéon de aeronaves, incluyendo los principios de construccion y
funcionamiento de las estructuras de aeronave, técnicas de pegado, sistemas
motopropulsores y sus sistemas conexos, fuentes de energia mecénica,
hidraulica, eléctrica y electronica, instrumentos de a bordo y sistemas de
presentacion visual; sistemas de mando de aeronaves; sistemas de navegacion
y comunicacion de a bordo.

Mantenimiento de aeronaves. Tareas requeridas para asegurar el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo los métodos y
procedimientos para efectuar la revision general, reparacion, inspeccion,
sustitucion, modificacion o rectificacion de defectos de las estructuras,
componentes y sistemas de aeronave, de conformidad con los métodos
prescritos en los Manuales de mantenimiento pertinentes y en las Normas de
aeronavegabilidad aplicables.

Factores humanos, Gestion de Recursos de Mantenimiento (MRM), principios de
manejo de amenazas y errores (TEM) integrados a un Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional (SMS), correspondientes a las obligaciones del titular de
un reconocimiento de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves.
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(vi) Documentacion técnica. Conocimientos sobre registros de mantenimiento,
directivas de aeronavegabilidad, manuales, boletines técnicos de servicios, y
demas publicaciones técnicas aplicables.

(vii) Idiomas. Conocimiento del idioma espafiol e inglés técnico, apropiados a las
responsabilidades de su reconocimiento de TMA.

(2) Los requisitos de formacion académica y experiencia para cada cargo de
mantenimiento, son:

CARGO FORMACION ACADEMICA EXPERIENCIA
Tiempo minimo
Certificado de formacion en Mantenimiento
Aerondutico tedrico — practico expedido por un
Centro de Educacion Aeronautica de la Aviacion de | Certificacion de
L Estado o Centros de Instruccion de Aeronautica| entrenamiento
Técnico de . ) ; s
O Civil autorizados y/o reconocidos por la UAEAC, practico en
Mantenimiento . . : " o
Basico con una intensidad horarla_rplnlma dg 1.600 horas, ma}ntemmlento
(TMB) acorde con la reglamentacion aerondutica vigente | realizada durante
del EAE y/o reconocida por el Ministerio de| suformacion
Educacion Nacional. académica.
- Curso técnico basico de la aeronave.
- Inglés técnico / Nivel Al.
Certificado de formacion en mantenimiento con
conocimientos en:
- Publicaciones técnicas.
- Seguridad operacional, salud en el trabajo
Técnico y medio ambiente
Mantenimiento de - Sistemas de la aeronave Un (01) Afio o
- Sistema SAP. mas de 900 horas
Aeronaves .
- Operaciones en plataforma. como TMB
(TMA) )
- Trabajo en alturas.
- Inglés técnico / Nivel Al
- Administracion recursos de mantenimiento
(MRM).
- Aeronavegabilidad.
Certificado de formacién en mantenimiento
con conocimientos en:
- Generalidades del sistema.
- Sistema SAP.
- Componentes y subsistemas
- Herramientas y bancos de trabajo.
- - Publicaciones técnicas. ~
Especialista - Seguridad operacional, salud en el trabajo 3 Afios como
(ES) 9 b ’ J TMA

y medio ambiente.

- Mantenimiento de componentes.

- Control calidad y caza fallas.

- Inglés técnico / Nivel A2.

- Administracion recursos mantenimiento
(MRM).

- Aeronavegabilidad.

RACAE 65
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Jefe de Grupo
(JG)

Certificado de formaciéon en mantenimiento
con conocimientos en:

Sistema SAP.

Seguridad operacional, salud en el trabajo
y medio ambiente.

Publicaciones técnicas.

Conocimiento del equipo.

Practicas estandar de mantenimiento.
Inglés técnico / Nivel A2.

Administracion recursos mantenimiento
(MRM).

Aeronavegabilidad.

3 Afios como
TMA

Inspector
Especialista

(IE)

Certificado de formacién en mantenimiento
con conocimientos en:

Publicaciones técnicas.

Seguridad operacional, salud en el trabajo
y medio ambiente.

Herramientas y bancos de trabajo.
Componentes del sistema.

Regulaciones aéreas.

Técnicas de inspeccion.

Inglés técnico / Nivel B1.

Administracién recursos mantenimiento
(MRM).

Aeronavegabilidad.

3 Afios como
ES

Inspector de
Mantenimiento
(IM)

Certificado de formacién en mantenimiento
con conocimientos en:
Logistica de soporte
abastecimientos.

Sistemas de la aeronave.
Publicaciones técnicas.
Seguridad operacional, salud en el trabajo
y medio ambiente.

Herramientas y bancos de trabajo.
Componentes del sistema.
Regulaciones aéreas.
Técnicas de inspeccion.
Inglés técnico / Nivel B1.
Administraciéon recursos
(MRM).
Aeronavegabilidad.

ETAA /

mantenimiento

3 Afios como
JG

Inspector de
Aeronavegabilidad
(1A)

Certificado de formacién en mantenimiento
con conocimientos en:

Certificacion de Tipo.

Certificaciéon de produccion.

Certificacién de aeronavegabilidad.
Mantenimiento de la aeronavegabilidad.
Inglés técnico / Nivel B1.

Gestion de la Seguridad Operacional.

3 Aflos como
IM

Tabla 2 Requisitos de formacién académica y experiencia para cada cargo de mantenimiento
Fuente: Elaboracién en mesas de trabajo con expertos técnicos en la materia, delegados por los EAE
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Nota 1. - El personal en cada cargo debe efectuar la capacitacion recurrente de
acuerdo con el programa de instruccion y entrenamiento de cada EAE durante la
permanencia en este, cada dos (02) afios garantizando asi sus competencias técnicas.

Nota 2. - El EAE es responsable de validar o certificar la formacion académica del
funcionario para ostentar el cargo que le sera designado.

Nota 3. - Los CEAAE pueden expedir, Unicamente, la Certificacibn de Técnico
Mantenimiento Basico, en cumplimiento con los pardmetros que establece el presente
RACAE 65.

(d) Requisitos de experiencia

El TMA, debe demostrar que tiene experiencia practica, segun lo establecido asi:

(1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

RACAE 65

La experiencia debe ser realizada en una organizacion de mantenimiento
debidamente reconocida por el EAE, realizando trabajos como TMA en su respectiva
habilitacién, segun el caso para el otorgamiento de un reconocimiento de TMA,
supervisado por un técnico licenciado o reconocido, autorizado por el EAE para esta
funcion, dejando los registros pertinentes.

La experiencia exigida en el literal anterior (a), se puede adquirir realizando trabajos
sobre aeronaves que reciban mantenimiento en una organizacion de mantenimiento
debidamente reconocida por el EAE, segun lo establecido en el RACAE 145 y sean
supervisados por un técnico licenciado o reconocido por el EAE.

También se puede adquirir la experiencia de que trata el literal (a) de este numeral,
realizando trabajos en organizaciones o talleres de la Aviacién Civil, sobre aeronaves
correspondientes a marcas y modelos también operados en la Aviacién Civil, que
reciban mantenimiento en dichas instituciones, siempre y cuando sean supervisados
por un técnico de la respectiva institucién, responsable de dichos trabajos, o por un
técnico licenciado o reconocido. Esta disposicion es aplicable a personal del EAE que
aspire a una ser reconocido como TMA.

La organizacién de mantenimiento del EAE donde se realice la experiencia practica
es responsable de emitir el documento que contenga el periodo de experiencia,
incluyendo como minimo las fechas de inicio y finalizacién, todas las actividades
realizadas con su respectiva fecha y la habilitacién del reconocimiento TMA para la
cual aplica el periodo de experiencia. El EAE es responsable de archivar toda la
documentacion que soporte la experiencia y los trabajos y tenerlos disponibles
cuando sean requeridos.

La experiencia establecida para el tramite del reconocimiento del personal
aeronautico TMA debe ser como minimo de un (01) afio o mas de novecientas (900)
horas certificadas por el EAE.

El Ente de Aviacion de Estado es responsable de verificar los tiempos y horas

minimos establecidos para el ejercicio de las funciones de los cargos de
mantenimiento aeronautico.
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(7)

El Ente de Aviacion de Estado es autbnomo de realizar entrenamiento al personal
aerondutico que no ejerza sus funciones o actividad aeronautica de acuerdo con sus
necesidades o0 segun sea el caso con el fin de recuperar el nivel en el cargo.

(e) Requisitos de instruccién

(1)

(2)

3)

El TMA debe presentar ante el EAE un Titulo o Certificado de aprobacion del curso
tedrico y su fase practica como Téchico y/o Tecnblogo de Mantenimiento Aerondutico,
debidamente otorgado por un Centro de Educacién Aeronautica de la Aviacién Estado
(CEAAE) o por un Centro de Instruccion de Aerondutica Civil (CIAC) en el cual conste
que cursé satisfactoriamente en su totalidad el programa de entrenamiento aprobado
para su TMA o la habilitacion solicitada.

Para la habilitacion de aeronave, se debe presentar un Titulo o Certificado de
Aprobacion de la capacitacion recibida y su especificacion en el tipo de aeronave o
Su serie.

Para la habilitacion de especialidad se debe presentar un Titulo o Certificado de
Aprobacion de la capacitaciébn basica en la especialidad y, si se requiere, la
especificacion de esta en tipo o serie.

() Requisitos de pericia

(1)

(2)

El postulante a TMA o habilitacién de Técnico de Mantenimiento de Aeronaves de la
Aviacién de Estado debe demostrar ante un instructor designado por el EAE, que es
capaz de ejercer las funciones de acuerdo con los niveles de pericia establecidos por
el EAE correspondiente a las habilitaciones que hayan de concederse.

El postulante a TMA o habilitacién adicional de Técnico de Mantenimiento de
Aeronave debe aprobar un examen tedérico escrito y un examen oral y practico, sobre
las materias propias del reconocimiento y habilitacién a la cual postula.

Nota. - Cada Ente de Aviacion de Estado es autbnomo en definir la calificacion
minima aprobatoria siempre y cuando no sea inferior al 75%.

(g) Requisitos para certificacion de pericia

(1)

RACAE 65

Para realizar una prueba de pericia en un EAE, el funcionario debe:

(i) Haber recibido la instruccién en un Centro de Educacion Aerondutica de la
Aviacion de Estado o en un Centro de Instruccion Aerondutico de Aviacién Civil,
certificado y autorizado por la UAEAC, y acreditar la experiencia aeronautica
descrita en el presente Reglamento.

(i) Haber aprobado el examen de conocimientos tedricos requerido, maximo dentro
de los seis (06) meses precedentes a la fecha de la prueba de pericia,
transcurrido este plazo el examen de conocimientos debe ser repetido
nuevamente en su totalidad.
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(i) Ser titular de un Certificado Médico vigente, expedido por el Centro Aeromédico
Designado por el EAE.

(h) Habilitaciones del titular de un reconocimiento TMA

(1) Este numeral establece los estandares del reconocimiento de TMA con sus
respectivas habilitaciones, asi:

(@)

RACAE 65

(i) Tipo de aeronave

(ii) Especialista (ES)

Nota. - El personal TMA puede tener habilitacion en diferentes tipos de aeronave o
sus series, asi como las diferentes especialidades, segun los niveles de pericia y el
tipo de aeronaves que posea el EAE.

Las habilitaciones por otorgar deben ser anotadas al titular de TMA.

(i) Tipo de aeronave. Aeronave en la que se calificé para desarrollar labores de
mantenimiento.

(ii)

(iii)

Tipo de especialidad. Especialidad en la que se califico para desarrollar labores
de mantenimiento especializado. Puede incluir las siguientes especialidades:

(A)

(B)

(©)

(D)

(E)

Especialista en Estructuras (EST). EI TMA habilitado como Especialista en
Estructuras Aeronduticas es competente para estructuras metalicas de
cualquier aeronave, materiales compuestos, reparacion de palas y pinturas
aeronduticas.

Especialista en Motores (MOT). EI TMA habilitado como Especialista en
Motores es competente para planta motriz, motor alternativo, motor a
reaccion y sistema de hélice.

Especialista en Aviénica (AVI). ElI TMA habilitado como Especialista en
Avibnica es competente para: componentes de avidnica, componentes
eléctricos y baterias, instrumentos, componentes electrénicos de aeronaves
y componentes del sistema de control automatico de vuelo.

Especialista en Tren de Potencia (TDP). ElI TMA habilitado como
Especialista en Tren de Potencia es competente para tren de potencia
general, componentes dinamicos y componentes de rotores.

Especialista en Hidraulicos (HID). EI TMA habilitado como Especialista en
Hidraulicos es competente para sistemas hidraulicos en general y trenes de
aterrizaje.

Otras habilitaciones en especialidades de mantenimiento. EI TMA puede tener
habilitaciones en especialidades de mantenimiento aerondutico diferentes, de
acuerdo con las necesidades del EAE.

24




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

(i) Responsabilidades del titular de TMA

(1) Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves, titular de TMA, puede dentro de su EAE:

(2)
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(i)

(ii)

(iii)

Realizar o supervisar el mantenimiento de una aeronave 0 componente de
aeronave, de acuerdo con sus habilitaciones.

Aprobar el retorno al servicio, después de efectuadas tareas de mantenimiento,
siempre que cumpla con lo siguiente:

(A) Posea habilitacién(es) de aeronave y/o especialidad segun el caso.

(B) Tenga experiencia en la inspeccién, servicio o mantenimiento de una
aeronave o0 sus componentes de conformidad con las responsabilidades que
otorga el reconocimiento en un periodo de un (01) afio.

(C) Tenga un minimo de cuatro (4) afios de experiencia en el mantenimiento de
aeronaves después del otorgamiento del reconocimiento.

(D) Haya sido autorizado por una organizacién de mantenimiento debidamente
reconocida por el EAE.

Realizar trabajos de reparacién sobre aeronaves o componentes, cumpliendo lo
establecido en el RACAE 43, segun su habilitacion y si ha sido autorizado por
una organizacion de mantenimiento debidamente reconocida por el EAE.

Cada funcionario con TMA puede ejercer los siguientes cargos, con sus respectivas
responsabilidades segln su habilitacién asi:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

Técnico de Mantenimiento de Aeronaves: Realiza las tareas de mantenimiento
programado y no programado segun tipo de aeronave, de sus componentes y
sistemas asegurando su aeronavegabilidad.

Especialista: Realiza las tareas de mantenimiento preventivo, correctivo,
recuperativo y programado de las aeronaves y equipos, asegurando su calidad.

Jefe de Grupo: Supervisa, controla y administra el personal y la logistica para
realizar tareas de mantenimiento programado y no programado de las aeronaves,
sus componentes y sistemas, asegurando su calidad.

Inspector Especialista: Certifica la aeronavegabilidad continuada a los
componentes de las aeronaves, segun su habilitacion.

Inspector de Mantenimiento: Certifica los procedimientos de mantenimiento para
garantizar la aeronavegabilidad continuada de las aeronaves y sus componentes
aeronauticos.

Inspector de Aeronavegabilidad: Cumple los lineamientos establecidos en el
RACAE 43 numeral 43.205.
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() Condiciones que se deben observar para ejercer las habilitaciones

(1)

(@)

3)

(4)

Las habilitaciones del titular de TMA deben ser ejercidas de acuerdo con el
cumplimiento de las siguientes condiciones:

() Que cumpla con el programa de entrenamiento aprobado por el EAE.
(i) Que conozca la informacién pertinente de acuerdo con su habilitacién.

(i) Que haya realizado actividades de mantenimiento en los ultimos seis (6) meses,
y acredite la autonomia de mantenimiento vigente reconocida por el EAE, la cual
debe corresponder a la vigencia como TMA. Ademas, debe cumplir con los
requisitos para mantener la autonomia establecidos en cada EAE.

(iv) La autorizacion para ejercer las responsabilidades de TMA y sus habilitaciones
debe ser emitida por la Organizacién de Mantenimiento debidamente reconocida
por el EAE en el cual el titular del reconocimiento ejercera en los cargos de
mantenimiento.

Un Técnico de Mantenimiento de Aeronaves no puede ejercer las responsabilidades
de su aprobacién, a menos que entienda las instrucciones del fabricante y los datos
de mantenimiento para la tarea especifica que le concierne.

De no cumplir con lo previsto en las condiciones que se deben cumplir para ejercer
las habilitaciones, el interesado debe:

() Como método alternativo a falta de la experiencia reciente alli prevista, debe
asistir y aprobar un curso teorico practico de repaso sobre las correspondientes
habilitaciones en su reconocimiento, ante un CEAAE o un Centro de Instruccion
Aeronautica certificado por la UAEAC, o bajo el programa de entrenamiento
aprobado a una organizacion de mantenimiento debidamente reconocida por el
EAE.

(i) Como método alternativo a falta de continuidad en el cargo por un lapso de un
afo, debe presentar ante el EAE, examenes tedrico-practicos para validar su
habilitacién y poder ejercerla.

Para poder efectuar trabajos sobre aeronaves, sus plantas motrices, cualquier motor
reciproco o motor a turbina, segun la habilitacion, el funcionario a reconocer debe
efectuar un curso correspondiente a la marca y modelo de aeronave o planta motriz,
de acuerdo con las instrucciones de su fabricante.

(k) Evaluaciones de desempefio

1)
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El titular de un reconocimiento que desempefie los cargos de TMA con las
habilitaciones y responsabilidades definidas en este Reglamento, debe realizar y
aprobar una evaluacién de desempefio dentro de un periodo maximo de dos (02)
afos, bajo los parametros establecidos en cada EAE. Los resultados de la evaluacion
deben estar documentados en la carpeta de entrenamiento, adiestramiento o su
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equivalente del titular, lo anterior como garantia de idoneidad y experticia para el
desempenio de las funciones en servicios de mantenimiento aeronautico.

(2) Las evaluaciones deben incluir como minimo los siguientes temas segun el cargo
TMA, asi:

RACAE 65

(i) Técnico de Mantenimiento de Aeronaves (TMA)

(ii)

(A)
(B)
©
(D)
(E)
(F)

(G)
(H)

Conocimiento del equipo y sistemas de la aeronave.

Publicaciones técnicas - interpretacion de manuales técnicos
Formularios y registros.

Practicas estandar de mantenimiento aeronautico.

Medidas de seguridad y salud en el trabajo y seguridad operacional.

Haber realizado y registrado las tareas principales de adiestramiento en el
trabajo practico, evaluadas y calificadas.

Conocimiento y empleo del SAP.

Conocimiento del idioma inglés.

Especialista (ES)

(A)
(B)

©
(D)
(E)
(F)

(©)
(H)
0

Conocimiento de las capacidades certificadas en su taller o especialidad.

Publicaciones técnicas aplicables a su especialidad, interpretacion de
manuales técnicos.

Formularios y registros.
Practicas estandar de mantenimiento.
Medidas de seguridad y salud en el trabajo y seguridad operacional.

Haber realizado y registrado las tareas principales de adiestramiento en el
trabajo practico, evaluadas y calificadas.

Conocimiento y empleo del SAP.
Manejo de los sistemas de informacion técnica.

Conocimiento del idioma inglés.

(i) Jefe de Grupo (JG)

(A)

Conocimiento preciso del equipo aerondutico en el cual se especializo.
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(B) Publicaciones técnicas, interpretacion de manuales técnicos.

(C) Formularios y registros.

(D) Précticas estdndar de mantenimiento aeronautico.

(E) Medidas de seguridad y salud en el trabajo y seguridad operacional.

(F) Haber realizado y registrado las tareas principales de adiestramiento en el
trabajo practico, evaluadas y calificadas.

(G) Conocimiento y aplicacion del SAP.
(H) Manejo de los sistemas de informacion técnica.
() Conocimiento del idioma inglés.
(iv) Inspector Especialista (IE)
(A) Conocimiento de las capacidades certificadas del taller.
(B) Publicaciones técnicas, interpretacién de manuales técnicos.
(C) Reglamentacion aeronautica vigente.
(D) Formularios y registros.
(E) Medidas de seguridad y salud en el trabajo y seguridad operacional.

(F) Haber realizado y registrado las tareas principales de adiestramiento en el
trabajo practico, evaluadas y calificadas.

(G) Conocimiento y aplicacion del SAP.
(H) Manejo de los sistemas de informacion técnica y portales web.
() Conocimiento del idioma inglés.
(v) Inspector de Mantenimiento (IM)
(A) Conocimiento de los sistemas de la aeronave
(B) Publicaciones técnicas, interpretacion de manuales técnicos.
(C) Reglamentacion aeronautica vigente.
(D) Formularios y registros.

(E) Medidas de seguridad y salud en el trabajo y seguridad operacional.

RACAE 65 28




AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO
REGLAMENTO AERONAUTICO COLOMBIANO DE LA AVIACION DE ESTADO

(F) Haber realizado y registrado las tareas principales de adiestramiento en el
trabajo practico, evaluadas y calificadas.

(G) Conocimiento y aplicacién del SAP.
(H) Manejo de los sistemas de informacion técnica y portales web.
() Conocimiento del idioma inglés.

(vi) Inspector de Aeronavegabilidad (1A)

(A) Evaluacién anual sobre los procedimientos desarrollados para certificacion,
aprobacién, seguimiento y vigilancia de aeronavegabilidad en el EAE.

(B) Conocimiento sobre normativa aeronautica nacional, internacional, civil y de
Aviacion de Estado.

(C) Conocimiento del idioma inglés.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 2

SERVICIOS A LA NAVEGACION AEREA DE LA
AVIACION DE ESTADO

RACAE 65
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SERVICIOS A LA NAVEGACION AEREA DE LA AVIACION DE ESTADO

(a) Aplicacién

El presente Apéndice establece los requisitos para desempefiarse como Controlador de
Transito Aéreo en una dependencia de servicios de transito aéreo de la Aviacién de Estado.

(b) Licencias

(1) Los requisitos minimos para desempefiar funciones de Control de Transito Aéreo se
establecen asi:
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(i)

(ii)

El personal aeronautico de la Aviacion de Estado se puede desempefiar como
Controlador de Transito Aéreo en una dependencia de servicios de transito aéreo
de la Aviacion de Estado siempre y cuando:

(A) Sea titular de una Licencia de Controlador de Transito Aéreo otorgada de
acuerdo con lo dispuesto en el presente RACAE.

(B) Sea titular de una o mas habilitaciones validas aplicables al puesto de trabajo
y/o al equipo especifico utilizado en el ejercicio de sus funciones de acuerdo
con lo dispuesto en este capitulo, o bien, sea un Controlador de Transito Aéreo
en entrenamiento operacional, en cumplimiento de una orden o directiva de
entrenamiento.

(C) Posea un Certificado Aeromédico de Aptitud Psicofisica Categoria Il vigente,
otorgado en virtud del RACAE 67.

(D) Demuestre su competencia linguistica de acuerdo con lo establecido en los
numerales 65.030 y 65.035.

Para desempeiiar funciones de control en entrenamiento operacional, el Controlador
de Transito Aéreo debe:

(A) Cursar y aprobar el curso de instruccion correspondiente en un CEAAE, o en
un Centro de Instruccion Aeronautica nacional o extranjero, certificado por una
Autoridad Aeronautica.

(B) Estar cumpliendo una orden o directiva de instruccion y entrenamiento
establecida para tal fin por el EAE.

(C) Operar bajo la supervision de un Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador
de Transito Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo, habilitado y calificado en
el puesto al cual aspira a desempefiarse el controlador en proceso de
entrenamiento.

(D) Contar con el Certificado Aeromédico de Aptitud Psicofisica Categoria Il
vigente, otorgado en virtud del RACAE 67.
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)

®3)
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(E) Demostrar su competencia linglistica de acuerdo a lo establecido en el numeral
65.035.

Requisitos generales para obtener la Licencia.

Para obtener la Licencia de Controlador de Transito Aéreo, el personal aerondutico
perteneciente al EAE debe:

() Acreditar pertenecer al personal aeronautico de un EAE asignado a funciones de
Controlador de Transito Aéreo.

(i) Aportar Certificado donde conste que ha cursado y aprobado satisfactoriamente el
curso de Controlador de Transito Aéreo impartido por un CEAAE, o por un Centro
de Instruccion Aerondutica nacional o extranjero, certificado por una Autoridad
Aerondutica.

(i) Aprobar el examen de conocimientos.
(iv) Aprobar el examen de pericia (practico), segun lo establecido por el EAE.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con la Certificacion de la nota
aprobatoria obtenida en la simulacion de control de aerédromo expedida por el
Centro de Instruccién correspondiente en un CEAAE, o en un Centro de Instruccién
Aerondutica nacional o extranjero, certificado por una Autoridad Aeronautica.

(v) Acreditar competencia linglistica de acuerdo a lo establecido en los numerales
65.030 y 65.035.

(vi) Contar con el Certificado Aeromédico de Aptitud Psicofisica Categoria Il vigente,
otorgado en virtud del RACAE 67.

Requisitos de conocimientos y formacion académica.

Todo postulante a una Licencia de Controlador de Transito Aéreo debe aprobar un
examen escrito en el EAE al que pertenezca, como minimo en los siguientes temas:

(i) Derecho Aeronautico. Normas sobre aviacion civil internacional y Aviacion de
Estado, estructura de la Autoridad Aeronautica de Aviacion Civil y de Estado,
reglamentacion aplicable al servicio de transito aéreo, disposiciones y reglamentos
pertinentes al Controlador de Transito Aéreo.

(i) Equipo de control de transito aéreo. Principios, utilizacién y limitaciones del equipo
gue se emplea en el control de transito aéreo.

(i) Conocimientos generales. Principios de vuelo, aerodinamica, principios relativos a
la operacién y funcionamiento de las aeronaves, los grupos motores y los sistemas,
performance de las aeronaves en lo que afecte a las operaciones de control de
transito aéreo.
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(4)
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(iv) Factores Humanos. Entrenamiento en competencias, gestion de amenazas y
errores.

(v) Meteorologia Aeronautica. Utilizacibn y evaluacion de la documentacién e
informacion meteorologica, origen y caracteristicas de los fendomenos
meteoroldgicos que afectan las operaciones y la seguridad del vuelo, y altimetria.

(vi) Navegacion. Principios de navegacion aérea, principios, limitaciones y precision de
los sistemas de navegacion y ayudas visuales.

(vii) Procedimientos operacionales. Procedimientos de control de transito aéreo que
incluyan los procedimientos de transitos del EAE, comunicaciones, radiotelefonia,
fraseologia en situaciones rutinarias y de emergencia, utilizacién de los documentos
aeronduticos pertinentes y métodos de seguridad relacionados con los vuelos.

(viii) Servicio de informacion y cartografia aerondutica. Interpretacion de NOTAM, cartas
aeronduticas de aproximacion, aerédromo, ruta y area terminal.

(ix) Idiomas. Acreditar competencia linguistica de acuerdo con lo establecido en los
numerales 65.030 y 65.035.

Requisitos de experiencia.

El Controlador de Transito Aéreo, debe demostrar que tiene experiencia practica segun
lo establecido, asi:

(i) El funcionario, luego de aprobar el curso basico de control de transito aéreo, en un
CEAAE, o un Centro de Instruccion Aeronautica nacional o extranjero perteneciente
o certificado por una Autoridad Aerondutica, puede tramitar la expedicion de su
Licencia CTA basica ante la AAAES, cumpliendo los requisitos generales dispuestos
en este Reglamento.

(i) Cuando el Controlador de Transito Aéreo poseedor de una Licencia CTA basica sea
destinado a proveer los servicios de navegaciéon aérea en un aerédromo de la
Aviacion de Estado, debe cumplir el nimero minimo de horas de servicio
satisfactorio de control de transito aéreo en el aerédromo donde prestara sus
servicios, bajo la supervision de un Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador
de Transito Aéreo Entrenador, en el puesto de trabajo por el EAE. Una parte del
tiempo de entrenamiento puede ser realizado en un simulador ATC aprobado por la
AAAES.

(i) Desempefiarse como Controlador de Transito Aéreo en una dependencia de
servicios de transito aéreo de la Aviacion de Estado.

(iv) También puede adquirir la experiencia de que trata el literal (a) de este numeral,
realizando trabajos en organizaciones o talleres de la Aviacion Civil, sobre
aeronaves correspondientes a marcas y modelos también operados en la Aviacion
Civil, que reciban mantenimiento en dichas instituciones, siempre y cuando sean
supervisados por un Técnico de la respectiva institucién, responsable de dichos
trabajos o por un Técnico Licenciado o reconocido. Esta disposicion es aplicable al
personal del EAE que aspire a una ser reconocido como TMA.
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(v)

(vi)

El proveedor de servicios de navegacion aérea del aerédromo donde se realiza la
experiencia practica del CTA, es responsable de emitir el documento que contenga
el periodo de experiencia incluyendo como minimo las fechas de inicio y finalizacion,
todas las actividades realizadas con la fecha de la actividad y la habilitacion del
reconocimiento "Aerédromao" para la cual aplica el periodo de experiencia. EI EAE
es responsable de archivar toda la documentacién de soporte la experiencia,
trabajos y tenerlos disponibles cuando sea requerido.

El Ente de Aviacion de Estado es el responsable de verificar los tiempos y horas
minimos establecidos para el ejercicio de las funciones de los cargos de CTA y la
habilitacion “Aerédromo”.

(vii) El Ente de Aviacion de Estado es autdbnomo de realizar entrenamiento al personal

aeronautico que no ejerza sus funciones o actividad aeronautica de acuerdo con sus
necesidades o segun sea el caso con el fin de recuperar el nivel en el cargo.

(5) Requisitos de instruccion

(i)

(ii)

El Controlador de Transito Aéreo debe presentar ante el EAE, un Titulo o Certificado
de Aprobacion del curso tedrico y su fase practica debidamente otorgado por un
Centro de Educacion Aerondutica de la Aviacién Estado (CEAAE) o por un Centro
de Instruccion de Aeronautica Civil (CIAC) certificado, en el cual conste que cursé
satisfactoriamente en su totalidad el programa de entrenamiento aprobado.

Para la habilitacién de especialidad, se debe presentar un Titulo o Certificado de
Aprobacion de la capacitacion en la dependencia de servicios de transito aéreo
correspondiente, o para el puesto de operacion para el cual fue capacitado.

(6) Requisitos de pericia

(i)

El solicitante de una Licencia de Controlador de Transito Aéreo debe cumplir con lo
establecido en este Reglamento.

(7) Requisitos para la habilitacion

RACAE 65

(i)

El titular de una Licencia de Controlador de Transito Aéreo no puede desempenfiar
funciones de control a menos que:

(A) Haya cumplido y aprobado un curso de instruccién correspondiente a la
habilitacién en un CEAAE, o un Centro de Instruccién Aeronautica nacional o
extranjero perteneciente o certificado por una Autoridad Aeronautica.

(B) Se haya desempefiado como Controlador en la dependencia de servicios de
trdnsito aéreo correspondiente a su habilitacion, o en los puestos de operacion
para los cuales ha sido capacitado, bajo la supervisién de un Instructor ATS,
Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador, en el puesto de
trabajo debidamente habilitado y calificado, durante al menos el tiempo minimo
requerido de acuerdo con lo dispuesto en este Reglamento.
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(C) Haya demostrado que cumple los requisitos para la certificacion y habilitacion
en la dependencia de servicios de transito aéreo correspondiente, o para el
puesto de operacion para el cual fue capacitado.

(i) Cuando un Controlador de Transito Aéreo solicite simultaneamente dos
habilitaciones a su Licencia CTA, debe cumplir con la totalidad de los requisitos
exigidos para cada una de las habilitaciones.

(c) Habilitaciones

1)

)
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Categorias de Habilitaciones de Controlador de Transito Aéreo.

Las habilitaciones a la Licencia de Controlador de Transito Aéreo comprenden las
siguientes categorias:

(i) Habilitacion de Control Superficie y Coordinacion

(i) Habilitacién de Control de Aer6dromo.

(iii) Habilitacion de Control de Aproximacion por Procedimientos.
(iv) Habilitacién de Control de Aproximacién por Vigilancia (Radar).
(v) [Reservado]

(vi) Habilitacion de Control de Area por Procedimientos.

(vii) Habilitacion de Control de Area por Vigilancia (Radar).

(viii) Habilitacion Instructor ATS.

(ix) Habilitacién de Supervisor ATS.

Requisitos de conocimientos para expedir una Habilitacion de Controlador de Transito
Aéreo.

El funcionario debe demostrar a través de un examen tedrico, un nivel de conocimientos
apropiado para las atribuciones que se le conferirdn, como minimo, en los siguientes
temas en la medida en que afecten su entorno de responsabilidad:
(i) Habilitacion de Control Superficie y Coordinacion:
(A) Disposicion general del aer6dromo, caracteristicas fisicas y ayudas visuales.
(B) Administracion del area de maniobras.

(C) Estructura del espacio aéreo.

(D) Reglas, procedimientos y fuentes de informacion pertinentes.
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(E) Instalaciones y servicios de navegacion aérea.
(F) Equipo de control de transito aéreo y su utilizacion.
(G) Fendmenos meteoroldgicos; y
(H) Planes de emergencia y de busqueda y salvamento.
(i) Habilitacién de Control de Aer6dromo:
(A) Disposicion general del aerddromo, caracteristicas fisicas y ayudas visuales.
(B) Estructura del espacio aéreo.
(C) Reglas, procedimientos y fuentes de informacion pertinentes.
(D) Instalaciones y servicios de navegacion aérea.
(E) Equipo de control de transito aéreo y su utilizacion.
(F) Configuracion del terreno y puntos de referencia destacados.
(G) Caracteristicas del transito aéreo.
(H) Fendmenos meteorolégicos; y
() Planes de emergencia y de busqueda y salvamento.

(i) Habilitacion de Control de Aproximacion por Procedimientos y de Control de Area
por Procedimientos:

(A) Estructura del espacio aéreo.

(B) Reglas, procedimientos y fuentes de informacién pertinentes.
(C) Instalaciones y servicios de navegacion aérea.

(D) Equipo de control de transito aéreo y su utilizacion.

(E) Configuracion del terreno y puntos de referencia destacados.
(F) Caracteristicas del transito aéreo y de la afluencia del transito.
(G) Fendmenos meteoroldgicos.

(H) Planes de emergencia y de busqueda y salvamento.

(iv) Habilitaciones de Control de Aproximacion por Vigilancia y de Control de Area por
Vigilancia (radar):
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(A)

El solicitante debe reunir los requisitos que se especifican en el subparrafo (2)

de esta seccién en la medida que afecten su esfera de responsabilidad v,

ademas debe demostrar un nivel de conocimientos apropiado para las

atribuciones que se le conferiran, como minimo en los temas adicionales

siguientes:

1. Principios, utilizacién y limitaciones de los Sistemas de Vigilancia ATS
pertinentes y equipo conexo; y

2. Procedimientos para proporcionar, como proceda, servicios de vigilancia
ATS, comprendidos los procedimientos para garantizar un margen vertical
adecuado sobre el terreno.

(v) Habilitacién de Instructor ATS:

(A)
(B)
©
(D)

Doctrina
Seguridad operacional
Factores humanos

Competencias docentes

(vi) Habilitacién de Supervisor ATS:

(A)
(B)
©
(D)
(E)

Fundamentos de la supervision
Factores humanos en el ATC
Gestién de la seguridad en el ATS
Legislacion Aeronautica

Doctrina SNA

(3) Requisitos de experiencia practica para expedir una Habilitacion de Controlador de
Transito Aéreo.
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(i) El solicitante de una Habilitacién de Control de Superficie y Coordinacion debe:

(A)

(B)

Completar satisfactoriamente un curso de instruccion para esta Habilitacion o
para la Habilitacién en Control de Aerédromo en un CEAAE, o en un Centro de
Instruccion Aeronautica nacional o extranjero certificado perteneciente o
certificado por una Autoridad Aerondutica.

Haber actuado como Controlador de Superficie en entrenamiento bajo la
supervision de un Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador de Transito
Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado,
durante, por lo menos, noventa (90) horas (efectivas en el puesto de trabajo).
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Nota 1. - El cumplimiento de este requisito debe ser certificado por el EAE con
jurisdiccion en la dependencia donde el aspirante presto el servicio de control
de transito aéreo.

Nota 2. - Este requisito se puede reducir hasta no menos del 50% de las horas
establecidas, cuando el Controlador en Entrenamiento haya sido titular de la
misma Habilitaciébn en un aer6dromo de igual o mayor categoria.

(i) El solicitante de una Habilitacién de Control de Aerédromo debe:

(A)

(B)

Completar satisfactoriamente un curso de instruccion para esta Habilitacion en
un CEAAE, o en un Centro de Instruccion Aeronautica nacional o extranjero
certificado perteneciente o certificado por una Autoridad Aeronautica.

Haber actuado como Controlador de Aerdédromo en Entrenamiento bajo la
supervision de un Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador de Transito
Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado,
durante, por lo menos, noventa (90) horas (efectivas en el puesto de trabajo).

Nota 1. - El cumplimiento de este requisito debe ser certificado por el EAE con
jurisdiccién en la dependencia donde el aspirante presté el servicio de control
de transito aéreo.

Nota 2. - Este requisito se puede reducir hasta no menos del 50% de las horas
establecidas, cuando el Controlador en Entrenamiento haya sido titular de la
misma Habilitacién en un aer6dromo de igual o mayor categoria.

(C) Haber actuado como Controlador titular de Control de Superficie en la

dependencia correspondiente a su habilitacién durante, al menos seis (6) meses
precedentes.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con la certificacién de experiencia
obtenida como Controlador titular de Control de Superficie en una unidad o
aerédromo de la misma categoria o superior, durante al menos seis (6) meses.

(iii) El solicitante de una Habilitacion de Control de Aproximacion por Procedimientos o
de Control de Area por Procedimientos debe:

(A)

(B)

Completar satisfactoriamente un curso de instruccion apropiado para la
Habilitacion en un CEAAE, o en un Centro de Instruccion Aeronautica nacional
0 extranjero certificado perteneciente o certificado por una Autoridad
Aeronautica.

Haber actuado como Controlador de Aproximacion por Procedimientos o
Control de Area por Procedimientos en entrenamiento, bajo la supervision de
un Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador
en el puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado, durante, por lo
menos ciento ochenta (180) horas (efectivas en el puesto de trabajo).

Nota 1. - El cumplimiento de este requisito debe ser certificado por el EAE con
jurisdiccién en la dependencia donde el aspirante presto el servicio de control
de transito aéreo.
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©

Nota 2. - Este requisito se puede reducir hasta no menos del 50% de las horas
establecidas, cuando el Controlador en Entrenamiento haya sido titular de la
misma Habilitacién en un aerédromo de igual o mayor categoria.

Haber actuado como Controlador titular de Control de Aerédromo en la
dependencia correspondiente a su Habilitacion durante, al menos, los doce (12)
meses precedentes.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con la Certificacion de Experiencia
obtenida como Controlador titular de Control de Aerddromo en una unidad o
aerodromo de la misma categoria o superior, durante al menos doce (12)
meses.

(iv) Elsolicitante de una Habilitacion de Control de Aproximacion por Vigilancia o Control
de Area por Vigilancia debe:

(A)

(B)

©

Completar satisfactoriamente un curso de instruccién a la Habilitacién en un
CEAAE, o en un Centro de Instruccibn Aeronautica nacional o extranjero
perteneciente o certificado por una Autoridad Aeronautica.

Haberse desempefiado como Controlador de Aproximacion por Vigilancia o
Control de Area por Vigilancia, en Entrenamiento, bajo la supervision de un
Instructor ATS, Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en
el puesto de trabajo debidamente habilitado y certificado, durante al menos,
ciento ochenta (180) horas (efectivas en el puesto de trabajo).

Nota 1. - El cumplimiento de este requisito debe ser certificado por el EAE con
jurisdiccién en la dependencia donde el aspirante presto el servicio de control
de transito aéreo.

Nota 2. - Este requisito se puede reducir hasta no menos del 50% de las horas
establecidas, cuando el Controlador en Entrenamiento haya sido titular de la
misma Habilitacién en un aer6dromo de igual o mayor categoria.

Haberse desempefiado como Controlador titular de Control de Aproximacion
por Procedimientos o Control de Area por Procedimientos en la dependencia
correspondiente a su Habilitacién durante, al menos, los doce (12) meses
precedentes.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con la Certificacion de Experiencia
obtenida como Controlador titular de Control de Aproximacion por
Procedimientos o Control de Area por Procedimientos en una unidad o
aerodromo de la misma categoria o superior, durante al menos doce (12)
meses.

(v) El solicitante de una Habilitacion de Instructor ATS debe:

(A)

Haber cursado y aprobado un curso de instructor académico o de metodologia
de la ensefianza.
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(B) Completar satisfactoriamente un curso de instruccioén a la habilitacion en un
CEAAE, o en un Centro de Instruccién Aeronautica nacional o extranjero,
perteneciente o certificado por una Autoridad Aeronautica.

(C) Haberse desempefiado como Controlador titular en la Habilitacién en la cual
ejercera las atribuciones de instructor durante, al menos, los doce (12) meses
precedentes.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con el cargo de Jefe de Transito
Aéreo y en este caso, teniendo la habilitacion correspondiente en la cual se
ejerceran las atribuciones de instructor.

(vi) El solicitante de una Habilitacion de Supervisor ATS debe:

(A) Completar satisfactoriamente un curso de instruccién a la habilitaciobn en un
CEAAE, o en un Centro de Instrucciébn Aeronautica nacional o extranjero,
perteneciente o certificado por una Autoridad Aeronautica.

(B) Haberse desempefiado como Controlador titular en las Habilitaciones en las
cuales ejercerd las atribuciones de Supervisor, y para la Habilitacién de mayor
categoria en el aer6dromo, acreditar una experiencia de al menos, doce (12)
meses.

Nota. - Este requisito puede ser acreditado con el cargo de Jefe de Transito
Aéreo y en este caso, teniendo la Habilitacion correspondiente en la cual se
ejerceran las atribuciones de Supervisor.

(vii) La experiencia que se exige para estas Habilitaciones se debe adquirir durante los
seis (6) meses inmediatamente anteriores a la presentacion de la solicitud de
Habilitacion a la Licencia CTA.

(viii) Si el solicitante es titular de una Habilitacién de Controlador de Transito Aéreo en
una unidad o aerédromo de igual o mayor categoria, o de la misma Habilitacion en
otra dependencia, se procedera de acuerdo a lo establecido en este Reglamento
para la Habilitacion solicitada.

(ix) Parte de las horas de entrenamiento establecidas de experiencia, se pueden realizar
en simuladores ATC debidamente certificados por una Autoridad Aerondutica.

(4) Atribuciones del titular de las Habilitaciones de Controlador de Transito Aéreo.

(i) Con sujecién al cumplimiento de los requisitos establecidos para la validez de la
Licencia y respecto de la aptitud psicofisica, las Habilitaciones y atribuciones del
titular de una Licencia de Controlador de Transito Aéreo son las siguientes:

(A) Licencia CTA béasica. Permite a sutitular, proporcionar el servicio de informacion
de vuelo (FIS) y/o de autorizaciones IFR (Clearance Delivery - CL).

(B) Habilitacion de Control de Superficie y coordinacién. Permite a su titular,
proporcionar y, si estuviera autorizado, supervisar el servicio de control de
superficie y coordinacion en el aerédromo para el cual se encuentra habilitado.
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(C) Habilitacion de Control de Aerédromo. Permite a su titular, proporcionar vy, si
estuviera autorizado, supervisar el servicio de control de aerédromo y control
de superficie y de coordinacién, en el aerédromo para el cual se encuentra
habilitado.

(D) Habilitacién de Control de Aproximacion por Procedimientos. Permite a su
titular, proporcionar y, si estuviera autorizado, supervisar el servicio de control
de aproximacién en el aer6dromo o aer6dromos para los cuales se encuentra
habilitado, dentro del espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencia que presta el servicio de control de aproximacion.
Adicionalmente, permite el desempefio de funciones en posiciones o puestos
de planificacion no radar, en areas de control terminal y en las demas
habilitaciones vigentes.

(E) Habilitacion de Control de Aproximacion por Vigilancia (radar). Permite a su
titular, proporcionar y, si estuviera autorizado, supervisar el servicio de control
de aproximacion con los Sistemas de Vigilancia ATS pertinentes en el
aerédromo o aerédromos para los cuales se encuentra habilitado, dentro del
espacio aéreo o la parte del mismo que esté bajo la jurisdiccion de la
dependencia que presta el servicio de control de aproximacion y en las demas
Habilitaciones vigentes.

(F) Habilitacion de Control de Area por Procedimientos. Permite a su titular,
proporcionar y, si estuviera autorizado, supervisar el servicio de control de area
por procedimientos dentro del area de control o el sector donde se encuentre
habilitado.

(G) Habilitacion de Control de Area por Vigilancia (radar). Permite a su titular,
proporcionar y, si estuviera autorizado, supervisar el servicio de control de area
con el Sistema de Vigilancia ATS pertinente, dentro del area de control o parte
de esta para la cual se encuentra habilitado.

(H) Habilitacién de Instructor ATS. Permite a su titular, supervisar la actuacion de
los controladores que presten los ATS en calidad de entrenamiento, para las
Habilitaciones de las cuales sea titular en su Licencia y realizar el chequeo de
pericia de las mismas.

(I) Habilitacion de Supervisor ATS. Permite a su titular, supervisar los ATS, en las
Habilitaciones de las cuales sea titular. De la misma manera, supervisar la
actuacion de los controladores que presten los ATS en calidad de
entrenamiento, para las Habilitaciones de las cuales sea titular en su Licencia y
realizar el chequeo de pericia de las mismas.

(5) Validez de las Habilitaciones

(i) La Habilitacion pierde su validez, cuando el Controlador de Transito Aéreo, haya
dejado de ejercer las atribuciones otorgadas durante un periodo igual o superior a
seis (6) meses.

(i) La Habilitacion seguird sin validez hasta tanto se certifique el cumplimiento del
procedimiento de recertificacion establecido en este Reglamento.
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(iif) Un Controlador con varias Habilitaciones, que haya dejado de ejercer una o varias
de las atribuciones por el periodo indicado en el péarrafo (i) que antecede, puede
seguir ejerciendo las atribuciones de las demas Habilitaciones que se encuentren
vigentes.

(6) Suspension, reanudacion y cancelacion de atribuciones a Licencia CTA.
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(i) Suspension de la Habilitacion a una Licencia CTA.

De acuerdo con lo establecido en este Reglamento, la AAAES puede suspender
provisionalmente las atribuciones de la Habilitacion de una Licencia CTA, a un
Controlador de Transito Aéreo, en los siguientes casos:

(A)

(B)

©

Cuando un Controlador de Transito Aéreo, no apruebe el chequeo practico de
pericia. El EAE correspondiente debe notificar inmediatamente la novedad a la
AAAES.

Cuando el Controlador de Transito Aéreo haya dejado de ejercer las
atribuciones correspondientes a su Licencia CTA, de acuerdo con sus
Habilitaciones, por un periodo igual o mayor a seis (6) meses continuos, para lo
cual el EAE correspondiente debe notificar a la AAAES.

Como medida preventiva de riesgos a la seguridad operacional, cuando en el
curso de una investigacion de un incidente ATS, un accidente aéreo o un
incidente grave, se evidencie que el desempefio técnico del Controlador de
Transito Aéreo ha sido causa o factor contribuyente en alguna de las siguientes
circunstancias:

1. Detectar que el Controlador de Transito Aéreo incurrid en uno de los
siguientes errores graves de criterio técnico, en relacion con la aplicacion
de los reglamentos:

a. Falta de conocimiento de las normas y procedimientos basicos en la
prestacion del servicio de control de trnsito aéreo.

b. Habilidad insuficiente para aplicar los conocimientos de las normas y
procedimientos para la deteccion oportuna de riesgos de colision entre
aeronaves y su pronta accion resolutoria.

c. Violacién abierta a una o varias normas y procedimientos aplicables.
d. Dificultad severa en el proceso de comunicacion controlador—piloto—
controlador, para transmitir, comprender y colacionar clara, concisa y
correctamente las instrucciones y autorizaciones ATC.
2. Cuando en el Informe de un incidente ATS, se evidencie que el indice de

severidad fue calificado como alto (incidente grave), de acuerdo con lo
dispuesto en RACAE 114.
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Cuando, en ambientes por procedimientos (no radar), la separacion se
reduzca en mas de treinta por ciento (30%) de la minima separacién
aplicable.

Cuando el Controlador de Transito Aéreo sea hallado como causa o factor
contribuyente de tres (3) incidentes ATS dentro de los ultimos dos (2) afios,
o de dos (2) incidentes ATS dentro del ultimo afio; lo que primero ocurra.

(i) Procedimiento para la suspension temporal de la Habilitacién a una Licencia CTA.

(A) Una vez recibida la notificacién de suspension provisional de atribuciones de
una Licencia CTA por parte de la AAAES, el EAE correspondiente debe notificar
al Controlador de Transito Aéreo afectado, la fecha en la que tendrd inicio la
suspension de esas atribuciones y el inicio del procedimiento establecido en
este Reglamento para su reanudacion.

(B) Cuando las atribuciones de la Habilitacion a una Licencia CTA, sean
suspendidas temporalmente, el Controlador de Transito Aéreo puede ejercer
funciones en las demas Habilitaciones que tenga vigentes. En ningan caso se
puede desempefiar como Supervisor, Entrenador en el puesto de trabajo o
Instructor ATS.

(i) Reanudacion de las atribuciones de una Habilitacion de la Licencia CTA.

(A) Porincidentes ATS:

1.

Para reanudar las atribuciones de una Habilitacién de la Licencia CTA y
regresar a las funciones operacionales después de la primera suspension
provisional por un incidente ATS calificado como grave, el Controlador de
Transito Aéreo debe:

a.

Efectuar un repaso de conocimientos tedricos sobre los temas que en
la investigacion preliminar o final del incidente hayan sido detectados
como causa de desempefio deficiente. Este repaso se debe efectuar
en el EAE y ser certificado por él. El tiempo de repaso debe ser de seis
(6) horas minimo y se puede incrementar, si se considera necesario
hasta que demuestre suficiencia técnica.

Efectuar un entrenamiento supervisado por un Instructor ATS,
Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el
puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado. Este
entrenamiento debe tener una duracion minima de doce (12) horas
efectivas en el puesto de trabajo y se puede incrementar, si se
considera necesario.

Aprobar, ante un Instructor ATS o un Supervisor ATS, un nuevo
chequeo préctico de pericia en el puesto de trabajo. En el chequeo
puede participar un Inspector de Servicios a la Navegacion Aérea de la
AAAES o de un EAE autorizado por la AAAES.
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Para reanudar las atribuciones a la Habilitacion de la Licencia CTA y
regresar a funciones operacionales después de la segunda suspension
provisional por un incidente ATS calificado como GRAVE, siempre que este
no haya ocurrido dentro de los cuatro (afios) siguientes a la primera
suspension, el Controlador de Transito Aéreo debe:

a. Efectuar un repaso de conocimientos tedricos sobre los temas que en
la investigacion preliminar o final del incidente hayan sido detectados
como causa de desempefio deficiente. Este repaso debe efectuarse
ante el EAE y ser certificado por él. El tiempo de repaso debe ser de
seis (6) horas minimo y se puede incrementar, si se considera
necesario, hasta que demuestre suficiencia técnica.

b. Efectuar un entrenamiento supervisado por un Instructor ATS,
Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el
puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado. Este
entrenamiento debe tener una duracion minima del treinta por ciento
(30%) del tiempo de entrenamiento establecido para el puesto de
trabajo (horas efectivas en el puesto de trabajo) y se puede
incrementar, si se considera necesario, hasta que demuestre
suficiencia técnica.

c. Aprobar ante un Instructor ATS o0 un Supervisor ATS, un nuevo
chequeo préactico de pericia en el puesto de trabajo. En el chequeo
puede participar un Inspector ANS de la AAAES.

(B) Por pérdida de chequeos practicos de pericia.

1.

Para optar por segunda vez a un chequeo practico de pericia tendiente a la
obtencion de una Habilitacién en la Licencia CTA o un segundo chequeo
anual practico de pericia en el puesto de trabajo, después de haber
reprobado el primero, el Controlador de Transito Aéreo debe:

Efectuar un repaso de conocimientos tedricos sobre los temas relacionados
con la Habilitacion o aquellos que en la evaluacion hayan sido detectados
como de deficiente desempefo, de conformidad con el Manual de
Entrenamiento aprobado el EAE.

Efectuar un entrenamiento supervisado por un Instructor ATS, Supervisor
ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo
debidamente habilitado y calificado. Este entrenamiento debe tener una
duracion minima del veinte por ciento (20%) del tiempo establecido para el
puesto de trabajo (horas efectivas en el puesto de trabajo) y se puede
incrementar, si se considera necesario, hasta que demuestre suficiencia
técnica.

Aprobar un chequeo practico de pericia ante un Instructor ATS o un

Supervisor ATS. En el chequeo puede participar un Inspector ANS de la
AAAES.
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5. Para optar por tercera vez a un chequeo practico de pericia tendiente a la
obtencion de una Habilitacion en la Licencia CTA o un tercer chequeo anual
practico de pericia en el puesto de trabajo después de haber reprobado el
segundo, el Controlador de Transito Eéreo debe:

a. Efectuar un repaso de conocimientos tedricos sobre los temas
relacionados con la Habilitacion o aquellos que en la evaluacion hayan
sido detectados como de deficiente desempefio, de conformidad con
el Manual de Entrenamiento aprobado al EAE.

b. Efectuar un entrenamiento supervisado por un Instructor ATS,
Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el
puesto de trabajo debidamente habilitado y calificado. Este
entrenamiento debe tener una duracién minima del veinte por ciento
(20%) del tiempo establecido para el puesto de trabajo (horas efectivas
en el puesto de trabajo) y se puede incrementar, si se considera
necesario, hasta que demuestre suficiencia técnica.

c. Aprobar un chequeo practico de pericia ante un Instructor ATS o un
Supervisor ATS. En el chequeo puede participar un inspector ANS de
la AAAES.

(C) Por haber dejado de ejercer las atribuciones de la Licencia CTA

1. Cuando el titular de una Licencia CTA haya dejado de ejercer las
atribuciones correspondientes a dicha Licencia y/o sus Habilitaciones por
un periodo continuo entre seis (6) meses y un (1) afio, debe:

a. Efectuar un repaso de conocimientos teéricos sobre los temas
relacionados con la respectiva Habilitacion ante el EAE, quien expedira
la respectiva certificacion.

b. Efectuar un entrenamiento supervisado por un Instructor ATS,
Supervisor ATS o Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el
puesto de trabajo por un tiempo no inferior al 40% del total del
entrenamiento.

c. Aprobar un chequeo de pericia en el puesto de trabajo ante un
Instructor ATS o un Supervisor ATS. En el chequeo puede participar
un Inspector ANS de la AAAES.

d. Cuando el titular de una Licencia CTA haya dejado de ejercer las
atribuciones correspondientes a dicha Licencia y/o Habilitacion por un
periodo mayor a un (1) afio, esta pierde su validez y debe repetir el
proceso completo de entrenamiento y aprobar el chequeo de pericia
previsto en este Reglamento para la Habilitacion solicitada. En todo
caso, la capacitacion (basica, avanzada, radar, instructor y/o
supervisor) se mantendra vigente.

2. Cuando el titular de una Licencia CTA no apruebe el tercer chequeo
practico de pericia en el puesto de trabajo, se atenderan las siguientes
reglas:
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a. Si es con el fin de obtener una Habilitacion, el EAE puede, previo
chequeo de pericia en las Habilitaciones anteriores, mantenerlo en
dichas Habilitaciones vigentes o Habilitarlo en un aerédromo de
categoria inferior cumpliendo con el Proceso de Habilitacion.

b. Si es con el fin de reanudar las atribuciones de la Licencia CTA por
haber dejado de ejercer las atribuciones por un periodo mayor a seis
(6) meses, el EAE puede, previo chequeo de pericia en las
Habilitaciones anteriores, mantenerlo en dichas Habilitaciones
vigentes o Habilitarlo en un aerédromo de -categoria inferior,
cumpliendo el Proceso de Habilitacion establecido.

c. Si corresponde al chequeo anual practico de pericia en el puesto de
trabajo, el EAE puede, previo chequeo de pericia en las Habilitaciones
anteriores, mantenerlo en las demas Habilitaciones que tenga vigentes
0 Habilitarlo en otro aerédromo de categoria inferior, cumpliendo el
Proceso de Habilitacion establecido.

(iv) Cancelacion definitiva de la Licencia CTA o de una Habilitacion a esta Licencia.

(A) Sin perjuicio de las cancelaciones impuestas con ocasion de sanciones, la
AAAES dispondra la cancelacién de la Licencia CTA por desempefio técnico
deficiente de las funciones del titular de una Licencia CTA en los siguientes
casos:

1.

Cuando el titular de una Licencia CTA en ejercicio de una Habilitacién sea
hallado como causa, por error operacional del control de transito aéreo, de
cuatro (4) incidentes ATS en los ultimos cuatro (4) afios.

Cuando el titular de una Licencia CTA en ejercicio de una Habilitacién sea
hallado como causa de tres (3) incidentes ATS en los Ultimos cuatro (4)
afos, o dos (2) en el dltimo afio, lo que primero ocurra, en los cuales haya
existido error de criterio grave, del modo definido en este Reglamento.

Cuando el titular de una Licencia CTA en ejercicio de una Habilitacion sea
hallado causa o factor contribuyente en un incidente ATS calificado como
GRAVE.

Cuando el titular de una Licencia CTA en ejercicio de una Habilitacién sea
hallado como causa de un accidente o un incidente ATS calificado como
grave atribuido a negligencia técnica o violacion a las normas aeronduticas
y/o a los procedimientos operacionales aplicables.

Nota. - No obstante, lo concerniente a la cultura justa de la investigacion
del incidente ATS, no perseguira finalidades administrativas correctivas
sino preventivas, en la medida que no sean intencionales o negligentes.

(7) Instruccién en ambiente operacional.
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El Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo debe ser titular de
una autorizacién por parte de la AAAES al EAE, para impartir dicha instruccién conforme
al programa de entrenamiento aprobado al EAE para los servicios de navegacion aérea.

(8) Condiciones para ejercer las atribuciones de la Licencia.

RACAE 65

(i) Para mantener vigentes las atribuciones de la Licencia de Controlador de Transito
Aéreo con sus Habilitaciones y poder ejercerlas, todo Controlador de Transito Aéreo
debe:

(ii)

(A)

(B)

©

(D)

(E)

Efectuar y aprobar un curso de repaso, maximo cada dos (2) afios calendario,
conforme al programa de entrenamiento aprobado al EAE.

Una parte del curso de repaso se puede impartir de manera semipresencial en
las instalaciones del aer6dromo correspondiente, y la otra de manera presencial
en las instalaciones de un CEAAE, CEA, o en un Centro de Instruccion
Aerondutica nacional o extranjero perteneciente o certificado por una Autoridad
Aerondautica, o en un simulador ATC. En todo caso, de acudirse a esta
modalidad, la parte presencial no puede ser inferior al cincuenta por ciento
(50%) del curso.

El curso de repaso debe tener una duraciéon minima a setenta y dos (72) horas
(tedrico-practicas) y actualizard conocimientos sobre regulaciones aéreas y
procedimientos, analisis de eventos operacionales, manejo de emergencias,
contingencias y situaciones inusuales, anormales y de emergencia, toma de
decisiones, nuevas herramientas tecnoldgicas y otros temas que el CEAAE o
cualquiera de los centros descritos en el numeral anterior, considere
pertinentes, de acuerdo con las actualizaciones de las reglamentaciones locales
y los SARP’s de la OACI, o de las normas aplicables a la AE.

Aprobar un chequeo anual practico de pericia en el puesto de trabajo ante un
Instructor ATS o Supervisor ATS, conforme al Manual de Entrenamiento
aprobado al EAE para la provision de los ATS. Estos chequeos se pueden
realizar en el puesto de trabajo o en un simulador ATC. ElI Manual de
Entrenamiento aprobado al EAE para para la provision de los ATS, puede incluir
chequeos no anunciados al Controlador de Transito Aéreo.

Efectuar, durante el Proceso de Habilitacién y méximo una vez cada dos (2)
afios calendario, un vuelo de observacién en cabina de aeronave, que cubra
por lo menos la jurisdiccion de dos sectores de control ATS, uno de ellos el
sector en el cual ejerce sus atribuciones. Del vuelo de observacion se debe
presentar un Informe Técnico ante la AAAES, de acuerdo con el formato
establecido en el Manual de Entrenamiento aprobado al EAE para la provision
de los ATS, dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes al vuelo realizado.

El personal que desarrolle funciones de control de transito aéreo debe, para
mantener vigentes las atribuciones de su Licencia CTA y sus Habilitaciones, antes
del vencimiento del requisito, presentar y aprobar un examen escrito y un chequeo
tedrico-practico ante un Instructor ATS o Supervisor ATS. Este procedimiento lo
habilitar4 por un tiempo maximo de doce (12) meses, lapso durante el cual debe
cumplir el curso de repaso o de lo contrario, quedaran suspendidas las atribuciones
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de dicha Licencia. En estos chequeos puede participar un Inspector ANS de la
AAAES.

(iiiy El CEAAE en coordinacion con el proveedor de servicios ATS de los EAE, debe
actualizar y desarrollar las modificaciones y ajustes necesarios en cuanto a
contenidos y tiempos de los programas o0 cursos de recurrencia y/o actualizacion
dirigidos al personal de control de transito aéreo, buscando su pertinencia en
concordancia con las necesidades operacionales del sector aeronautico.

(9) Autorizacion para ejercer otras atribuciones.

(i) Autorizacion para ejercer atribuciones de Controlador de Transito Aéreo Entrenador
en el puesto de trabajo

(A) Las dependencias ATS ademas de contar con los controladores necesarios
para operar adecuadamente, deben disponer de suficiente personal para
ejercer las atribuciones de entrenador en el puesto de trabajo, esto en razén, a
gue no siempre se podra contar con personal habilitado como Instructor ATS o
Supervisor ATS que supervise a los controladores aéreos en entrenamiento.

(B) Esta autorizacion se debe proporcionar por escrito y ser expedida por el EAE,
con aprobacion de la AAAES.

(C) Los funcionarios que ejerzan estas atribuciones deben acreditar los siguientes
requisitos:

1. Ser titular de la Habilitacion en la cual ejercera las atribuciones de
Controlador de Transito Aéreo Entrenador en el puesto de trabajo.

2. Acreditar experiencia minima de un afio en la Habilitacion en la cual
ejercera las atribuciones de supervision de la actuacion de los
controladores que presten los ATS en calidad de entrenamiento.

3. No haber sido suspendido para ejercer las atribuciones a la Licencia, en
cualquiera de los casos mencionados, durante los ultimos dos (2) afios.

(d) Competencia Linguistica para Controladores de Transito Aéreo.
(1) Pardmetros de competencia

Los Controladores de Transito Aéreo en complemento a lo establecido en el numeral
65.030 y 65.035, deben acreditar la competencia linglistica, de acuerdo con los
siguientes parametros:

() Los solicitantes de una Licencia basica de Controlador de Transito Aéreo o que
aspiren a obtener algunas de las Habilitaciones descritas en este Reglamento,
deben acreditar ante la AAAES, alguna de las siguientes competencias linglisticas:

(A) Acreditar como minimo, el nivel operacional (ICAO 4) de competencia
linglistica.
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(B) Demostrar una competencia linglistica del idioma inglés nivel B2 de acuerdo
con los Estandares del Marco Comun Europeo de Referencia para las Lenguas
(MCERL).

(C) Demostrar una competencia linguistica del idioma inglés, certificada a través de
cualquiera de las siguientes pruebas.

1. ECL - Language Examination System (Puntaje 280%)
2. SLP. 2222 - STANAG 6001 Test.

(2) La AAAES debe registrar en la Licencia del titular, la Habilitacion correspondiente al nivel
de competencia linglistica alcanzado, con el correspondiente periodo de validez en el
caso de los niveles ICAO 4, ICAO 5, MCERL B2 y MCERL C1, o la restriccion
correspondiente.

(3) Evaluaciones de competencia linguistica

() Las evaluaciones de competencia se deben realizar mediante examenes orales,
directos, semidirectos y en forma presencial que permitan evaluar si una persona es
capaz de hablar y comprender el idioma inglés general y el utilizado en las
comunicaciones radiotelefénicas de acuerdo con la escala de competencia
linguistica.

(4) Intervalos de evaluacion de competencia linglistica

() Los Controladores de Transito Aéreo deben ser evaluados oficialmente por lo menos
en los siguientes intervalos de tiempo:

(A) Cadatres (3) afios, para aquellos que demuestren una competencia linguistica
de Nivel ICAO 4 0 B2 MCERL.

(B) Cada seis (6) afos, aquellos que demuestren una competencia lingtistica de
Nivel ICAO 5 0 C1 MCERL.

(C) A los Controladores de Transito Aéreo y los aspirantes que demuestren una
competencia de Nivel ICAO 6, C2 MCERL o sus equivalentes certificados, no
se les exigira una evaluacion oficial posterior a la inicial.

(i) Los Controladores de Transito Aéreo y los aspirantes que no alcancen el Nivel ICAO
4 0 B2 MCERL, pueden repetir la prueba una vez transcurran como minimo dos (2)
meses.

(5) Obligacion del EAE para la provision de servicios de navegacion aérea:

() Cada EAE debe verificar que los Controladores de Transito Aéreo mantengan y
optimicen su habilidad de hablar y comprender el idioma inglés, como minimo en el
Nivel Operacional ICAO 4 o B2 MCERL, requerido en esta seccion.

Nota. - Cada EAE es responsable de implementar los mecanismos necesarios
para capacitar al personal CTA, con el objetivo de mejorar sus competencias
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lingUisticas del idioma inglés, de tal forma que el personal tenga como minimo la
competencia linglistica establecida en este Reglamento como requisito obligatorio
para el ejercicio de las atribuciones de la Licencia CTA y de sus Habilitaciones,
surte efecto: 31 de diciembre de 2025.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 3

MODELO DE LICENCIAS PERSONAL
AERONAUTICO DE LA AVIACION DE ESTADO
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MODELO DE LICENCIAS PERSONAL AERONAUTIVO DE LA AVIACION DE ESTADO

(a) La AAAES debe determinar la manera de la expedicién, fisica o virtual, de las Licencias al
personal aeronautico de la Aviacion de Estado, la cual tendrd el siguiente disefio e
informacion:

AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO

DE AVIACION DE ESTADO

NOMBRE
PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
C.C. 1.035.829.314

FECHA DE NACIMIENTO

1990-23-06

CALIFICADO PARA EJERCER LOS PRIVILEGIOS DE:

TECNICO MANTENIMIENTO AERONAUTICO

COMPETENCIA LINGUISTICA.

NIVEL IV

FECHA DE EXPEDICION

2023-06-10

AUTORIDAD AERONAUTICA m

PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
C.C.1.035.829.314

HABILITACIONES
CELULA AVIONES / SISTEMA MOTOPROPULSOR AVIONES  [E]§
i

/ A

[ g0 AT
/4% YY)
Teniente Coronel SANDRA(SUSANA SALAZAR SOSSA
Jefe Area Personal Aeronautico

[T |

FUERZA AEREA
COLOMBIANA

ESTA LICENCIA ES TOTALMENTE INTRASFERIBLE

Figura 1. Modelo Licencia Personal Aeronautico EAE Ejercito Nacional
Fuente. Elaboracion propia AAAES

AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO

. -AUTORIDAD AERONAUTICA
NousRE )~ DEAVIACION DE ESTADO

PEREZ POLANIA PEDRO PABLO

C.C. 1.035.829.314

FECHA DE NACIMIENTO PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
1990-23-06 ; 4 C.C.1.035.829.314

CALIFICADO PARA EJERCER LOS PRIVILEGIOS DE: HABILITACIONES
TECNICO MANTENIMIENTO AERONAUTICO CELULA AVIONES / SISTEMA MOTOPROPULSOR AVIONES  [E]#

COMPETENCIA LINGUISTICA.

NIVEL IV

FECHA DE EXPEDICION

2023-06-10

MAT
Teniente Coro’neI'SANDRA/S‘JSANA SALAZAR SOSSA
Jefe Area Personal Aeronautico

ESTA LICENCIA ES TOTALMENTE INTRASFERIBLE

Figura 2. Modelo Licencia Personal Aeronautico EAE Armada de Colombia
Fuente. Elaboracion propia AAAES
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AUTORIDAD AERONAUTICA AVIACION DE ESTADO

¥

NOMBRE
PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
C.C. 1.035.829.314

FECHA DE NACIMIENTO W bEREZ POLANIA PEDRO PABLO
1990-23-06 C.C. 1.035.820.314

CALIFICADO PARA EJERCER LOS PRIVILEGIOS DE: HABILITACIONES
TECNICO MANTENIMIENTO AERONAUTICO CELULA AVIONES / SISTEMA MOTOPROPULSOR AVIONES  [E$#:

Ll
e
COMPETENCIA LINGUISTICA.

NIVEL IV

FECHA DE EXPEDICION

2023-06-10

?zb" l@gy DEAVIACION DE ESTADO

AUTORIDAD AERONAUTICA W/

Teniente Coronel SANDRA(SUSANA SALAZAR SOSSA
Jefe Area Personal Aeronautico

ESTA LICENCIA ES TOTALMENTE INTRASFERIBLE

Figura 3. Modelo Licencia Personal Aeronautico EAE Fuerza Aeroespacial Colombiana
Fuente. Elaboracion propia AAAES

FUERZA AEREA
COLOMBIANA

DE AVIACION DE ESTADO

NOMBRE
PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
C.C. 1.035.829.314

FECHA DE NACIMIENTO

1990-23-06

CALIFICADO PARA EJERCER LOS PRIVILEGIOS DE:

TECNICO MANTENIMIENTO AERONAUTICO

COMPETENCIA LINGOISTICA.
NIVEL IV

AUTORIDAD AERONAUTICA W/

PEREZ POLANIA PEDRO PABLO
C.C. 1.035.829.314

HABILITACIONES
CELULA AVIONES / SISTEMA MOTOPROPULSOR AVIONES Rt

FECHA DE EXPEDICION

2023-06-10

oy
Teniente Coronel SANDRA SUSANA SALAZAR SOSSA
Jefe Area Personal Aerondutico
ESTA LICENCIA ES TOTALMENTE INTRASFERIBLE

Figura 4. Modelo licencia Personal Aeronautico EAE Policia Nacional
Fuente. Elaboracion propia AAAES

Nota. — El modelo de licencias es una propuesta que a nivel de disefio puede ser
modificada, de acuerdo con el programa de licenciamiento que la oficina AAAES
adopte.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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APENDICE 4

FLUJOGRAMA PROCESO LICENCIAMIENTO
PERSONAL AERONAUTICO DE LA AVIACION DE
ESTADO
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FLUJOGRAMA PROCESO DE LICENCIAMIENTO PERSONAL AERONAUTICO DE LA

AVIACION DE ESTADO

Flujograma

Responsabilidad EAE

. El Ente de Aviacion de Estado (EAE)

determina la necesidad de iniciar el
procedimiento de licenciamiento de
personal por parte del AAAES.

. EI &rea especializada del EAE

adelanta el procedimiento de
validacibn de los requisitos de
licenciamiento de personal.

. Con la informacion del personal

postulado para el licenciamiento, el
area especializada del EAE, asigna
un Inspector para verificar el
proceso.

. El inspector asignado debe realizar

la recoleccion de datos e inspeccion
documental de los requisitos
solicitados para el proceso de
certificacion ante la AAAES.

. El inspector asignado confirma la

validez de los datos registrados en
la documentacién técnica; en caso
de no cumplir con los requisitos,
informar& los hallazgos
encontrados, para reevaluar la
solicitud.

. EI area especializada del EAE

elabora la correspondiente
certificacion de los documentos
requeridos por AAAES para el
licenciamiento y mediante
documento oficial con firma de
responsable del EAE, remite la
documentacion solicitada.
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Flujograma Responsabilidad AAAES
L_\ MAES _,J 7. Con la certificacion de los
\-\\ _,// documentos requeridos por

" 7. Certificado Documentos
Licenciamiento - Soportes

/// \\\\“
8 Verficacion
<\ Cumplimiento —>=—NQ
“~_ Requisitos

>
o

mreso a Base de [;to,sT

= =

’ 10. Emision de Resokicion

D —

1. Elaboracion y
Publicacion de la Licencia |

——

AAAES por parte del area
especializada del EAE, se realiza
la verificacion de los requisitos.

8. En caso de encontrar
inconsistencia en el proceso de
validacion, se remite dicha
informacion al EAE que realiza la
solicitud para reevaluacion.

9. Se actualiza la base de datos de
licenciamiento de personal que
haya cumplido para la acreditacion
y el otorgamiento de la licencia
para tener seguimiento y control
del mismo.

10. Se realiza la emision de la
resolucibon que respalda el
licenciamiento otorgado, con las
correspondientes  firmas  que
aprueban las licencias del personal
aerondutico.

11. La AAAES realiza la
publicacion de la Licencia Virtual,
una vez cumplidos los requisitos y
la emision de la Resolucion.
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